UCHWALA NR XXX/253/2004
RADY MIASTA SWINOUJSCIA
z dnia 21 pazdziernika 2004 roku

w sprawie stanowiska Prezydenta Miasta Swinouj$cia w podstawowych kwestiach
zwigzanych z przej$ciami granicznymi.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity: Dz.U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, zmiany: z 2002 roku Dz.U. Nr 23, poz. 220, Dz.U.
Nr 62, poz. 558, Dz.U. Nr 113, poz. 984, Dz.U. Nr 153, poz.1271, Dz.U. Nr 214, poz. 1806, z
2003 roku Dz.U. Nr 80, poz. 717, Nr 162, poz. 1568 oraz z 2004 r. Dz.U. Nr 102, poz.1055, Nr
116, poz.1203 i Nr 214, poz.1806) Rada Miasta Swinouj$cia uchwala, co nastepuje:

§ 1. Rada Miasta akceptuje stanowisko Prezydenta Miasta Swinoujécia stanowiace zatacznik do
niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Stamslaw Bartkow1ak
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Zatgeznik do Uchwaly nr XX2{/253/2004
Rady Miasta Swinoujscia
z dnia 21 pazdziernika 2004 roku

Stanowisko Prezydenta Miasta Swinouj$cia
w podstawowych kwestiach twiqzanych z przejsciami granicznymi

Przejécie graniczne SWINOUJSCIE-AHLBECK

1. Z dniem 1 stycznia 2005 nalezy otworzy¢ to przejScie dla autobusow turystycznych, linii
autobusowej Bansin — Swinoujécie oraz dla lokalnego ruchu samochodéw osobowych
(dla mieszkafncow Wyspy Uznam i Swinoujscia).
Natomiast po uruchomieniu przejscia w Garz dla ruchu samochodéw osobowych,
przejscie w Ahlbeck powinno byé przejsciem tylko dla pieszych, rowerzystéw, autobuséw
liniowych (nie turystycznych) i kolei,

2. Zdecydowanie popieram starania naszych sasiadéw zmierzajace do zbudowania linii
kolejowej taczacej wschodnie i poludniowe obszary wyspy Uznam z aglomeracjg
berliniska, w tym do odtworzenia starego odcinka linii kolejowej Garz — Ducherow i
odbudowy mostu kolejowego na rzece Piana w miejscowodci Karnin. W planach
zagospodarowania Swinoujécia wyznaczono kilkukilometrowa trasg umozliwiajaca
optymalng realizacj¢ calego prOJektu Przediuzenie kolejki UBB na odcinku: przejscie
Ahlbeck — Centrum Swinoujécia powinno byé pierwszym etapem tego przedsigwzigcia.

Przejécie graniczne SWINOUJSCIE-GARZ

1. Po wybudowaniu infrastruktury przejécia granicznego po stronie polskiej (przewidywany
termin; 31.12.2005) oraz modernizacji mostu granicznego (przewidywany termin:
31.12.2005) nalezy udostepni¢ to przejécie réwniez dla lokalnego ruchu samochodéw
osobowych i dostawezych (do 10 ton nosnosci). W ten spos6b lokalny ruch samochodowy
bedzie mozna zorganizowaé wylacznie w oparciu o przejscie w Garz, eliminujac go z
przejscia w Ahlbeck (vide punkt L.1).

2. Po modernizacji drogi nr B110 na odcinku od przejscia w Garz w kierunku Anklam,

nalezy otworzy¢ to przejécie rowniez dla ruchu samochodéw osobowych.
W ten sposéb droga B110, przejécie graniczne w Garz oraz stale polaczenie na rzece
Swinie (projektowane) stanowié beda istotny element migdzynarodowej trasy
turystycznej dla samochodéw osobowych biegnacej od Hamburga przez Rostock,
Stralsund, Wyspe Rugia, Greifswald, Anklam, Wyspe Uznam, Swinoujécie, Wyspe Wolin
i dalej wzdtuz linii brzegowej Baltyku do Kolobrzegu, Gdanska, Kaliningradu i republik
nadbattyckich (Estonia, Litwa, Lotwa).

Uwaga 1:

Jestem zdecydowanym przeciwnikiem wykorzystywania tego przejscia dla ruchu
samochod6w cigzarowych o tadownosci powyzej 10 ton.

Konieczne wigc bedzie wprowadzenie zakazu korzystania z przejscia w Garz przez tego typu
samochody.

Uwaga 2:

Uklad logistyczny w jakim funkcjonuje port SW]I]OUJSOIC nie jest i nigdy nie bedzie
zorientowany na wykorzystanie stalego polaczenia przez Swing, przejéé granicznych i drég
lezacych po niemieckiej stronie Wyspy Uznam do obstugi



jakiegokolwiek ruchu towarowego. Port ten zorientowany jest na obstuge towaréw droga
kolejowq, wodng i w oparciu o mlqdzynarodowq droge nr 3 biegnaca ze Skandynawii,
promami przez Baltyk do Swinoujécia i dalej przez Wyspe Wolin w kierunku krajéw Europy
Srodkowej i Potudniowe;.

Analiza marketingowa i przysztoSciowych powiazan logistycznych Swinoujscia
z Meklemburgia i aglomeracjg berlifiska powinny natomiast odpowiedzieé na pytanie: czy
istnieje ekonomiczne uzasadnienie odtwarzania starego ukladu kolei towarowej faczacego
tereny portu Swinoujécie lezace na Uznamie, na odcinku od Portu Wojennego do Basenu
Mulnik, z ukfadem kolejowym Niemiec. Jezeli odpowiedZ bedzie pozytywna woéwcezas dla
linii kolejowej biegnacej od przejécia w Garz w kierunku na Ducherow nalezy przewidzie¢
parametry techniczno-eksploatacyjne adekwatne do obstugi ruchu towarowego. W planach
zagospodarowania przestrzennego Swinoujécia dla wzmiankowanego obszaru przewidziano
rezerwy terenowe pod towarowy uklad kolejowy skojarzony z niemieckim.

Uwaga 3:

Dla Miasta Swinoujicie strategicznym celem z punktu widzenia jego interesow
gospodarczych oraz poprawy warunkéw zycia mieszkaficow jest budowa stalego polaczenia
na rzece Swinie. Uzasadnienie budowy tak kosztownego przedsiewziecia (okolo 120 mln
EUR) stanowig nastgpujace grupy korzysci:

1/ korzysci o wymiarze ponad regionalnym (skrécenie migdzynarodowej drogi turystycznej z
péinocnych Niemiec do péinocnych regionéw Polski i innych krajéw nadbaltyckich Europy
Wschodniej).

2/ korzy$ci o wymiarze regionalnym (rozwdj turystyki na wyspach Uznam, Rugia Wolin,
optymalizacja uktadu komunikacyjnego wysp Uznam i Wolin)

3/ korzysci o wymiarze lokalnym (usprawnienie komunikacji dla mieszkaficéw Swinoujécia,
likwidacja kosztownej w utrzymaniu przeprawy promowe;)

Pozyskanie $rodkéw finansowych na budowe stalego polaczenia wymaga osiagnigcia w/w
korzyéci acznie. Decydenci w Brukseli czy w Warszawie nie wydadza bowiem pieniedzy na
state polaczenie jesli realne bedzie osiggnigcie tylko tych korzysci, o ktérych mowa w
punkcie 3.

Dla Swinoujécia niezwykle istotne jest uzyskanie poparcia strony niemieckiej w sprawie
otwarcia przejscia w Garz dla ruchu samochodéw osobowych, poniewaz bez tego poparcia i
dziatania nie da si¢ w konsekwencji udowodni¢ korzysci okre$lonych w punktach 11 2.
Jestem realistg i zdajg sobie sprawe zaréwno z problemdéw i zakresu prac zwigzanych z
modernizacjg drogi B110 warunkujacej otwarcie przejscia w Garz dla swobodnego ruchu
samochodéw osobowych jak i czasu niezbgdnego na wybudowanie statego potaczenia przez
rzeke Swing. Jestem jednak przekonany, e jedno i drugie moze byé zrealizowane najpdznie;]
do korica 2009 roku.

To samo dotyczy zreszta Smialej idei odtworzenia linii kolejowej z cesarsklch uzdrowisk do
Berlina z wykorzystaniem terenéw Swinoujscia.

Realizacja tych projektéw stworzy ogromne, dodatkowe szanse rozwoju naszej wyspy po
obydwu stronach dzielacej jg jeszcze granicy.

PREZYD EI\JJ,MJ.B(STA




