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o Interpelacja/zapytanie *

Dotyczy: regulaminu SPP

Na podstawie art. 24 ust. 3 i 5 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U.
z 2020 r. poz. 713 ze zm.) skladamy interpelacj¢/zapytanie * w przedmiocie zmiany
regulaminu SPP

W zwiazku z glosami mieszkancow skladamy interpelacj¢ w przedmiocie mozliwosci zakupu
abonamentu rocznego za preferencyjng ceng przez uzytkownikéw posiadajacych pojazd z
napedem hybrydowym emitujgcym CO2 w wysokodci nieprzekraczajacej 100g/km i
dostosowania regulaminu SPP ktére catkowicie zabralo mozliwosci zakupu abonamentu
rocznego za preferencyjng ceng przez uzytkownikow posiadajacych pojazd z napgdem
hybrydowym emitujacym CO2 w wysokosci nieprzekraczajacej 100g/km do zmienionego
prawa przez Komisj¢ UE.

W UCHWALE NR LX/482/2022 RADY MIASTA SWINOUJSCIE z dnia 24 marca
2022 rw § 2 ust. 6 wpisano ze:

.Dla wiasciciela pojazdu samochodowego z napedem hybrydowym, ktérego emisja
CO2 nie przekracza 100g/km w warunkach miejskich lub napgdzanego wodorem lub
sprzgzonym gazem ziemnym (CNG) lub skroplonym gazem ziemnym (LNG), po
przedstawieniu stosownych dokumentéw, ustala si¢ kartg abonamentowg parkingowg roczna
w wysokosei 5 ztotych™.

Zapis o nieprzekraczaniu przez pojazdy hybrydowe emisji CO2 w wysokosci 100g/km
dotyczy wylgcznie warunkéw miejskich i takiego zapisu w tabelach homologacji pojazdow
wymaga operator SPP aby sprzeda¢ abonament za 5 zlotych. Intencjg uchwalodawcy byla
zacheta do zakupu pojazdéw nie emitujacych spalin podczas poruszania sig¢ po miescie.
Takimi sa samochody z uktadem hybrydowym typu Plug in ( z dwoma silnikami: spalinowym
oraz elektrycznym ladowanym z gniazda sieciowego posiadajacego bateri¢ umozliwiajgcg

przejechanie kilkudziesieciu kilometrow wylacznie w trybie elektrycznym). Wiele takich



.“f'_l:,t WY ot ".‘m." 3P §
e o POjaZAOW, Posiada zapisy w homologacji o emisji nieprzekraczajacej 100g/km w trybie

elektrycznym. W zwigzku z rozporzadzeniem wykonawczym komisji (UE) 2022/195 z dnia
‘ “11-1tutego 2022 r. w sprawie zmiany i sprostowania wykonawczego ( UE) 2020/683 w
e ~wodmesieniu do’ dokumentu informacyjnego, $wiadectw dopuszczenia pojazdu, arkusza
wynikéw badan i §wiadectw zgodnosci w formie papierowej w trybie miejskim badania takie
nie 3 robione i s3 niewpisywane do dokumentacji zgodnosci. Mieszkarcy zakupujac takie
auta placa po kilkadziesiat tysigcy zlotych wigcej niz za takie same spalinowe po to aby te
kilkadziesigt kilometrow ktére pokonujg codziennie ,,po miescie” przejechaé niskokosztowo
po natadowaniu baterii w domu w trybie wylgcznie elektrycznym a nie kupowaé drogie
paliwo i jezdzic w trybie spalinowym. W zwigzku ze zmiang przepiséw przez ww
rozporzadzenie wykonawcze Komisji UE wnosz¢ o sprostowanie punktu § 2 ust. 6
regulaminu SPP na: Swiadectwo zgodnosci WE bgdz $wiadectwo homologacji
potwierdzajace mozliwos¢ przejechania minimum 40 kilometréw w trybie miejskim (AER
city) z emisjag CO2 nie przekraczajgca 100g/km w cyklu mieszanym trybu rozladowania

(charge depleting) — w przypadku pojazdéw hybrydowych.

Zalgczniki:
- Swiadectwo zgodnosci Samochodu Kia Sorento Plug in Hybrid
- ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISIJI (UE) 2022/195 z dnia 11 lutego 2022 r.

Radni Grupy Morskiej Cata Naprzéd
Sylwia Marszatek, Stawomir Nowicki
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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2022/195
z dnia 11 lutego 2022 r.

w sprawie zmiany i sprostowania rozporzgdzenia wykonawczego (UE) 2020/683 w odniesieniu do
dokumentu informacyjnego, $wiadectw dopuszczenia pojazdu, arkusza wynikéw badaf
i $wiadectw zgodnosci w formie papierowej

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

KOMIS]A EUROPE]SKA,
uwzgledniajge Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

Uwazgledniajae rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homo-
logacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladow, komponentéw i oddzielnych zespolow tech-
nicznych przeznaczonych do tych pojazdow, zmieniajgce rozporzqdzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz
uchylajgce dyrektywg 2007/46/WE ('), w szczegdlnodci jego art. 24 ust. 4, art. 28 ust. 3 i art. 36 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W rozporzqdzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683 (') ustanowiono znormalizowany format dokumentow
stosowanych do celéw homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentow
i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow poprzez okreélenie wzordw dokumentu
informacyjnego, $wiadectw homologacji, arkusza wynikow badani i $wiadectwa zgodnosci w formie papierowej.

(2)  Od dnia 1 stycznia 2021 r. zgodnos¢ z docelowymi poziomami emisji CO, ustala si¢ wylacznie na podstawie emisji
CO, ustalonych na podstawie $wiatowej zharmonizowanej procedury badan pojazdéw lekkich (WLTP). Konieczna
jest zatem zmiana wzoréw dokumentu informacyjnego, arkusza wynikow bada i wiadectwa zgodnosci w formie
papierowej polegajaca na usunigciu odniesien do nowego curopejskiego cyklu jezdnego.

(3)  Wraz z wejsciem w zycie rozporzgdzenia Komisji (UE) 2017/2400 () do §wiadectw zgodnoici Eo}azdéw cigzaro-
wych dodano nowe pozycje dotyczace emisji CO, i zuzycia paliwa pojazdéw ciezkich, takich jak cigzkie autobusy
i érednie samochody ciezarowe oraz indywidualnie dopuszczone pojazdy cigzkie. Konieczne jest zatem dodanie
odpowiednich pozycji do wzoréw §wiadectwa zgodnosci w formie papierowe; dla odpowiednich kategorii pojaz-
déw, a takze do swiadectw unijnego i krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

(4)  Biorge pod uwage réznorodnosc pojazdéw cigzkich pod wzgledem ich konstrukeji i modelu jazdy, rocznego prze-
biegu, tadownosci oraz konfiguracji przyczepy, rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 201 72400
i rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 () wprowadzily klasyfikacj¢ pojazdéw cigzkich
wedtug grup | podgrup, ktore odzwierciedlaj typowy model uzytkowania pojazdow oraz okreslone parametry tech-
niczne. Aby uwzgledni¢ réwniez krajowe inicjatywy na rzecz zmniejszenia emisji CO, oraz by zapewni¢ poprawna
interpretacje emisji CO, i zuzycia paliwa, nalezy ustali¢, do ktérej grupy lub podgrupy nalezy dany pojazd.
Konieczne jest zatem dodanie odpowiedniej grupy lub podgrupy pojazdow do wzoréw Swiadectwa zgodnosci w for-
mie papierowej oraz do §wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu.

() Dz.U.L151214.6.2018,5. 1.

() Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do wymogéw administracyjnych dotyczgeych homologacji i nadzoru rynku pojaz-
dow silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentow 1 oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
(Dz.U. L 1632 26.5.2020,s. 1).

() Rozporzqdzenie Komisji (UE) 2017/2400 2 dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazdy cigzkie | zmieniajace dyrektywg Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 2 29.12.2017,5.1).

( Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca 2019 . okreflajace normy emisji CO, dla
nowych pojazdéw cigzkich oraz zmieniajgce rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U, L 198 z 25.7.2019, 5, 202).
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(5)

(7)

(8)

9)

(10)

(11)

Biorgc pod uwage, Ze na rynek unijny wprowadzanych jest coraz wigcej pojazdéw hybrydowych typu plug-in (OVC-
HEV), wazne jest zapewnienie, aby organy krajowe i konsumenci otrzymywali zharmonizowane i spéjne informacje
na temat efektywnosci Srodowiskowej tych pojazdéw. W zwigzku z tym nalezy wyjasni¢, ze w przypadku pojazdéw
OVC-HEV warto$ciami, ktore nalezy zglosi¢ w $wiadectwie zgodnosci, s3 wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa whas-
ciwe dla danej fazy z zastosowaniem warto$ci masowego natgzenia emisji CO, i wartosci zuzycia paliwa w warun-
kach tadowania podtrzymujacego, a takze wartodci zuzycia przez takie pojazdy energii elektrycznej whasciwe dla
danej fazy. Konieczne jest zatem dodanie odpowiednich pozycji do wzoréw §wiadectwa zgodnosci.

Po opublikowaniu rozporzqdzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wykryto pewne blgdy w objasnieniach do doku-
mentu informacyjnego, we wzorach $wiadectw homologacji i §wiadectwach zgodnosci w formie papierowej. Bledy
wykryte w objasnieniach do dokumentu informacyjnego oraz we wzorach $wiadectw homologacji polegajg na nie-
prawidlowych odniesieniach do niektorych objasnien. Wystepujg réwniez bledy polegajace na zastosowaniu nie-
whasciwej jednostki miary w odniesieniu do cisnienia w przewodzie zasilajacym uklad hamulcowy przyczepy, ktére
powinno by¢ wyrazone w kilopaskalach (kPa), a nie w barach.

Jezeli chodzi o §wiadectwa zgodnodci w formie papierowej, wprowadza si¢ pewne wyjasnienia w celu uwzglednienia
badania zgodno$ci eksploatacyjnej. Ponadto nalezy zaktualizowaé odniesienie do procedury badania majacej zasto-
sowanie do pojazdéw kompletnych i skompletowanych nalezacych do kategorii M3 oraz pojazdéw niekompletnych
kategorii M2, poniewaz obecne odniesienie dotyczy procedury badania majacej zastosowanie do pojazdow lekkich,
a nie do procedury whasciwej dla pojazdow ciezkich, ktéra ma zastosowanie do tych kategorii pojazdéw. Konieczne
jest wyjaénienie, 2e pozycja w §wiadectwie zgodnosci w formie papierowej dotyczaca wysokosci pojazdu ma zasto-
sowanie wyljcznie do niektérych kompletnych i skompletowanych pojazdéw kategorii N3. Nalezy réwniez sprecy-
zowag, ze pkt 49 ,Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej” dla pojazdéw kategorii N2 ma zastoso-
wanie do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz do pojazdéw cigzkich (Euro VI) oraz
ze pkt 49 kategorii N3 nie ma zastosowania do lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) - ma
on wylgeznie zastosowanie do pojazdow cigzkich (Euro VI). Blad w numeracji punktu 0% (osie) napedowa(-e)
majqca(-e) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneumatycznego” nalezy sprostowac tak,
aby jego numer byt zgodny z numeracjg w pozostalych czgsciach zalgcznikow do rozporzgdzenia wykonawczego
(UE) 2020/683. Z pozycji 47.1.3.2 nalezy usunaé oznaczenie odniesienia do objasnienia, ktdre jest nieprawidlowe,
poniewaz tekst w indeksie gérnym jest czgéciy wzoru podanego w tej pozycji. Z uwagi na potrzebe zapewnienia
pewnosci prawa bledy te nalezy skorygowac,

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ i sprostowa¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2020/683.

Zgodnie z art, 3 ust. 5 rozporzqdzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/133 () organy udzielajgce homologacii,
organy nadzoru rynku, organy rejestrujace panstw czlonkowskich oraz producenci majg od daty opublikowania
W Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej zmian do éwiadectwa zgodnosci w formie papierowej 12 miesigcy na wpro-
wadzenie wszelkich niezbednych zmian do nich w swoich odpowiednich systemach. Date rozpoczecia stosowania
zmian do $wiadectwa zgodnosci w formie papierowej nalezy zatem odroczy¢,

Aby zapewni¢ organom udzielajacym homologacji, organom nadzoru rynku i organom rejestrujgcym panstw czton-
kowskich oraz producentom wystarczajgco duzo czasu na wprowadzenie poprawek okreslonych w niniejszym roz-
porzadzeniu, nalezy odroczy¢ datg rozpoczgcia stosowania zalgeznika I1.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silniko-
wych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zmiany w rozporzgdzeniu wykonawczym (UE) 2020/683

W zalgcznikach 1, II1, VI VIII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wprowadza sig zmiany zgodnie z zalgczni-
kiem I do niniejszego rozporzgdzenia.

(') Rozporzqdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/133 z dnia 4 lutego 2021 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Euro-
pejskiego | Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu do podstawowego formatu, struktury i §rodkéw wymiany danych dotyczgeych $wia-
decrw zgodnodci w formacie elektronicznym (Dz.U, L 42 2 5,2.2021, s, 1),
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Artykut 2
Sprostowania do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683
W zatgcznikach I, Il i VIII do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wprowadza sig sprostowania zgodnie
z zatgcznikiem II do niniejszego rozporzgdzenia.
Artykut 3
Wejécie w Zycie i rozpoczgcie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Zalgcznik [ stosuje sig od dnia 1 stycznia 2023 1.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 11 lutego 2022 r.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgea



L 31/30 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.2.2022

ZALACZNIK |

W zalgeznikach I, I1I, VI VIl do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wprowadza sig nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku | wprowadza sig nastepujace zmiany:
a) objasnienie (") otrzymuje brzmienie:

w(172) Jak okreslono w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw sporzadzonej zgodnie ze wzorem
zamieszczonym w czgdci Il zalgeznika IV do rozporzgdzenia (UE) 2017/2400.™

b) dodaje si¢ nowe objasnienia w brzmieniu:

+(175) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz
uchylajgce rozporzqdzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, 5. 13).

(") Podgrupa pojazdu zgodnie pkt 1 zalgcznika | do Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
20191242 z dnia 20 czerwca 2019 r. okreslajacego normy emisji CO, dla nowych pojazdéw cigzkich
oraz zmieniajacego rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956
oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, 5. 202) lub, jezeli nie uwzgledniono tam whasci-
wej podgrupy, grupa pojazdéw zgodnie z pkt 1 zakycznika I do rozporzadzenia (UE) 201 7]2400.

(") Zgodnie z pkt 2.5.3.8.1 uzupelnienia do §wiadectwa homologacji typu WE okreslonego w dodatku 4 do
zatgcznika [ do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

(") Zgodnie z pkt 2.5.3.8.3 uzupelnienia do $wiadectwa homologacji typu WE okreslonego w dodatku 4 do
zalgcznika I do rozporzqdzenia (UE) 2017/1151.

(") Ma zastosowanie do pojazdéw, ktérym udzielono homologacji typu zgodnie 2 wymogami okre§lonymi
W art. 6 ust. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/535.

(") Sporzgdzona zgodnie ze wzorem zamieszczonym w czeéci 11l zalaeznika IV do rozporzadzenia (UE)
2017/2400.™

) pkt 3.5.6 otrzymuje brzmienie:

#3.5.6. Pojazd wyposazony w ekoinnowacje w rozumieniu art, 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631 () dla pojaz-
déw kategorii M1 lub N1: tak/nie ()"

d) skresla si¢ pkt 3.5.7.2.1.1.0;
e) skresla sig pkt 3.5.7.2,1,2.0;
f)  skresla sig pkt 3.5.7.2.1.3.0;
g) skredla sig pkt 3.5.7.2.2.1.0;
h) skresla sig pkt 3.5.7.2.2.2.0;
i) skreéla sig pkt 3.5.7.2.2.3.0;
j) skrela sig pkt 3.5.7.2.3.1.0;
k) skresla si¢ pkt 3.5.7.2.3.2.0;
l)  skresla si¢ pkt 3.5.7.2.3.3.0;
m) pkt 3.5.8 otrzymuje brzmienie:

»3.5.8. Pojazd wyposazony w ekoinnowacj¢ w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE) 201 9/631 dla pojazdow
kategorii M1 lub N1: tak/nie (1)";

n) w pkt 3.5.8.3 skresla si¢ wiersz pigty tabeli zawierajacy tekst ,Catkowite ograniczenie emisji CO, w cyklu NEDC
(g/km) (*)";

2) wdodatku 1 do zalgcznika Il (Czg$¢ 2 $wiadectwa unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu i §wiadectwa krajo-
wego indywidualnego dopuszczenia) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w kategorii M2 dodaje si¢ punkty w bramieniu:
«49.1.  Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta (*) (): ...
49.2.  Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie (*) (%) ('*")
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c)

d)

49.3.  Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) (‘) (%) (')
49.4,  Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw: ... () (') (")
49.5.1. Indywidualne emisje COy: ... gCO,/pkm () (")
49.6.1. Srednia liczba miejsc (liczba oséb): ... (‘) (™)
49.7.  Podgrupa/grupa pojazdu () ("): ...":
w kategorii M3 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
.49, Emisje CO,[zuzycie paliwajzuzycie energii elektrycznej
49.1. Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta () ('"): ...
49.2. Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie (*) () (')
49.3. Pojazd specjalistyczny: (tak{nie) (%) (") (')
49.4. Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow: ... (%) () (™)
49.5. Indywidualne emisje CO;: ... gCO,/pkm () (™)
49.6. Srednia liczba miejsc (liczba osdb): ... (%) (%)
49.7. Podgrupa/grupa pojazdu () (") ...
w kategorii N2 wprowadza sig¢ nastgpujace zmiany:
1) dodaje sig punkty w brzmieniu:
.49.2, Bezemisyjny pojazd ciezki: tak/nie (*) (%) ('*')
49.3. Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) () () ()"
2) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,49.5. Indywidualne emisje CO: ... gCO,ftkm () (')
49.6. Srednia wartos¢ masy uzytecznej: ... t' (‘) (')
49.7. Podgrupalgrupa pojazdu (‘) {7*): ..."
w kategorii N3 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) dodaje sig punkty w brzmieniuw:
,49.2. Bezemisyjny pojazd ciezki: tak/nie (4) (72) (169)
49.3. Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) (4) (72) (170)%
2

dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,49.5. Indywidualne emisje CO;: ... gCO,ftkm (%) (')
49.6. Srednia wartoé¢ masy uzytecznej: ... t' (*) (%)

49.7. Podgrupa/grupa pojazdu (‘) (') ..."

3) wzalaczniku VI wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w pkt 2.1.1 naglowek tabeli otrzymuje brzmienie:

Warto$ci najwyzsze WLTP";

b) skredla sig pkt 3.5;

) w pkt 3.2 w tabeli trzeciej pod wierszem .EAER,," dodaje sig pozycje w brzmieniu:

~AER

AER,,
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4) w dodatku do zafgcznika VIII wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) wczgsci | (Pojazdy kompletne i skompletowane) wprowadza sie nastepujace zmiany:
1) wczedci 1 wzoru Al dodaje sig punkt w brzmieniu:
+0.2.2.1. Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej

przy wykorzystaniu wartoéci emisji zanieczyszcze generowanych przez pojazd podstawowy (w sto-
sownych przypadkach nalezy podaé zakres) ():

Rzeczywista masa pojazdu koncowego: ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koricowego (w kg): ...
Powierzchnia czolowa pojazdu koficowego (w cm?): ...
Opor toczenia (kgt): ...
Pole przekroju poprzecznego przeptywu powietrza przez maskownice (w cm?): ..."
2) wczesci 1 wzoru A2 dodaje sig punkt w brzmieniu:
+0.2.2.1, Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej

przy wykorzystaniu wartosci emisji zanieczyszczen generowanych przez pojazd podstawowy (w sto-
sownych przypadkach nalezy poda¢ zakres) (!):

Rzeczywista masa pojazdu konicowego: ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koricowego (w kg): ...
Powierzchnia czotowa pojazdu koficowego (w cm?); ...
Opor toczenia (kgft): ...
Pole przekroju poprzecznego przeptywu powietrza przez maskownice (w cm?): ..."
3) wczgsci 1 wzoru B dodaje sie punkt w brzmieniu:
»0.2.2.1. Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej

przy wykorzystaniu wartosci emisji zanieczyszczeri generowanych przez pojazd podstawowy (w sto-
sownych przypadkach nalezy poda¢ zakres) ('):

Rzeczywista masa pojazdu koficowegos: ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koricowego (w kg): ...
Powierzchnia czolowa pojazdu koficowego (w cm?): ...
Opér toczenia (kgft): ...
Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownice (w cm?): ...
4) w czgsci 2 (kategoria pojazd6w M1) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:
»1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) (4
b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) ppkt 112 otrzymujg brzmienie:
«1. Wszystkie zespoly napedowe pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)
Zutycie energii
Wartodci WLTP | Emisie €O, (Y Zutycie patiwa () -Iektryclznej g sr:]:lt.]

Niskie [Y) . gfkm - 1/100Km lub m”/100km lub ke/100km [*) .. Whkm
Srednie (*) L gfkm . 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) . Whitkm

sokle (*) .. glkm /100K Jub m"/ 100K lub kg/100km (*) .. Whikm
Bardzo wysokie (" .. glkm . 1/100km lub m’/100km lub kg/100km {*) .. Whikm
Cyki mieszany (4) _.gfkm - 1/100km lub m’/100km lub kg/100km () . Wh/km

2. Zasigg pojazdow wylgcznie elektrycznych przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownych przypad-
kach)

Zasigg przy zasilaniu energig elektrycang ... km
Zasigg przy zasilaniu energia elektryczng w mieécie .. km
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2) skresla sie ppkt 3.2.1;

3) ppkt 4 i 5 otrzymuijg brzmienie:

.4. Pojazdy hybrydowe z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

Wartosd WLTP tryb tadowania podtrzymujacego Zutycie energii
Emisje CO, Zutycie paliwa elektryczne] (EC) (*")
Niskie (*) ~g/km | .1/100km lub m’/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
$rednie (°) ..8/km | ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (‘) . B/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Bardzo wysokie (%) . g/km ... 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Cykl miejski (*) .. Wh/km
Cyk! mieszany () ..8/km [ .1/100km lub m’/100km lub kg/100km () . Wh/km
Wartoéd WLTP tryb rozladowania
Emisje CO, Zutycie paliwa
Cykl mieszany (*) ..g/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (‘)
Wartoséci waione Emisje CO Zuiycie paliwa Ditiits KR g 1
cykl mlnnnv{‘}' ' elektryczne) (ECod) (")
..g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km () .. Wh/km

Zasieg pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elektryczng

(w stosownych przypadkach)

Réwnowazny zasleg przy zasilaniu energia
elektryczng (EAER)

km

Réwnowainy zasleg przy zasilaniu energig
elektryczng w miescie (EAER city)

km

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng
(AER)

.km

Zasleg przy zasilaniu energig elektryczna w
miescie (AER city)

.km

4) skresla sig ppkt 5.115.2;

a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

5) wczesci 2 (kategoria pojazdow M2) wprowadza si¢ nastgpujjce zmiany:

,1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) ()

b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) ppkt 1-5 otrzymujg brzmienie:

.1. Wszystkie zespoly napgdowe pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC (w sto-

sownych przypadkach)

Wartoscl WLTP Emisje CO, () 2utycle paliwa (*) er:::r:g:n:?le;g;}(j
Niskie (*) .. g/km ...1/100km Iub m*/100km lub kg/100km (%) .. Wh/km
$rednie (*) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (‘) . g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Bardzo wysakie (* .. g/km ...1/100Kkm Iub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl mieszany (') . g/km ... 1/100km fub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km

2. Zasieg pojazdow wybcznie elektrycznych przy zasilaniu energia elektryczng (w stosownych

przypadkach)

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng ... km

Zasieg przy zasilaniu energia elektryczng w miescie ... km
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2)

4. Pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

3 t 4 podtrzymujacego Zutycle energll
WP [ misie €O, Zutycle pallwa elektryczne] (EC) (")
Niskie (*) afkm o 1/ 100Kkm lubs m'/100km lub kg/100km (%) .. Wh{km
Srednie () o Bkm | 1/100km lub m’/100km Jub kg/100km (%) . Wh/km
'wiuo (W) glkm | . 1/200km lub m’/100km lub kg/100km (*) . Whikm
Bardzo wysokie (‘) <g/km | 1/100km lub m’/100km |ub kg/100km () .. Whkm
Cykl miejski (*) . Whikm
mieszany (*) ~8/km | .. 1/100km lub m®/100km lub ke/100km (') . Wh/km
o tryb rortadowania
e Emisje CO, Zuiycle paliwa
(Cykl mieszany () o Bfkm | . 1/300km lub m'/100km lub kg/100km (*) |
Wartodcl watone, Emisje CO Zutycie paliwa Disysie snwm "
pLrr {.}' £ elektrycane] (EC.) (')
. <g/km | . 1/100km lub m"/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km

5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elek-

tryczng (w stosownych przypadkach)

Réwnowaziny zasieg przy zasilaniu energia

elektryczna (EAER) i
Réwnowainy zasieg przy zasilaniu energig Sk
elektryczng w miescie (EAER city)
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng i
(AER)
Zasigg przy zasilaniu energig elektryczna w b
miescie (AER city)

49.1.  Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta (‘) ('"%): ...
49.2.  Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie () ('} (')

49.3.  Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) () (%) ('"%)

49.4.  Skrét kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw: ... () (') (779

49.5.1, Indywidualne emisie CO,: ... gCOy/pkm (%) ('7)

49.6.  Srednia liczba miejsc (liczba oséb): ... () ()

",

49.7.  Podgrupa/grupa pojazdu (%) ("9); ,.."
skresla sie ppkt 5.1 5.2;

6) wczgsci 2 (kategoria pojazdéw M3) po pkt 48.1 dodaje sig punkty w brzmieniu:

7)

.49,
49.1.
49.2,
49.3,
49.4.
49.5.1,
49.6.1.
49.7.

Emisje CO,/zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej ()

Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta () (*'%): ...

Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie (%) (*3) ('*)

Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) (4) (%) ('79)

Skrét kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw
Indywidualne emisje CO,: ... gCO,/pkm () (")

Srednia liczba miejsc (liczba osdb); ... () (')

Podgrupa/grupa pojazdu (*) (7): ..."

w czgsci 2 (kategoria pojazdéw N1) wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a) wp

kt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

T (l) tl.’l}) (1.‘ﬂ}

»1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO VI) (¥";
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b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) ppkt 112 otrzymujg brzmienie:

.1. Wszystkie zespoly napedowe pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)

Wartodel WLTP | Emisje €O, () Zutycie paliwa (‘) e:: ;:1::;‘:;:;.[.:
Niskie (*) . g/km _1/100km lub m’/100km lub kg/100km () . Wh/km
Srednie (') .. g/km ..1/100km lub m’*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (1) .. g/km .. 1/100km lub m"*/100km lub kg/100km (*) . Wh/km
Bardzo wysokie (* . B/km ...1/200km lub m'/100km lub kg/100km (‘) ... Wh/km
[cyla mieszany () .g/km _.1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Whikm

2. Zasieg pojazd6éw wylacznie elektrycznych przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownych przypad-

kach)"
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng .. km
Zasieg przy zasilaniu energia elektryczng w miescie .. km

2) skresla si¢ ppkt 3.2.1;
3) ppkt 4 i 5 otrzymuijg brzmienie:
,4. Pojazdy hybrydowe z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

tryb fadowania podtrzymujacego Zutycie energil
Wl WLYF [ iste CO; Zutycie paliwa elektryczne] (EC) (7).
Niskie (*) .g/km | .. 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (°) ... Wh/km
$rednle () .g/km | .. 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) - Wh/km
|Wysokie () .g/km | ..17100km lub m*/100km lub kg/100km (‘) .. Wh/km
Bardzo wysokle ‘) .g/km | ..1/100km lub m®/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl miejski (*) ... Wh/km
Cyk mieszany (') .g/km | ...1/100km lub m’/100km lub kg/100km () . Wh/km
tryb roztadowania
Waitold Ware Emisje CO, Zutycie paliwa
Cykl mi v (") ...g/km .1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*)
Zutycie energll
Wartodci watone, | Emisje CO, Zutycle paliwa elektrycane] (ECp) (ml
D Y0 ... g/km ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km

5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elektryczng
(w stosownych przypadkach)*

Rownowazny 2asigg pray zasllaniu energly i
elektryczng (EAER) '
Rédwnowazny zasieg przy tasllaniu energig ke
elektryczng w miedcie (EAER dty)

Lasieg pray zasilaniu energiq elektryczng i
(AER)
2asieg priy 2asilaniu energig elektryczng w i
miescie (AER city)

4) skresla sig ppkt 5,11 5.2:
8) wczgsci 2 (kategoria pojazdoéw N2) wprowadza sig nastgpujgce zmiany:

a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

.1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO VI) ()"
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b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) ppkt 1-5 otrzymujg brzmienie:
«1. Wszystkie zespoly napedowe pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)
Wartodcl WLTP Emisje €O, (") Zuycie paliwa (%) A i
elektrycznej (EC) (7)
Niskie () . plkm .. 1/100km lub m'/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Srednie () . g/km .. 1/100km lub m'/100km lub kg/100km (%) .. Wh/km
Wysokie (%) . glkm ... 1100km ub m'/100km lub kg/100km (*) .. Whkm
|Bardzo wysokie (* .. g/km .. 1/100km lub m'/100km |ub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl mieszany (*) Lo g/km ... 1/100km lub m'/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km

2. Zasigg pojazd6éw wyljcznie elekirycznych pray zasilaniu energia elektryczng (w stosownych przypad-
kach)

Zasleg przy zasilaniu energig elektryczng .. Km
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng w miescie .. km

4. Pojazdy hybrydowe z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

tryb fad Ia podtrzymujacego Zutycie energli
Wk WP Emisje CO, Zutycie paliwa elektryczne] (EC) (*")
Niskie (*) «B/km | . 1/100km lub m’/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Srednie (‘) - 8/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km () ... Whykm
Wysokie (*) -« B/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Bardzo wysokie (*) «B/km | .. 1/100km lub m'/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl miejski {*) ... Wh/km
Cykl mieszany (') . gkm | L.1/100km lub m?/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
20 tryb rozfadowania
W kg Emisje CO, Zutycie pallwa
Cykl mieszany (*) -« B/km . |/100Kkm lub m*/100km lub kg/100km (%)
Zutycle energil
\:f:krlto&‘d m??;, Emisje CO, Zutycie paliwa elektryczne] (EC.c) [”':i
~8/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (%) ... Wh/km

5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC przy zasilaniu energia elektryczna
(w stosownych przypadkach)

Réwnowazny zasieg przy zasilaniu energia -
elektryczng (EAER)
Rownowazny zasieg przy zasilaniu energia iy
elektryczng w mieécie (EAER city)
Zasigg przy zasilaniu energig elektryczng iy
(AER)
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng w ki
miescie (AER city) SR

2) skresla sig ppkt 5,11 5.2;
3) dodaje si¢ pkt 49.7 w brzmieniu:
+49.7. Podgrupa/grupa pojazdu (%) ("7%):...";
9) wezgsci 2 (kategoria pojazdéw N3) wprowadza sie nastepujgce zmiany:
1) pkt 7 otrzymuje brzmienie:

o7 Wysokosé: ... mm (')
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2) dodaje sig pkt 49.7 w brzmieniu:
.49.7. Podgrupa/grupa poiazdu (i 11 (e
b) w czesci Il (Pojazdy niekompletne) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) wczedci 1 wzoru C1 dodaje sie punkt w brzmieniu:

,0.2.2.1, Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej
przy wykorzystaniu wartosci emisji zanieczyszczeii generowanych przez pojazd podstawowy (w sto-
sownych przypadkach nalezy podac zakres) ('):

Rzeczywista masa pojazdu koncowego: ...

Maksymalna masa calkowita pojazdu koficowego (w kg): ...

Powierzchnia czolowa pojazdu koncowego (w cm?): ...

Opar toczenia (kg/t): ...

Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownice (w cm?): .7

2) wczedci 1 wzoru C2 dodaje sig punkt w brzmieniu:

,0.2.2.1. Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej
przy wykorzystaniu wartosci emisji zanieczyszczen generowanych przez pojazd podstawowy (w sto-
sownych przypadkach nalezy podac zakres) ('):

Rzeczywista masa pojazdu koficowego: ...

Maksymalna masa catkowita pojazdu konicowego (w kg): ...

Powierzchnia czolowa pojazdu koficowego (w cm’): ...

Opér toczenia (kg/t): ...

Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownicg (w em’): ..."
3) wczesci 2 (kategoria pojazdow M1) wprowadza sig nastgpujace zmiany:

a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

,1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) ()"
b) w pkt 49 wprowadza sig nastgpujgce zmiany:
1) ppkt 1i 2 otrzymujg brzmienie:

1. Wszystkie zespoly napedowe pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)
Wartoscl WLTP | Emisje €O, (‘) Zutycie paliwa () A ]
elektrycznej (EC) ()
Niskie (*) .. g/km ...1/100km lub m®/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
$rednie (') .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Wysokie (*) .. g/km ... |/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Bardzo wysokle (‘) .. g/km ...1/100km lub m®/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl mieszany (*) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km () .. Wh/km

2. Zasigg pojazddw wylacznie elektrycznych przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownych przypad-
kach)

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng ... km
Zasieg przy zasilaniu energiq elektryczng w miescie W kmo b
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2) skresla sie ppkt 3.2.1;
3) ppkt4i5 otrzymujg brzmienie:
+4. Pojazdy hybrydowe z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

o tryb fadowania podtrzymujacego Zutycie energil
S Emisje CO, Zutycie paliwa elektryczne) (EC) (7")
Niskie (') w8lkm | . 1/100km lub m’/100km lub kg/100km (%) .. Wh/km
$rednie () -~ B/km | 1/200km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (*) w8/km |, 17100Kkm lub m’/100km lub ke/100km (*) .. Wh/km
Bardzo wysokie (‘) --8/km | ..1/100km lub m’/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl miejski (*) .. Wh/km
Cyki mieszany (‘) | ..e/km | ..1/100km lub m’/100km lub kg/100km (‘) - Wh/km
tryb rozlad
ki Emisje CO, 2utycie paliwa
Cykl mieszany (*) - B/km | ..1/100km lub m*/100km lub ke/100km (*)
Wartodcl watone, Emisje CO, Zutycie paliwa L 178
ok msdassnny (9 elektrycine] (EC.) (')
«8/km | .. 1/100km lub m’/100km lub kg/100km (‘] .. Wh/km

5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elektryczng
(w stosownych przypadkach)

Réwnowainy 2asieg przy zasilaniu energig
elektryczng (EAER)

Réwnowainy zasieg przy zasilaniu energig
elektryczng w miescie (EAER city)

Zasigg przy 2asilaniu energig elektryczng
(AER) Lkm
Zasieg przy zasilaniu energlg elektryczna w
miescie (AER city)

km

wkm

wkm “

4) skresla sig ppkt 5.115.2;
4) wczgdei 2 (kategoria pojazd6w M2) wprowadza sig nastgpujace zmiany:

a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

«1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) (4"
b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) ppkt 1-5 otrzymujg brzmienie:
»1. Wszystkie zespoly napgdowe pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)
Wartosci WLTP Emisje CO, () Zuiycie paliwa () SRk youg
elektryczne] (EC) (%)

Niskie () . B/km ..1/100km |ub m’/100km lub kg/100km (*) . Whikm
Srednie () . g/km ... //100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Whkm

sokie (%) .. g/km . 1/100km lub m"*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Bardzo wysokie (* .. g/km .. |/100km lub m®/100km lub kg/100km ) ... Wh/km
Cykl mieszany (") .. g/km .. 1/200km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km

2. Zasigg pojazdéw wylgcznie elektrycznych przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownych przypad-
kach)

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng .. km
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng w miescie ... km
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4. Pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)
tryb tadowania podtrzymujacego Zutycie energil
dw
Wanid WL® [ e €0, Zuiycie paliwa elektryczne] (EC) (")
Niskie (*) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km () ... Wh/km
$rednie (*) . g/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) - Wh/km
Wysokie (*) ..g/km | . 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Bardzo wysokie (*) ... g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Cykl miejski (‘) ... Wh/km
Cykl mieszany (%) .g/km | ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wartoéd WLTP Soyb rosiudowsnia
" Emisje CO, Zutycie paliwa
Cykl mieszany (*) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*)
Zutycie energii
Wartoscl waéon:. Emisje CO; Zutycie paliwa elektrycane] (ECac) (™
cykl mieszany (") = =
g/km | .. 1/100km lub m’/100km lub kg/100km () .. Wh/km

5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC przy zasilaniu energiy elektryczng

(w stosownych przypadkach)

Réwnowazny zasigg przy zasilaniu energlg T
elektryczng (EAER)

Rownowatny zasieg przy zasilaniu energig g
elektryczng w miescie (EAER city)

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng X
(AER)

Zasleg przy zasilaniu energia elektryczng w it
miescie (AER city) "

2) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
49, Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej ()
49.1.  Skrot kryptograficzny dokumentacji producenta () ("%): ...
49.2.  Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie (‘) () (**')
49.3.  Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) (‘) (%) (')
49.4.  Skrét kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow:
49.5.1, Indywidualne emisje CO;: ... gCO,[/pkm (%) (")
49.6.1. Srednia liczba miejsc (liczba osdb): ... () (™)
49.7.  Podgrupa/grupa pojazdu () (") ...

49.8.  Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej pojazdu: (‘) ("*): ...";
3) skresla sie ppkt 5.115.2;
5) wczesci 2 (kategoria pojazddéw M3) po pkt 48.1 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

.49, Emisje CO,/zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej ()
49.1.  Skrét kryptograficzny dokumentacji producenta (') (%): ...
49.2.  Bezemisyjny pojazd cigzki: tak/nie (*) (") ('*")

49.3.  Pojazd specjalistyczny: (tak/nie) () (™) (""%)

ey
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49.4.  Skrot kryptograficzny dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientéw: ... () (') (79)
49.5.1. Indywidualne emisje CO,: ... gCO,/pkm (%) (")

49.6.1. Srednia liczba miejsc (liczba os6b): ... () (72

49.7.  Podgrupa/grupa pojazdu (4 ("%): ..,

49.8.  Skrét kryptograficzny dokumentacji informacyjnej pojazdu: (4 (): ...";
6) wczgsci 2 (kategoria pojazdéw N1) wprowadza sig nastgpujace zmiany:
a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:
»1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) (4";
b) w pkt 49 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) ppkt1i 2 otrzymuja brzmienie:
+1. Wszystkie zespoly napedowe pojazdow hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)
Wartosci WLTP | Emisje €O, () Zuiycie paliwa (') SyRHeaome
elektrycznej (EC) (%)

Niskie (*) ..g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Srednie () .. B/km .. 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Wysokie (%) .. g/km ..1/200km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Bardzo wysokie (*f  ..g/km .. 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Cykl mieszany (%) .. B/km ... |/100km |ub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km

2. Zasigg pojazdéw wylgcznie elektrycznych przy zasilaniu energia elektryczng (w stosownych przypad-

kach)
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng .. km
Zasieg przy zasilaniu energia elektryczng w miescie wkmo b

2) skresla sig¢ ppkr 3.2.1;
3) ppkt 415 otrzymuja brzmienie:
«4. Pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

Wartodd Wite tryb fadowania podtrzymujacego Zutycie energil
Emisje CO, 2utycie paliwa elektrycznej (EC) (*"7)
Niskie (*) «8/km | . 1/300km lub m’/100km lub kg/100km (*) . Wh/km
Srednie () ~8/km | ..1/100km lub m"/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (%) . 8/km ...1/100km lub m®/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Bardzo wysokie (*) - 8/km | ...1/100km lub m’/100km lub kg/100km (%) - Wh/km
Cykl miejski (%) .. Wh/km
Cykl mieszany (%) ..g/km | ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km () ... Wh/km
tryb roztadowania
T Emisje CO, Zutycie paliwa
Cykl mieszany (%) «8/km | ...1/100km lub m/100km lub kg/100km (*)
Wartoéci waione Emisje CO Zuiycie paliwa Tabrw sner
i : elektrycznej (EC,c) (*™)
cykl mieszany ()
~8/km | ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) . Wh/km
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5. Zasigg pojazdéw hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elekryczng
(w stosownych przypadkach)

Réwnowainy zasieg przy zasilaniu energig
elektryczng (EAER)

Rownowazny zasigg przy zasilaniu energia
elektryczng w miescie (EAER city)

Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng
(AER)

Zasieg przy zasllaniu energia elektryczng w

miedcie (AER city) Ky

km

.km

km

4) skreéla sig ppkt 5.115.2;
7) wczesci 2 (kategoria pojazdow N2) wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

,1.2. Procedura badania: Typ 1 (wartoéci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) (4"
b) w pkt 49 wprowadza sig nastgpujace zmiany:
1) ppkt 1-5 otrzymujj brzmienie:

.1, Wszystkie zespoly napgdowe pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym OVC (w stosownych

przypadkach)

Wartosci WLTP Emisje €O, () Zutycie paliwa () ol : ::r:ii:n:;‘[e;g:{al
Niskie (*) .. g/km ... 1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
Srednie () .. g/km ...1/100km lub m’*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Wysokie (*) ..g/km ...1/100km lub m’/100km lub kg/100km () ... Wh/km
Bardzo wysokie (* .. g/km ... 1/100km lub m*/100km |ub kg/100km (*) .. Wh/km
Cykl mieszany () . g/km ...|/100km lub m*/100km lub kg/100km () .. Wh/km

2. Zasieg pojazdow wylacznie elektrycznych przy zasilaniu energig elektryczng (w stosownych przypad-

kach)
Zasieg przy zasilaniu energiq elektryczng .. km
Zasigg przy zasilaniu energiq elektryczng w miescie ... km

4. Pojazdy hybrydowe 2 napgdem elektrycznym OVC (w stosownych przypadkach)

Wartokd WLTP tryb tadowania podtrzymujacego Zutycie energii
Emisje CO, Zuiycie paliwa elektrycznej (EC) ()
Niskie (‘) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Wh/km
$rednie () ... gfkm ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) ... Whikm
Wysokie (*) ..g/km | ...17100km lub m*/100km lub kg/100km (%) .. Wh/km
Bardzo wysokie () ..g/km | ...1/100km |ub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
Cykl miejski () .. Wh/km
Cykl mieszany (*) ..g/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
tryb roztadowania
e Emisje CO, Zuiycie paliwa
Cykl mieszany (*) .. g/km ...1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*)
Wartoéci watone, | Emisje CO; Zuiycie paliwa Aubyets whalgl 178
PP—— elektryczne] (ECac) (T)
..g/km | ..1/100km lub m*/100km lub kg/100km (*) .. Wh/km
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5. Zasigg pojazdow hybrydowych z napgdem elektrycznym OVC przy zasilaniu energig elektryczng

(w stosownych przypadkach)

Rownowainy zasigg przy zasilaniu energig

km
elektryczng (EAER)
Réwnowazny zasieg przy zasilaniu energia oy
elektryczng w miescie (EAER city)
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczna

wkm
(AER)
Zasieg przy zasilaniu energig elektryczng w

miescie (AER city)

km

2) skresla sig ppkt 5.1 5.2.
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ZALACZNIK NI

W zalacznikach 1, 111 i VIII do rozporzqdzenia wykonawczego (UE) 2020/683 wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
1) w zalgczniku | skresla si¢ objasnienie 110;

2) wzalgczniku I, WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO DO CELOW HOMOLOGAC]I TYPU UE POJAZDU, UKLA-
DOW, KOMPONENTOW LUB ODDZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH, punkt 0.2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,0.2.2.1, Dopuszczalne wartosci parametréw w ramach wielostopniowej homologacji typu przeprowadzanej przy
wykorzystaniu wartosci emisji zanieczyszczen generowanych przez pojazd podstawowy (w stosownych przy-
padkach nalezy podac zakres) ('):

Rzeczywista masa pojazdu koncowego: ...
Maksymalna masa catkowita pojazdu koricowego (w kg): ...
Powierzchnia czolowa pojazdu konicowego (w cm’): ...
Op6r toczenia (kg/t): ...
Pole przekroju poprzecznego przeplywu powietrza przez maskownicg (w cm): ...%
3) w zalgczniku Ill wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
a) wsekcji 1 wzoru D w pkt 0.10 wprowadza si¢ nastgpujgce sprostowania:
1) odniesienie do objasnienia 107 zast¢puje si¢ odniesieniem do objasnienia 108;
2) odniesienie do objasnienia 108 zastepuje si¢ odniesieniem do objadnienia 109;

b) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujgce sprostowania:

—

) w kategorii M2 pkt 37 otrzymuje brzmienie:
,37. Ciénienie w przewodzie zasilajgcym uklad hamulcowy przyczepy: ... kPa”;
2)  w kategorii M3 pkt 37 otrzymuje brzmienie:
.37. Ciénienie w przewodzie zasilajacym uklad hamulcowy przyczepy: ... kPa’;
3)  w kategorii N2 pkt 37 otrzymuje brzmienie:
,37. Ciénienie w przewodzie zasilajacym uklad hamulcowy przyczepy: ... kPa",
4)  w kategorii N3 pkt 37 otrzymuje brzmienie:
.37. Ciénienie w przewodzie zasilajgcym uklad hamulcowy przyczepy: ... kPa';
5) w kategoriach 01/02 wprowadza si¢ nastgpujgce sprostowania:
— pkt 30.2 otrzymuje brzmienie:
,30.2. Rozstaw kot wszystkich pozostalych osi: ... mm.";
— dodaje si¢ pkt 33 w brzmieniu:

.33, 0§ (osie) napedowa(-¢) majacal-¢) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneu-
matycznego: tak/nie *";

6) w kategoriach 03/0O4 pkt 34 otrzymuje brzmienie:

.33, 0§ (osie) napgdowal(-¢) majaca(-¢) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneuma-
tycznego: tak/nie 4"

7)  w kategorii M1 w pkt 48 skresla si¢ odniesienia do objasnien ('*4), (") i (**);
8) w kategorii M2 w pkt 48 skresla si¢ odniesienia do objasnien (**7), (") i ("*):
9) w kategorii M3 w pkt 48 skresla si¢ odniesienia do objasnien (), (") i ("*);
10) w kategorii N1 w pkt 48 skresla si¢ odniesienia do objasnien (%), (") i ('"*);
11) w kategorii N2 w pkt 48 skresla si¢ odniesienia do objasnien (%), ('*') i (**);
12) w kategorii N3 w pkt 48 skreéla si¢ odniesienia do objasnien ('), (") i (*%;
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4) w dodatku do zalgcznika VIII wprowadza sig nastgpujace sprostowania:
a) wczgsci I (Pojazdy kompletne i skompletowane) wprowadza sig nastgpujace sprostowania:
1) wczesci 2 (kategoria pojazdéw M1) pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
W47.1.3.2. 2, N/(km/h)% ..
2) wezgdci 2 (kategoria pojazdéw M2) wprowadza sig nastgpujace sprostowania:
— w pkt 28.1 formuta wprowadzajyca poprzedzajaca tabelg otrzymuje brzmienie:
«Przefoienia w skrzyni biegow (nalezy wypelni¢ w przypadku pojazdéw z przekladnig manualng)
— pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
+47.1.3.2, 12, N/(km/h)% ..."
3) wczgsei 2 (kategoria pojazdéw M3) w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:
1.2, Procedura badania: WHSC (EURO VI)™;
4) wczgsci 2 (kategoria pojazdéw N1) pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
J47.1.3.2. 2, Nftkm/h) .."
5) wezgdci 2 (kategoria pojazdow N2) wprowadza si¢ nastgpujace sprostowania:
— pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
«47.1.3.2. £2, N/(km/hy: ..."
— w pkt 49 formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:
«Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej (103 19 i,
6) wczedci 2 (kategoria pojazdéw N3) wprowadza sig nastgpujace sprostowania:
— pkt 49 otrzymuje brzmienie:
»49. Emisje CO,/zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej 14:"
7) wczgdci 2 (kategorie pojazdéw O1 i 02) pkt 34 otrzymuje brzmienie:

+33. O (osie) napedowa(-¢) majaca(-e) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneuma-
tycznego: tak/nie 4",

8) wczgdci 2 (kategorie pojazdéw 03 i 04) pkt 34 otrzymuje brzmienie:

»33. 0§ (osie) napgdowa(-e) majyca(-e) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneuma-
tycznego: tak/nie "

b) wczgsci Il (Pojazdy niekompletne) wprowadza sig nastepujgce sprostowania:
1) wezgsci 2 (kategoria pojazdéw M1) wprowadza sig nastgpujace sprostowania:
— w pkt 28.1 formuta wprowadzajaca poprzedzajgca tabelg otrzymuje brzmienie:
«Przetozenia w skrzyni biegéw (nalezy wypelni¢ w przypadku pojazdéw z przekladniz manualng)
— pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
»47.1.3.2. 2, N/(km/h)% ..
2) w czgsci 2 (kategoria pojazdéw M2) wprowadza si¢ nast¢pujgce sprostowania:
— pkt 4 otrzymuje brzmienie:
+4. Rozstaw osi %7 ,.. mm";
— pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
«47.1.3.2. 2, N/(km/h): ..."
— w pkt 48 wiersz trzeci otrzymuje brzmienie:

1.2, Procedura badania: Typ 1 (wartosci najwyzsze WLTP) lub WHSC (EURO V1) #:":
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3) w czgéci 2 (kategoria pojazdow M3) pkt 4 otrzymuje brzmienie:
4. Rozstaw osi "7 ... mm";

4) w czgdci 2 (kategoria pojazdéw N1) pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:
A47.1.3.2. £2, N/(km/h)% ..

5) w czgsci 2 (kategoria pojazdow N2) wprowadza sig nastgpujgce sprostowania:
— w czesci 2 (Kategoria pojazdow N2) pkt 47.1.3.2 otrzymuje brzmienie:

,47.1.3.2. 2, N/(km/h)% ...",
— pkt 49 otrzymuje brzmienie:
.49, Emisje CO,[zuzycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej #0001,
6) wczesci 2 (kategoria pojazdow N3) pkt 49 otrzymuje brzmienie:
.49, Emisje CO,[zutycie paliwa/zuzycie energii elektrycznej """,
7) wezgéci 2 (kategorie pojazdéw O1 i 02) pkt 34 otrzymuje brzmienie:

,33. 05 (osie) napgdowa(-¢) majaca(-e) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneuma-
tycznego: tak/nie "

8) wczesci 2 (kategorie pojazdéw O3 i O4) pkt 34 otrzymuje brzmienie:

,33. 05 (osie) napgdowal(-¢) majacal-¢) zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne w stosunku do pneuma-
tycznego: tak/nie ",
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