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WSTEP

Oddanie do uzytku dhugo oczekiwanego przez mieszkancéw Swinoujécia tunelu taczacego
wyspy Uznam i Wolin przyniesie olbrzymig poprawe warunkdw przemieszczania sie w
granicach miasta, otwierajac jednoczesnie na reszte kraju.

Zmiana ta niesie za sobg wiele pozytywnych aspektéw zwigzanych z rozwojem oraz
poprawg zycia, jednak budzi réwniez niepokdj mieszkancow odnosnie negatywnego
wptywu na istniejacg infrastrukture transportowa, przede wszystkim wzrost natezenia
ruchu drogowego. Z réwnoczesnym oczekiwaniem wysokiego poziomu zycia ze strony
mieszkancow, powstanie tunelu wymusza na wtadzach samorzgdowych dziatania na rzecz
ograniczenia ryzyka ,zalania” miasta nadmierng liczbg pojazdow, co w konsekwencji
oznacza konieczno$¢ podijecia decyzji w zakresie polityki transportowe)j, a w rezultacie
decyzji prewencyjnych.

Koncepgja Systemu Zarzadzania Ruchem w Swinoujéciu to dokument, ktéry zawiera
przeglad wnioskdw ptyngcych z dostepnych analiz, przedstawia najwazniejsze zagrozenia
wynikajgce ze zmian, jakie czekajg miasto w najblizszych latach oraz konsekwencje braku
podjecia dziatan, a takze zawiera rekomendacje i kierunki rozwoju infrastruktury
transportowej miasta, sformutowane na podstawie udostepnionych danych. Pozwoli to na
bardziej precyzyjne planowanie infrastruktury ulicznej z zachowaniem zasady
zrownowazonej mobilnosci, a takze nada priorytet pieszym i rowerzystom, co wynika z
charakteru miasta jako uzdrowiska.
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UWARUNKOWANIA

Odniesienia do dokumentow strategicznych kraju, regionu i miasta

z

Swinoujscie to wyspy zdrowia, nowoczesnych technologii i wielu kultur. Miasto, ktdre

intryguje wyspliarskim potozeniem i charakterem, stanowiqc wyzwanie do roznorodnych

kreacji w kazdej dziedzinie. Otwartosciq ( goscinnosciq przyciqga zarowno turystow, jak i

ludzi gotowych do podejmowania zyciowych wyzwan. To miasto, ktdre warto zwiedzac, w

ktérym warto inwestowac — po prostu warto zy¢’.

Koncepcja systemu zarzadzania ruchem w miescie jest spdjna z dokumentami

strategicznymi obowigzujacymi dla miasta Swinoujécie:

>
>

Y

Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 — 2020,

Zintegrowany Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla Szczecinskiego Obszaru
Metropolitalnego na lata 2016 — 2023,

Zatozenia do Polityki Transportowej (2015),

Studium Wykonalnosci wraz z analiza kosztow i korzysci ,Usprawnienie potgczenia
komunikacyjnego pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu — Budowa
tunelu pod Swing"

Model ruchu dla miasta Swinoujécia wraz z analizg planowanych inwestydji
drogowo-ulicznych w ramach zadania ,Sprawny i przyjazny srodowisku dostep do
infrastruktury Portu w Swinoujsciu”

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla Strefy Nadmorskie;

Ponadto w analizie wzieto pod uwage:

>
>
>

Pomiary natezenia ruchu drogowego na ulicach miasta Swinoujécie
Pomiary napetnien w transporcie zbiorowym
Badania podrézy i zachowan komunikacyjnych

1 Strategia Rozwoju Miasta na lata 2014 - 2020
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Rysunek 1 Najbardziej obcigzone odcinki sieci ulicznej Swinoujscia

Polityka rozwoju miasta Swinoujécie, jak rowniez System Zarzadzania Ruchem w miescie
musi spetniac zatozenia dokumentow wyzszych szczebli, zaréwno na poziomie krajowym

jak i wojewddzkim.
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Dokumenty w duzej mierze skupiajg sie na usprawnieniach zwigzanych z transportem
zbiorowym, z ktérych najwazniejsze wytyczne to:

v
v

<

(\

Modernizacja i rewitalizacja infrastruktury kolejowej

Budowa i integracja weztow transportowych wraz z tworzeniem infrastruktury
dodatkowej w postaci parkingdw Park and Ride oraz miejsc postoju rowerdw Bike
and Ride

Utworzenie wspdlnego systemu informacji pasazerskiej

Koordynacja rozktadow jazdy srodkdw transportu zbiorowego

Uruchomienie potaczen autobusowych dworcow kolejowych z duzymi
generatorami ruchu oraz obszarami zurbanizowanymi

Stworzenie Systemu Zarzadzania Transportem Publicznym przy wykorzystaniu
wsparcia systemow telematycznych

Zastosowanie do obstugi publicznego transportu zbiorowego pojazdow
nowoczesnych, ekologicznych, odpowiednich dla 0séb niepetnosprawnych
Dostosowanie infrastruktury punktowej do potrzeb oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie

Usprawnienie potaczen pomiedzy wyspami Uznam i Wolin

Zwiekszenie dostepnosci miasta

Zastosowanie rozwigzan telematyki w transporcie

W nawigzaniu do powyzszych zatozen, rozwdj miasta pod katem systemu transportu

powinien skupiac sie w gtdwnej mierze na stworzeniu zintegrowanych weztow

transportowych, a takze na usprawnieniu potgczen miedzyregionalnych pomiedzy

Swinoujéciem, a pozostatymi wigkszymi miastami wojewddztwa oraz kraju. Poza
zwiekszeniem dostepnosci miasta, co jest wypadkowa budowy tunelu, nalezy skupic sie na

niwelacji negatywnego wptywu tunelu na zattoczenie ruchu na ulicach miasta. W miare

mozliwosci nalezy rozwijac transport zbiorowy, aby w podziale zadan przewozowych jego

udziat nie spadat, lecz pozostawat co najmniej na podobnym poziomie jak w stanie
obecnym.
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Dokumenty strategiczne oszczednie podejmuja temat dostepnosci Swinoujécia do

podrdzy lotniczych, podczas gdy w kontekscie rozwoju turystycznego jak i biznesowego,
jest on kluczowy. Zasadnym jest skierowanie uwagi na zapewnienie optymalnych potaczen
pomiedzy miastem, a portem lotniczym Szczecin-Goleniow, ktore w przeciwienstwie do

MOoCNo sezonowego i wytgcznie turystycznego niemieckiego Heringsdorfu posiada
znacznie wiekszy potencjat Szczecinskie lotnisko jest zlokalizowane w zasiegu jednej
godziny jazdy samochodem, posiada réwniez przystanek kolejowy, jednak obecnie nie

istniejg bezposrednie potaczenia szynowe ze Swinoujéciem pomimo, iz takie jest dostepne

np. do Kotobrzegu.

Tabela 1 Poréwnanie potencjatu portéw lotniczych w poblizu Swinoujscia

Port Lotniczy

Regionalflughafen

Szczecin-Golenidw

Heringsdorf
Obstuga pasazerow IV -X Caty rok
Liczba pasazeréw w 31038 598 663
2018r.
Destynacje w 2018r. Dortmund Bergen
Stuttgart Dublin
Dusseldorf Kopenhaga
Frankfurt Krakow
Zurych Liverpool
Londyn
Oslo
Stavanger
Warszawa

Zrédto: Urzqd Lotnictwa Cywilnego (www.ulc.gov.pl), dane portéw lotniczych



http://www.ulc.gov.pl/
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PROGNOZA

Wptyw powstania tunelu na ruch w miescie, w tym zmiany w zakresie
mobilnosci mieszkancow oraz turystow

Istnienie liniowej infrastruktury drogowej w postaci tunelu drogowego, w miejscu statej
przeprawy promowej, moze oznaczac¢ zmiany w natezeniu ruchu drogowego na sieci
ulicznej Swinoujscia, jak réwniez zmiany wyboru $rodka transportu i liczby podrézy przez
mieszkancow oraz turystow.

Niekwestionowany jest wptyw tunelu na czas podrozy pomiedzy wyspami Wolin oraz
Uznam. Szacunkowy czas przejazdu pomiedzy charakterystycznymi punktami po obu
stronach Swiny dla statystycznego dnia roboczego skroci sie mniej wiecej trzykrotnie z 40
lub 52 minut w zaleznosci od przeprawy promowej do mniej wiecej 16 minut. (Rysunek 2).

(MNN

Poréwnanie czasu przejazdu
Przeprawa promowa Warszéw

== = Tunel drogowy

== = Przeprawa promowa Centrum

Rysunek 2 Poréwnanie czasu przejazdu przeprawami promowymi i tunelem
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Przepustowo$¢ nominalna tunelu wynoszaca w granicach 30 000. pojazddw na dobe
pomimo, iz jest wyzsza niz obu promow, jest ograniczona przez planowane wezty uliczne
po obu stronach wlotu tunelu, a takze przez sama konstrukcje tunelu, ktéra z uwagi na
aspekty bezpieczenstwa, pomimo klasy drogi w tunelu jako gtdwna ruchu
przyspieszonego (GP), wymusza¢ bedzie m.in. redukcje predkosci pojazdéw do 60km/h.
Wartosci przepustowosci skrzyzowan sg o wiele nizsze i nie pozwalajg na przeptyw
wiekszej liczby pojazddw, niz okoto 930 w godzinie dla wlotu ronda i sg determinowane
przez relacje nadrzedne na skrzyzowaniach co jest wazne gtownie w przypadku rond.
Oznacza to, ze w przypadku wystapienia wyzszych natezen ruchu po ktorejkolwiek ze
stron Swiny, ewentualne zatory moga powsta¢ przed weztami, a nie w samym tunelu,
ktory dodatkowo bedzie wyposazony w system sterowania ruchem. Punktem, ktory
posiada mniejsza przepustowosd, niz tunel pod Swing jest rondo znajdujace sie przy
wyjezdzie z tunelu na Wyspie Wolin oraz trojwlotowe skrzyzowanie ulic Nowokarsiborskiej
i Grunwaldzkiej. W zaleznosci od wartosci natezen nadrzednych na jezdni ronda,
przepustowos¢ wylotu moze wahac sie miedzy 1000 — 1800 pojazdow. Podobne wartosci
przepustowosci osiggane beda dla wlotu ul. Nowokarsiborskiej na skrzyzowanie z ul.
Grunwaldzka. Dla skrzyzowan na wyspie Uznam te wartosci bedg nizsze z uwagi na inng
geometrie skrzyzowan istniejgcych oraz planowanych, a takze wartosci natezenia ruchu.
Prognozuje sie, ze nie przekrocza 1 000 pojazddw na godzine. Biorgc pod uwage
prognozy wg wskaznikow GDDKIA?, wedtug ktérych doptyw pojazdéw do Swinoujécia
droga ekspresowa S3 w roku 2023 bedzie na poziomie 12 000 pojazddw, z czego okoto 8
760 samochodow osobowych, ryzyko wystgpienia bardzo wysokich natezen ruchu jest w
pierwszych latach po otwarciu tunelu raczej niskie. Zatory moga sie pojawiaC w zwigzku z
sezonowym wzrostem ruchu turystycznego, ktéry zostat oszacowany w modelu ruchu na
poziomie 25%.

Prognozy natezenia z modelu ruchu wskazujg zatem na niskie ryzyko wystgpienia sytuacji
,zalania" Swinoujécia samochodami w okresie bezpoérednio po otwarciu tunelu
drogowego. Ma to gtownie zwigzek z chtonnoscia miasta, czyli liczbg punktow atrakdji
ruchu, ktére bedg absorbowac ruch drogowy. Bezposrednio po otwarciu tunelu liczba
takich punktéw w miescie nie ulegnie znaczacemu wzrostowi. Zmiany w kolejnych latach
sg scisle zwigzane z zarzadzaniem mobilnoscig mieszkancow oraz turystow, tzn.
ksztattowaniem podazy miejsc parkingowych na wyspie Uznam, zwiekszeniem liczby
miejsc absorbujacych ruch oraz uktadem sieci ulicznej preferujgcym przemieszczanie sie
samochodem, rowerem lub pieszo.

2 Wymagania, zatozenia i zalecenia do analiz i prognoz ruchu - GDDKIA

10
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Model ruchu wskazuje na znaczne ryzyko zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Swinoujscia, obejmujacy wzrost podrézy samochodem o ok. 25% (9% w
pierwszym roku po otwarciu tunelu) w odniesieniu do roku 2042, wzrost liczby podrozy
komunikacjg miejskg o ok. 24% oraz poczatkowy spadek liczby podrézy rowerem o okoto
7%, z docelowym wzrostem w prognozie dtugoterminowej (rok 2042). Ostateczny podziat
zadan przewozowych jest jednak silnie zalezny od wybranego sposobu zarzadzania
mobilnoscig mieszkancow i turystow na lewym brzegu miasta, poniewaz samo powstanie
tunelu nie oznacza drastycznego pogorszenia sie atrakcyjnosci roweru wzgledem zaréwno
komunikacji miejskiej w podrézach pomiedzy wyspami (Rysunek 3). Na rysunku ponizej
przedstawiono poréwnanie sredniego czasu przejazdu autobusem i rowerem pomiedzy
wyspami Wolin i Uznam przy zatozeniu $redniej predkosci komunikacyjnej autobusu na
poziomie 30km/h przez tunel pod Swing oraz poruszania sie rowerzystow przeprawa

promowa Bielik pomiedzy brzegami, ktorej czas przeprawy to okoto 10 minut.
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Rysunek 3 Porownanie czasu przejazdu z wykorzystaniem roweru i autobusu pomiedzy
wyspami
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Wysoki udziat podrdzy pieszych i wykonywanych rowerem moze zostac utrzymany, a
nawet wzrosngc, wytgcznie w przypadku praktycznego przyjecia scenariusza zarzadzania
ruchem na wyspie Uznam, zaktadajacego maksymalne usprawnianie poruszania sie
pieszym, rowerzystom oraz pojazdom transportu zbiorowego, przy jednoczesnym
ttumieniu atrakcyjnosci przemieszczania sie wiasnym samochodem, gtownie poprzez
wydtuzony czas jazdy.

W przypadku braku dziatan w zakresie ograniczen dla transportu indywidualnego, podziat
zadan przewozowych ulegnie zmianie, gdyz rower, przemieszczanie sie pieszo oraz
transport zbiorowy nie bedg konkurencyjne dla mieszkancéw chcacych podrézowac po
miescie i przemieszczac sie pomiedzy wyspami. Z uwagi na skrocenie czasu podrézy
poprzez budowe tunelu, alternatywa dla samochodu nie bedzie juz atrakcyjna, co
potwierdza model ruchu. Dodatkowym argumentem przemawiajgcym za zmiang podziatu
zadan przewozowych na korzys¢ samochoddw osobowych sg wskazniki takie, jak np.
wskaznik motoryzacji mowigcy o liczbie samochoddw osobowych przypadajacych na 1000
mieszkancow, ktdre kazdego roku sg wyzsze dla miasta Swinoujscie. W tabeli ponizej
zestawiono dane historyczne dla miasta wraz z prognoza liniowa. Widac z niej, ze w
momencie otwarcia tunelu w miescie bedzie ponad 23 500 samochoddw osobowych.

Tabela 2 Historyczna oraz prognozowana liczba ludnosci oraz samochoddw osobowych w
Swinoujsciu

Rok Liczba samochodow osobowych | Liczba mieszkancow | Wskaznik motoryzagji
2009 14194 40765 348
2010 14798 41475 357
2011 15446 41516 372
2012 16163 41509 389
2013 16983 41371 411
2014 17707 41276 429
2015 18578 41152 451
2016 19646 41115 478
2017 20630 41032 503
2018* 21756 40980 531
2019* 21937 40271 545
2020* 22739 39865 570
2021* 23540 39400 597
2022* 24342 38875 626
2023* 25143 38290 657
2024* 25945 37645 689
2025* 26747 36940 724

*dane pronozowane
Zrédfto: dane historyczne pozyskane z UM Swinoujscie

12
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Na podstawie danych historycznych widac, ze wskaznik motoryzacji od roku 2009 do dzi$
wzrost o blisko 50%. Z prognozy natomiast wynika, ze bedzie on rost, a w roku 2025
osiaggnie wartos¢ ponad 720 samochoddw osobowych na 1000 mieszkancow. Jest to
bardzo wysoki wynik. Wartos¢ wskaznika motoryzagji dla roku 2018 jest poréwnywalna dla
miast podobnych wielkoéciowo do Swinoujécia — w Mikotowie wskaznik wynosi 559
samochodoéw osobowych /1000 mieszkancow, w Szczecinku jest to 440 samochodow
osobowych / 1000 mieszkancéw, a w Sieradzu 619 samochodow osobowych / 1000
mieszkancow.

Prognoza liczby samochodow
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Rysunek 4 Liczba samochoddw wraz z trendem do 2025 roku

Prognoza liczby mieszkancow
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Rysunek 5 Liczba mieszkancow wraz z trendem do 2025 roku

13



Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem

STRATEGIA | CELE

Definicja celow strategicznych oraz operacyjnych jako podstawy dla systemu
zarzadzania ruchem

Cel opracowania

Podstawowym celem opracowania jest odpowiedz na wyzwanie z jakim muszag zmierzy¢
sie wtadze samorzadowe w planowaniu zmian w systemie transportowym miasta
wynikajgce z utworzenia potaczenia tunelowego wysp Uznam i Wolin oraz marginalizacji
znaczenia przepraw promowych w obstudze komunikacyjnej miasta. Pozytywnym
aspektem budowy tunelu jest znaczna poprawa dostepnosci obu wysp dla mieszkancow i
turystow przede wszystkim poprzez radykalne skrocenie czasu podrdzy, jednak przy
planowaniu zarzadzania ruchem drogowym i rozwoju sieci ulicznej nalezy wzig¢ pod
uwage wydolnos¢ catego uktadu. W stanie istniejgcym uktad ten jest drozny i obecne
wartosci natezenia ruchu drogowego nie generuja znacznej kongestii, poza krotkimi
okresami szczytow komunikacyjnych. W przysztosci ruch ten moze sie zwiekszy<¢, chyba,
Ze zastosowane zostanie ograniczenie chtonnosci pojazdéw oraz uspokojenie ruchu, aby
mieszkancy nie odczuwali negatywnych skutkdw otwarcia tunelu drogowego. W
perspektywie dtugookresowej w miescie moze wystgpi¢ zjawisko ruchu wzbudzonego
poprawa jakosci infrastruktury. W przypadku braku podjecia dziatarh majacych na celu
zahamowanie tego trendu, miasto musi liczy¢ sie z narastajacymi problemami
komunikacyjnymi, gdyz budowa nowych odcinkdéw drogowych poprawiajaca na krotki
okres warunki ruchu, w perspektywie dalszej prowadzi¢ bedzie do wzrostu liczby
pojazddw i zatorow drogowych w catym miescie.

14
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Cele strategiczne

Celem strategicznym dokumentu okreslajgcego niezbedne dziatania w zakresie
planowania systemu transportowego miasta jest wyeksponowanie problemu zwigzanego z
nadmiernym wykorzystaniem samochodu osobowego w podrdzach po miescie. W chwili
obecnej rola samochodu w Swinoujsciu jest érednia (odnoszac sie do podziatu zadan
przewozowych uzyskanych na podstawie ankiet w 2017 roku), natomiast w perspektywie
kilku lat moze ona wzrosng¢. Dlatego dokument zaktada propozycje i rekomendacje
zmian, ktére sg niezbedne do realizacji, aby nie tylko utrzymac ptynnosc¢ ruchu, ale takze
wyeliminowac negatywny wptyw tunelu na uktad drogowy i zmniejszy¢ jego ucigzliwosc¢
dla mieszkancow. Tunel drogowy poprawi czas podrdzy pomiedzy wyspami, ale przy
braku odpowiednich dziatan sprawi, ze odcinki drogowe w miescie osiagng wartosci
natezenia ruchu bliskie przepustowosci.

Koncepdja zarzadzania ruchem w Swinoujéciu powinna opierac sie na zdefiniowanych
celach strategicznych obejmujacych podstawowe oczekiwania spoteczne, czyli zdrowie,
bezpieczenstwo, zmnigjszenie strat czasu oraz komfort i redukcja kosztéw.

Celem strategicznym dla systemu transportowego w zakresie zdrowia powinno byc¢ czyste
powietrze oraz aktywnos¢ fizyczna, ktorych brak stanowi istotne zagrozenie dla
mieszkancow. Nadmorska lokalizacja Swinoujscia w poréwnaniu z innymi miastami w
Polsce, gwarantuje znacznie lepszg jakos¢ powietrza, jedna niestety nie ma mozliwosci
prawidtowej oceny, ze wzgledu na brak stagji automatycznego pomiaru stanu powietrza.
Na terenie miasta znajduje sie wytgcznie jeden czujnik w ramach prywatnego systemu
Airly.eu, ktory w okresie wakacyjnym wykazuje raczej dobrg jakos$¢ powietrza w zakresie
zanieczyszczen czastkami statymi PM (stan na wrzesien 2019). Nie ma jednak otwartego
dostepu do danych historycznych, a z przegladu informacji medialnych wynika, iz w
okresach zimowych czujnik ten wskazuje na czasowe przekroczenia norm, w szczegolnosci
w sytuagji ciszy wiatrowej, co jest typowe dla wiekszosci polskich miast i systemow
cieptowniczych opartych na weglu.

Nie jest réwniez mozliwa ocena stanu powietrza w Swinoujéciu w zakresie tlenkow azotu
NOx, poniewaz wymieniona stacja nie dokonuje pomiaru w tym zakresie. Tymczasem,
tlenki azotu stanowig istotne zagrozenie dla zdrowia mieszkancow, wptywajg miedzy
innymi na wystepowanie choréb drog oddechowych i alergii. Brak mozliwosci oceny stanu
obecnego nie pozwala na petne zdefiniowane celéw w tym zakresie, jednak nalezy przyjac
wartosci definiowane w ambitnych strategiach na rzecz czystego powietrza, czyli brak
przekroczen dobowych powyzej 200ug/m? oraz stezenie $rednioroczne ponizej 40 pg/m?.
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Kolejnym celem strategicznym powinno by¢ stymulowanie aktywnosci fizycznej wsrod
mieszkancow, ktorej brak stanowi obecnie jeden z najwiekszych czynnikow wptywu na
zdrowie ludzi, w szczegdlnosci w zakresie wystepowania chorob kardiologicznych czy
cukrzycy. Niestety w Polsce brakuje dobrych diagnoz w tym zakresie, nalezy zatem oprzec
cele na zagranicznych przyktadach, np. danych WHO, wg ktérych dzieci i mtodziez do 18
roku zycia powinny co najmniej 60 minut dziennie bardzo aktywnie sie rusza¢, natomiast
osobom w wieku pomiedzy 18-64 Iat zaleca sie co najmniej 150 minut intensywnego ruchu
w tygodniu. Obecny styl zycia Polakéw, dtuzsza praca, brak czasu czy wydtuzajace sie
podréze powodujg, ze wypetnienie zalecenn WHO jest mozliwe przede wszystkim w trakcie
codziennych podrozy do miejsca pracy lub nauki.

W zakresie bezpieczenstwa celem strategicznym miasta wielkosci Swinoujscia, przy
obecnym dostepie do rozwigzan infrastrukturalnych, powinno by¢ osiagniecie tzw. ,wizji
zero" czyli braku ofiar $miertelnych i ciezko rannych w wypadkach komunikacyjnych.
Tymczasem w 2017 roku, wedtug bazy sewik.pl doszto do 590 zdarzen, 56 wypadkéw w
ktérych Smierc¢ poniosto 5 0s6b, a 13 0séb zostato ciezko rannych. Pomimo, iz we
wczesnigjszych trzech latach liczba ofiar Smiertelnych byta nizsza, a nawet zerowa, az 16
pieszych zostato ciezko rannych na przejsciach dla pieszych. Sg to zdecydowanie statystyki
wymagajgce poprawy przy dazeniu wysokiej jakosci zycia w miescie.

Reasumujac nalezy zdefiniowac nastepujace cele strategiczne, ktorym podporzadkowane
zostang cele operacyjne i zadania w zakresie zarzadzania ruchem w Swinoujsciu:

e Bardzo dobra jako$¢ powietrza w zakresie PM oraz NOX,

o Mieszkancy Swinoujécia zachowujg aktywnoé¢ fizyczng — minimum 60 minut
dziennie dzieci i mtodziez do 18 roku zycia oraz doroéli powyzej tego wieku
minimum 30 minut dziennie

o Wizja zero w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego - brak ofiar Smiertelnych i
ciezko rannych na drogach

e Wykorzystanie atutéw tunelu przy zachowaniu dobrych warunkdw ruchu na sieci
drog miasta

e Zmnigjszenie strat czasu w przemieszczaniu sie po miescie.
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Cele operacyjne

Realizacja celow strategicznych jest mozliwa poprzez ukierunkowanie polityki mobilnosci
wg tzw. odwrdconej piramidy:

Chodzenie
Bieganie
Jazda na
rowerze (2 ‘° (3 .‘“
Rowery
uzytkowe \Jg

Transport
pobicny VIR MmN e =

TAXI

Transport
Wiasny
samochéd

Latanie

@ Bicycle Innovation Lab, Copenhagen, DK

gdzie najwazniejszy w systemie jest pieszy, nastepnie rowerzysta, pasazer transportu
zbiorowego, podroz wspotdzielona, a na koncu kierowca wtasnego samochodu. W
projekcie zawarto dwie koncepcje rozwoju systemu transportowego, obie ukierunkowane
na rozwoj podrézy rowerowych i pieszych, a co za tym idzie w rezultacie poprawe tego
typu podrozy wzgledem obecnego podziatu zadan przewozowych.

Dla zdrowia mieszkancow podrdoze na mate odlegtosci rekomenduije sie przy
wykorzystaniu roweru lub pieszo, natomiast w podrézach na odlegtosci dtuzsze niz cztery
kilometry, pomiedzy wyspami oraz dla 0sob o ograniczonej mobilnosci stawiac sie bedzie
na komunikacje miejska.
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Rekomenduije sie nastepujgce cele operacyjne w zakresie zarzadzania ruchem w
Swinoujsciu:

v’ Zmiana podziatu zadan przewozowych (Rysunek 6)

Poprawa jakosci transportu zbiorowego

Wdrozenie petnego i spdjnego systemu sieci infrastruktury rowerowej
Zachowanie idei ,walkability” — przyjaznosci dla pieszych

Wdrazanie idei smart city, miedzy innymi poprzez systemy ITS

D N NI NI NN

Montaz ,komunikacyjnych” stacji monitoringu jakosci powietrza, zlokalizowanych w
kilku migjscach w miescie, m.in. w bezposrednim sgsiedztwie gtdwnego korytarza
drogowego (np. ul. Grunwaldzka lub Konstytugji 3 Maja), pozwalajgcej na odczyt
parametrow: PM2.5, PM10, NO, NO;, NOX, CO, BZN

Rysunek 6 Obecny oraz pozqdany podziat zadar przewozowych

4%
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SCENARIUSZE ROZWOJU MIASTA

Miasto Swinoujécie w ciggu najblizszych kilku lat czeka rewolucja komunikacyjna.
Powstajace potgczenie tunelowe pomiedzy wyspami Wolin i Uznam usprawni ruch
pomiedzy dwoma brzegami, ale bez zastosowania odpowiednich srodkow i restrykdji
moze byc przyczyng wzrostu ruchu w miescie co pogorszy warunki ruchu i uniemozliwi
sprawne poruszanie sie samochodem po ulicach miasta. W latach 2017-2018 zrealizowano
projekt majacy na celu zbudowanie modelu ruchu dla miasta, niezbednego z punktu
widzenia powstawania tunelu. W ramach projektu wykonano badania ruchu,
przeprowadzono wywiady z mieszkancami oraz pozyskano wszystkie informacje ruchowe
0 miescie niezbedne do odwzorowania miasta w modelu symulacyjnym. Uwzgledniat on
dane demograficzne, dane o zaktadach pracy, szkotach oraz inne elementy
parametryzujgce sie¢ drogowa i uktad transportowy Swinoujscia. Na bazie modelu
wykonano prognozy ruchu uwzgledniajgce nie tylko powstajaca przeprawe tunelowg, ale
takze inne inwestycje gtéwnie drogowe oraz mieszkaniowe. Na podstawie wynikow
prognoz wzrostu ruchu wynikajgcych z modelu ruchu, a takze analiz dokumentéw
strategicznych i udostepnionych przez Urzad Miasta Swinoujscie wyrdzniono trzy
scenariusze rozwoju miasta w odniesieniu do lat przysztych:

e Zachowawczy — bez dodatkowych zmian w odniesieniu do juz planowanych oraz
realizowanych inwestydji

e ZrObwnowazony — proponujacy dziatania majace na celu zréwnowazenie
wykorzystania srodkow transportu

e Zorientowany na mieszkancéw — proponujacy zmiany korzystne dla mieszkancow

Scenariusze przedstawiajg poszczegolne dziatania, jakie w ramach niego bedg lub moga
by¢ wdrozone w miescie w przysztosci i przedstawia szanse oraz zagrozenia wynikajace z
jego przyjecia. Kazdy scenariusz jest mozliwy do realizagji i ma bezposrednie
odzwierciedlenie m.in. w podziale zadan przewozowych czy w sprawnosci poruszania sie
po miescie. Scenariusze przedstawiajg problemy z jakimi bedg musiaty zmierzy¢ sie
wtadze miasta w ciagu kilku oraz kilkunastu lat. Niektére procesy zwigzane m.in. ze zmiana
zachowan komunikacyjnych czy ze zmiang srodka transportu bedg postepowac szybciej
(w bardzo krétkim okresie w odniesieniu do otwarcia tunelu), inne wolniej, zwigzane ze
wzrostem kongestii i zwiekszeniem problemdw parkingowych (jest to wizja
diugookresowa).
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Scenariusz zachowawczy

Pierwszy z zaproponowanych, tzw. ,zachowawczy” mozna okresli¢ roboczo jako ,nic nie
robic¢”. Zaktada on priorytet dla komunikagji indywidualnej, w tym dla samochodow
wykorzystywanych przez mieszkancow w podrézach oraz marginalizagje znaczenia innych
form transportu, jak poruszanie sie pieszo badz z wykorzystaniem roweru. Zaktada brak
dodatkowych inwestycji w miescie, poza juz planowanymi badz bedgcymi w realizagji.

W scenariuszu zachowawczym nie zaktada sie ograniczen dla jakiejkolwiek z grup
uzytkownikow systemu transportowego. Zgodnie z wynikami prognoz natezenia ruchu
drogowego z modelu ruchu, po otwarciu tunelu pod Swing obecny ukfad drogowy wraz z
planowanymi modernizacjami i uzupetnieniami bedzie przenosit prognozowany ruch
drogowy. Ruch docelowy zostanie w gtownej mierze przejety przez planowane parkingi.
Wszystkie istniejgce wezty drogowe 0siggng pogorszenie przepustowosci, lecz rezerwa
przepustowosci nie zostanie wyczerpana.

Wynikiem implementadji pierwszego scenariusza jest zmiana zachowan komunikacyjnych
mieszkancow. Wynik podziatu zadan przewozowych zostat zaczerpniety z modelu ruchu,
w ktorym dokonano symulagji prognozy ruchu na 2042 rok z uwzglednieniem
planowanych inwestycji drogowych oraz rozwoju miasta. Z uwagi na mozliwosc
wykorzystania tunelu pod Swing oraz nizszy czas przejazdu wiecej osoéb wybierze
samochod w przejazdach pomiedzy wyspami, zmniejszy sie udziat liczby rowerzystow w
codziennych podrézach, a takze pieszych. Liczba osob korzystajgcych z komunikagji
zbiorowej wzrosnie z uwagi na rosnace koszty uzytkowania samochodu osobowego, co
bedzie zwigzane z narastajagcym zattoczeniem sieci ulicznej miasta. Wynikiem tego
scenariusza jest uzyskanie podziatu zadan przewozowych charakterystycznego dla miasta
poréwnywalnego ze Swinoujsciem, w ktérym $rodkiem transportu z ktérego korzystaja
mieszkancy, jest samochdd osobowy.
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Rysunek 7 Podziat zadan przewozowych obecnie ( pozqdany w przypadku scenariusza
zachowawczego

Zalety scenariusza:

Zwiekszenie niezawodnosci sieci drogowej

Umozliwienie trasowania pojazdow komunikadji zbiorowej nowymi odcinkami ulic,
zwiekszenie dostepnosci transportu zbiorowego

Zwiekszenie chtonnosci transportowej obszaru

Poprawa parametrow parkingowych w okresie krotkofalowym

Zwigkszenie liczby podrézy transportem zbiorowym w okresie dtugofalowym
wynikajgce z rosngcego zattoczenia sieci ulicznej, a co za tym idzie kosztow
podrézy samochodem osobowym

Wady scenariusza:

Zwiekszenie liczby podrozy transportem indywidualnym

Spadek liczby podrozy pieszych

Spadek liczby podrézy rowerem

Spadek liczby podrézy transportem zbiorowym w okresie krotkofalowym (kilka lat
po oddaniu tunelu do uzytku)

Pogorszenie jakosci powietrza

Pogorszenie parametréw parkingowych w okresie dtugofalowym (za kilka lub
kilkanascie lat)

Konieczno$¢ budowy dodatkowych parkingdw kubaturowych w miescie w celu
zwiekszenia chtonnosci obszaru
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e Konieczno$¢ przebudowy skrzyzowan drogowych lub poprawienie funkcjonowania
sygnalizacji Swietlnej w zwigzku ze zwiekszeniem natezenia ruchu w celu poprawy
przepustowosci

e Konieczno$¢ budowy kolejnych odcinkow sieci ulicznej z uwagi na kongestie

e Wystepowanie ruchu ,wzbudzonego” zmianami w uktadzie komunikacyjnym

e Wystepowanie tranzytu w ciggu drogi S-3 i uktadu drog w Niemczech

e Konieczno$¢ inwestycji w infrastrukture skutkowac bedzie pogorszeniem
finansowania dla transportu zbiorowego, realizacji i modernizacji ciggéw pieszych i
rowerowych

e Spadek prestizu miasta jako przyjaznego turystom i mieszkancom z uwagi na
gorsze warunki ruchu i jakosci powietrza

Najwiekszymi zaletami wprowadzenia tego scenariusza jest zwiekszenie niezawodnosci
sieci drogowej oraz krotkotrwata poprawa warunkow ruchu i warunkow parkowania.
Zaktada sie, ze wszystkie osoby chcace znalez¢ migjsce postojowe w miescie bedg mogty
to zrobi¢ gdyz wybudowana zostanie sie¢ parkingdw (w tym kubaturowych). Zwiekszy sie
takze liczba osob chcacych odwiedzi¢ miasto, gdyz warunki ruchu beda bardzo dobre,
jednak nalezy pamietac o fakcie iz jest to okres krotkofalowy, do kilku lat po oddaniu
tunelu do uzytku, kiedy sie¢ drogowa bedzie w stanie przenies¢ prognozowane natezenie
ruchu.

Do wad tego scenariusza nalezy zaliczy¢ charakter dziatania, tj. dziatanie krotkofalowe.
Zastosowanie wszystkich opisanych wyzej rozwigzan w zakresie sieci transportowej sprawi,
ze coraz wieksza liczba 0séb bedzie korzystac z wtasnego samochodu w podrézach. W
ciagu kilku lat nie przewiduje sie problemow komunikacyjnych, jednak mieszkancy z uwagi
na poprawe warunkdw ruchu i mozliwos¢ parkowania, bedg czesciej korzystac i kupowac
samochody osobowe. W prognozie dtugofalowej bedzie to prowadzi¢ do stanu nasycenia
uktadu drogowego, ktory przestanie by¢ drozny. Duza liczba parkingdw spowoduje, ze
beda one generowac i absorbowac bardzo duzy ruch samochoddw, ktorych w przysztosci
nie bedzie w stanie obstuzy¢ uktad drogowy. Nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ jego
rozbudowy w przysztosci w celu udroznienia. Wieksza liczba pojazdow przetozy sie
bezposrednio na pogorszenie jakosci powietrza. Dodatkowo wysokie natezenie ruchu
drogowego bedzie skutkowato koniecznoscig inwestycji w infrastrukture (przebudowa
weztow drogowych, sygnalizacji $wietlnej, rozbudowa drég w celu zwigkszenia
przepustowosci), a co za tym idzie ponoszeniem dodatkowych naktaddw finansowych
przez co zmnigjszy sie finansowanie np. dla transportu zbiorowego.
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Scenariusz zrbwnowazony

Drugi scenariusz zostat opisany jako zrownowazony i zaktada rownomierne wykorzystanie
wszystkich srodkow transportu w podrozach przez mieszkancow, ze wskazaniem lekkiej
przewagi dla samochodu osobowego jako podstawowego Srodka transportu w
podrézach. W tym scenariuszu w celu zahamowania wzrostu podrozy realizowanych
samochodem, zaktada sie ograniczenie inwestycji drogowych oraz parkingowych
planowanych w miescie. Te bedace w realizacji powinno sie dokonczy¢, natomiast z uwagi
na che¢ wykorzystania pozostatych srodkdw transportu, pozostate inwestycje powinny
zostac zweryfikowane i mocno ograniczone w celu zahamowania rosngcej popularnosci
samochodu osobowego jako podstawowego srodka transportu w podrozach po miescie.
Konieczne jest ograniczenie ruchu samochodowego w celu zapewnienia droznosci uktadu
drogowego. W przysztosci nalezy wzig¢ pod uwage konieczno$¢ inwestydji w pozostate
gatezie transportu, jak transport zbiorowy i rowerowy, a takze udogodnienia dla pieszych.

W scenariuszu zrownowazonym w celu ograniczenia wptywu ruchu samochodow
osobowych na uktad miasta, nalezy wprowadzi¢ restrykcje dla tej grupy uzytkownikow. W
tym celu nalezy ograniczy¢ inwestycje drogowe na rzecz poprawy infrastruktury rowerowe;
i pieszej. Poza ciggami turystycznymi, ktore sg planowane do realizacji, w kontekscie drog
dla roweréw nalezy rozwazy¢ poprawe infrastruktury w miescie, ktéra bedzie stuzyta
rowerzystom poruszajgcym sie w podrozach obligatoryjnych (do pracy, szkoty, na zakupy).
Nalezy takze wzig¢ pod uwage inwestycje w transport zbiorowy, gdyz tylko przy jego
uprzywilejowaniu i usprawnieniu mozna mowi¢ o rownowazeniu udziatu srodkow
transportu. Dodatkowo inwestycje drogowe powinny by¢ realizowane gtownie w
kontekscie poprawy i modernizacji odcinkdw ulicznych z ograniczeniami dla samochodow
osobowych i priorytetow dla komunikacji zbiorowe;.

Powinno sie zweryfikowac polityke parkingowa, aby nie zapewnia¢ dodatkowej chtonnosci
parkingowej, a co za tym idzie w przysztosci, aby nie byto konieczne rozbudowanie sieci
parkingdw. Z uwagi na budowe tunelu, nalezy dazy¢ dziataniami infrastrukturalnymi i
organizacyjnymi do pozostawienia udziatu ruchu samochodowego na takim samym
poziomie jak obecnie.

Podziat zadan przewozowych w tym scenariuszu zaktada wzrost podrdzy transportem
zbiorowym co jest mozliwe do osiggniecia tylko poprzez priorytet dla transportu
zbiorowego i ograniczenie ruchu na niektorych ulicach z wytgczeniem Komunikagji
Autobusowej. Tylko pod tym warunkiem transport zbiorowy bedzie konkurencyjny dla
samochodu, mozliwa bedzie zmiana Srodka transportu na autobus, aby zwiekszy¢ ten
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udziat. Dodatkowo zaktada sie spadek liczby podrézy pieszo, ktore bedg realizowane
rowerem lub samochodem.
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Rysunek 8 Podziat zadan przewozowych obecnie i pozgdany w przypadku scenariusza
zZrownowazonego

Zalety scenariusza

e (Ograniczenie wptywu samochoddw osobowych w miescie

e Konkurencyjnos¢ transportu zbiorowego w podrozach

e Poprawa jakosci infrastruktury pieszej i rowerowe;

e Brak wptywu transportu na jakos¢ powietrza

e Poprawa warunkow ruchu w miescie

e Spadek czasu podrozy w miescie

e Zahamowanie ,ruchu wzbudzonego” budowa tunelu w miescie

Wady scenariusza

e Ograniczenie ruchu samochodow
e Pogorszenie warunkdw parkingowych w okresie krotkofalowym
e Konieczno$¢ zmian w zachowaniach komunikacyjnych mieszkancow
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Do zalet scenariusza nalezy zaliczy¢ ograniczenie wptywu samochoddw osobowych w
miescie. Dzieki takiemu scenariuszowi mozliwe bedzie ograniczenie wydatkow na
infrastrukture drogowa i wprost skierowanie jej na inne gatezie transportu, m.in. transport
zbiorowy lub infrastrukture pieszg lub rowerowg. Dzieki restrykcjom dla samochodow
mozliwe bedzie organizowanie przestrzeni tak, aby minimalizowac drogi dojscia. Spadnie
takze czas podrozy w miescie z uwagi na ograniczenie ruchu samochodow. Zniwelowany
zostanie negatywny wptyw otwarcia tunelu na uktad komunikacyjny miasta, w tym zjawisko
ruchu wzbudzonego, gdyz liczba samochoddw pozostanie na niezmienionym poziomie.

Jako wady nalezy przede wszystkim wzig¢ pod uwage konieczno$¢ zmian w zachowaniach
komunikacyjnych mieszkancéw. W dtugotrwatym procesie ograniczania wptywu
samochoddw osobowych na uktad miasta nalezy liczy¢ sie z protestami grup
korzystajacych z tego Srodka transportu. Dodatkowo pogorszone zostang warunki
parkingowe w miescie, wiec w okresie krotko po otwarciu tunelu mozliwy bedzie wzrost
kongestii z uwagi na ruch wzbudzony (w tym poszukiwanie miejsc postojowych), ktéry
bedzie ttumiony przez brak podazy.
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Scenariusz zorientowany na mieszkancéw

Scenariusz ten jest najbardzigj restrykcyjnym, jesli chodzi o ograniczanie ruchu
samochodowego w miescie. Zaktada on catkowity priorytet dla mieszkancow w poruszaniu
sie po Swinoujéciu. Dodatkowo proponuije inwestycje w gatezie transportu alternatywnego
dla samochodu osobowego, dzieki czemu rozwijane i modernizowane bedg ciggi piesze,
rowerowe oraz elementy transportu zbiorowego. Podziat zadan przewozowych w
scenariuszu zorientowanym na mieszkancow to taki sam udziat podrézy pieszych jak w
stanie obecnym. Zaktada sie mniejszy wzrost liczby podrdzy realizowanych transportem
publicznym. Przemawia za tym fakt utworzenia priorytetu dla uzytkownikow rowerdw oraz
0sOb przemieszczajgcych sie pieszo. Dzieki bardzo duzym restrykcjom dla samochodow
osobowych zaktada sie spadek udziatu samochodu w podrozach po miescie, co bedzie
rownowazone w pozostatych gateziach transportu, tym samym mozliwe bedzie
zapewnienie priorytetu dla Komunikagji Autobusowej dzieki czemu stanie sie ona bardzie;
atrakcyjna.
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Rower Transport zbiorowy Rower Transport zbiorowy

Rysunek 9 Podziat zadari przewozowych obecnie ( pozgdany w przypadku scenariusza
zorientowanego na mieszkancow
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Zalety scenariusza

e Poprawa jakosci powietrza dzieki mnigjszemu udziatowi samochodu w podrézach

e Spadek wykorzystania samochodu w podrdzach

e Mnigjsze naktady finansowe na transport drogowy, brak koniecznosci czeste;
modernizadji infrastruktury

e Poprawa jakosci infrastruktury pieszej i rowerowej

e Spadek czasu podrozy w miescie

e Mozliwos¢ osiggniecia statusu miasta pionierskiego w Polsce w zakresie dziatan
przyjaznych srodowisku

e Zwiekszenie atrakcyjnosci Dzielnicy Nadmorskiej o charakterze uzdrowiskowym
rozumianej jako poprawe jakosci przestrzeni publiczne;

e Poprawa bezpieczenstwa na drogach w miescie dzieki redukgji ruchu i
wprowadzeniu rozwigzan z zakresu BRD

e (Ograniczenie wptywu ruchu z tunelu na uktad drogowy, eliminacja ,ruchu
wzbudzonego” budowa tunelu

e Brak koniecznosci poprawy przepustowosci weztow drogowych

e Poprawa warunkéw parkowania w okresie dtugofalowym

e Przeniesienie ruchu tranzytowego na zewngtrz miasta

Wady scenariusza

e Ograniczenie mozliwosci parkowania

e Ograniczenie liczby podrézy samochodem osobowym

e Pogorszenie warunkow ruchu samochodem osobowym

e Konieczno$¢ zmiany zachowan komunikacyjnych

e Ograniczenia dojazdu samochodem do wybranych punktéw w miescie

e Dtugotrwaty proces konsultagji spotecznych, sprzeciwy uzytkownikdw samochodow
przeciw ograniczeniom w ruchu

Trzeci scenariusz jest najbardziej restrykcyjnym pod wzgledem wykorzystania samochodu
osobowego w podrdzach po miescie. Zaktada sie bardzo duze ograniczenia ruchu co ma
zwigzek z koniecznoscig reakcji na ruch wptywajgcy do miasta z tunelu i wzrost ruchu w
odniesieniu do prognoz ruchu. Dodatkowo dzieki utrudnieniom dla ruchu mozliwe bedzie
wyprowadzenie tranzytu z miasta, gdyz utrudnienia beda zniechecac kierowcow do
przejazdu przez centrum miasta. Zaletami tego scenariusza jest bardzo wysoki udziat
podrdzy pieszo i rowerem po miescie dzieki czemu dodatkowo stwarza sie mozliwos¢
sprawnego poruszania sie transportu zbiorowego po sieci ulicznej. Z uwagi na redukcje
liczby podrozy samochodem, te realizowane z koniecznosci beda charakteryzowac sie

27



Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem

lepszymi parametrami. Zmniejszenie liczby samochoddw skutkuje mniejszymi naktadami
finansowymi na parkingi w miescie. Dzieki przyjeciu takiego scenariusza zwieksza sie
atrakcyjnos¢ niektorych dzielnic miasta, w tym Dzielnicy Nadmorskiej wsrdd osob
odwiedzajacych miasto w charakterze turystycznym.

Wadami tego scenariusza jest bardzo dtugi i problematyczny proces konsultacji
spotecznych wsrdd mieszkancow, oraz protesty grup uzytkownikow niezadowolonych z
proponowanych zmian, w tym uzytkownikow samochodow. Z uwagi na charakterystyke
polskich miast oraz rozwdj spoteczno — ekonomiczny, samochdd jest obecnie najbardziej
pozadanym srodkiem transportu. Nalezy liczy¢ sie z faktem, iz zakazy ruchu wprowadzane
w miescie bedg skutkowac niezadowoleniem mieszkancow. Jednak przy odpowiednio
prowadzonej polityce konsultacyjnej oraz przedstawieniu wnioskdw ptynacych z analiz
ruchu, w tym z modelu ruchu, bedzie mozna prowadzi¢ dialog. Argumentem
przemawiajacym za zmianami sg takze prognozy ruchu opisane w poczatkowej czesci
dokumentu z ktérych wynika, iz za dwadziescia- trzydziesci lat w przypadku braku zmian
w obecnych zachowaniach komunikacyjnych mieszkancéw, problemy komunikacyjne
wzrosna.

Wada opisywanego scenariusza jest takze fakt, iz dojazd w niektore migjsca w miescie
bedzie mocno ograniczony. Przyktadem bedzie Dzielnica Nadmorska, do ktérej wjazd

bedzie mozliwy dla mieszkancédw, dostawcow i turystow udajgcych sie do pensjonatow. W
przypadku zamkniecia ul. Chrobrego, przejazd do Dzielnicy Nadmorskiej bedzie

wydtuzony co ma na celu zniechecenie 0séb do wykorzystania samochodu osobowego w
przejazdach przez Dzielnice Nadmorskg tranzytem. Przy probie zachowania priorytetu dla

innych uzytkownikow drog, marginalizacja samochodu jest elementem koniecznym.
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Inwestycje w poszczegdlnych scenariuszach

Swinoujécie 2019

Lp. | Typ inwestydji Nazwa Stan Scenariusz
1| Drogowa Budowa tunelu pod Swing W realizadji 1,23
2 | Drogowa Przebudowa ul. 1 Maja Planowana 1,2,3
3| Drogowa Budowa obwodnicy wschodnie; Planowana 12,3

P
Budowa obwodnicy zachodniegj taczacej roponowana w
4| Drogowa . . . ramach 1
ul. Wojska Polskiego i ul. Grunwaldzka
dokumentu
5| Drogowa Przebudowa ul. Wojska Polskiego W realizagji 1,2, 3
6| Drogowa Rozbudowa ul. Bydgoskie] W realizagji 1,2, 3
7| Drogowa Budovva. ’raczmka od ul. Jachtowej do ul. Planowana 123
Uzdrowiskowej
Budowa tacznika od ul. Karsiborskiej do ul. Proponowana w
8| Drogowa . ramach 1,2, 3
Grunwaldzkie]
dokumentu
W realizagji
. , . (zrealizowano
9| Rowerowa Budovva. drog .dla rowerow wadtuz ul. fragment wzdtuz| 1,2, 3
Uzdrowiskowej i nad Swing N
Uzdrowiskowej)
10| Rowerowa Budowa d_rog dla roweréw wzdtuz ul. W realizad 123
Jachtowej
1| Rowerowa Budpwa drogi dla roweréw wzdtuz ul. W realizacj 123
Barlickiego
- Infrastrukturalna/ | Budowa przejs¢ podziemnych pod liniami Planowana 193
piesza kolejowymi Y
Infrastrukturalna/ Budows pqumgu kubat_urowego W W trakcie
13 arkinaowa kwartale ulic: Dgbrowskiego, Bema, ealizadi 1,2, 3
P J Piastowskiej i Pitsudskiego J
1 Infrastrukturalna/ | Budowa parkingu naziemnego przy ul. W trakcie 13
parkingowa Uzdrowiskowej w sgsiedztwie Al. Interferie | projektowania o
Budowa parkingu naziemnego przy ul.
15 Infra;trukturalna/ Uzdrowiskowej w sgsiedztwie ul. Planowana 1,23
parkingowa Zdrojowe]
Budowa parkingu kubaturowego przy ul.
16 In;‘:;sr‘:ruok\;;;ralna/ Barlickiego i Dworcowej w ramach wezta | Planowany 1,23
P J przesiadkowego
Budowa parkingu kubaturowego w
Inf ktural
17" rastrukturaina/ kwartale ulic: Monte Cassino, Bohaterow | Planowany 1,2, 3

parkingowa

Wrzesnia, Chrobrego, Armii Krajowej
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Lp. | Typ inwestydji Nazwa Stan Scenariusz
Infrastrukturalna/ | Budowa parkingu przy ul. Ludzi Morza dla Proponowana w
18 arkingowa ojazdow ciezkich ramach les3
P J P ¢ dokumentu
19 Infragtrukturalna/ Budowa parkm.gu naziemnego przy ul. W realizad 123
parkingowa Steyera w okolicy cmentarza
50 Infragtrukturalna/ Budovv; parkmgu naziemnego przy ul. Planowana 123
parkingowa Battyckiej
21| Infrastrukturalna Budowa cen.trum przesmquwggo prey Planowany 1,23
dworcu kolejowym — ul. Barlickiego
W realizagji
(parking
57 Infra;trukturalna/ B.udovva parkingu naziemnego przy ul. 11 gfglpe;:]r;il/\)/a/ne 123
parkingowa Listopada .
stanowiska
odstawcze dla
autokarow
23 | Infrastrukturalng Wprowadzenie restrykqlhdla samochodow Planowane >3
osobowych (strefy ograniczonego ruchu)
Infrastrukturalna/ Zamkniecie ulic dla ruchu
24 samochodowego (ul. E. Gierczak, ul. Planowane 3
drogowa : _ . :
Zeromskiego, ul. Pitsudskiego)
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego
Inf ktural
25" rastrukturaina/ na ulicach (ul. Moniuszki, ul. Matejki, ul. Planowane 3
drogowa o
Sienkiewicza)
26 Infrastrukturalna/ Rozogoe Dmelmcy Nadmorskiej w celu Planowane 3
drogowa ograniczenia ruchu
Modernizacja istniejgcej sieci drog dla
27| Rowerowa FOWGFOWII dostosowanie jej do , Planowana 1,2, 3
standardow wykonawczych dla drég dla
rowerow
28 |Rowerowa Budowa Miejsc Obstugi Rowerzystow Planowana 2,3
Zmiana formy ulic:
ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul.
Infrastrukturalna/ Sienkiewicza z modernizadjg ul.
29 | piesza/ Krzywoustego Planowana 3
ul. Pitsudskiego od ul. Bogustawskiego do
rowerowa

ul. Stowackiego
Plac Stowianski
Wybrzeze Wtadystawa IV
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Lp.

Typ inwestydji

Nazwa

Stan

Scenariusz

30

Zmiana formy ulic na przestrzen
wspotdzielona:

ul. Matejki od ul. Stowackiego do ul.
Konstytugji 3 Maja

ul. Pitsudskiego od ul. Piastowskiej do ul.

Bogustawskiego

Wybrzeze Wtadystawa IV

ul. Chrobrego od ul. Sienkiewicza do ul.
Uzdrowiskowe;

Planowana
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RUCH PIESZY

Kierunki dziatan w zakresie utrzymania wysokiego udziatu ruchu pieszego
w podziale zadan przewozowych

Gtéwne cele:

v' Zdefiniowanie gtdwnych ciggdw pieszych w miescie

v" Okreélenie podstawowych standardéw dla infrastruktury pieszej
v" Droga do szkoty

v" Dziatania promocyjne

Miasto powinno w catej przestrzeni publicznej gwarantowac pieszym swobodne i
bezpieczne przemieszczanie sie oraz przebywanie. Ruch pieszy zapewnia przede
wszystkim aktywnos¢ fizyczng, silniejsze wiezy spoteczne oraz maksymalnie elastyczny
wybor w dostepie do punktéw handlowych i ustugowych.

Swinoujécie charakteryzuje sie wysokim udziatem codziennych podrézy pieszych wéréd
mieszkancow, a takze odcinkami ulic i placéw dedykowanych dla niechronionych
uczestnikodw ruchu, ktére wyposazone sg w liczne urzgdzenia matej architektury
stanowigce wartos¢ dodang (tawki, donice, fontanny, kosze, itp.). Najlepszym przyktadem
jest centralnie zlokalizowany Plac Wolnosci z przylegajgcymi ulicami, gdzie wytgczono ruch
samochodow, zwiekszajac tym samym komfort i bezpieczenstwo pieszych.
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Zdjecie 1 Plac Wolnosci jako miejsce szczeqgolnie przyjazne pieszym

Innym przyktadem jest promenada nadmorska oraz ulica Stowackiego, gdzie ruch
samochoddéw uspokojono, a bardzo szerokie chodniki oddzielone zielenig rowniez
gwarantuja przyjemnos¢ spacerowania.

Zdjecie 2 Promenada nadmorska
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Zdjecie 3 Odcinek ulicy Stowackiego w formie wspotdzielenia przestrzeni

Powyzsze przyktady stanowig dobry punkt wyjscia do docelowego ksztattu sieci ulicznej
dedykowanej pieszym, ktéra powinna cechowac sie przede wszystkim spojnoscia i
pokryciem wszystkich najwazniejszych celow podrozy.

Siec ulic dedykowanych pieszym powinna przede wszystkim potgczy¢ Plac Wolnosci z
Wybrzezem Wtadystawa IV oraz promem ,Warszow”, a takze z promenada nadmorska.
Poza tym powinien powsta¢ przynajmniej jeden tgcznik w kierunku osiedli zlokalizowanych
w kwartale ulic 11 Listopada, Konstytucji 3 Maja i Grunwaldzkiej.

Rekomenduije sie nastepujace dziatania:

1. Przebudowe Wybrzeza Wiadystawa IV:
Scenariusz zréwnowazony: na odcinku od ul. Marynarzy do ul. Armii Krajowej, z

docelowg geometrig w formie wspotdzielonej i pozostawieniem jednego pasa
ruchu,
Scenariusz zorientowany na mieszkancow: na odcinku od Placu Rybaka do Armii

Krajowej wytgcznie deptak dla pieszych oraz cigg dla rowerzystéw, z
dopuszczeniem wytgcznie komunikacji miejskiej, taxi oraz rowerdw — zaktada sie,
ze dojazd bedzie mozliwy Wybrzezem Wtadystawa IV do Placu Rybaka, dalej ruch
bedzie kierowany w ul. Armii Krajowej, skad bedzie mozliwy dojazd do promu.
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Odcinek Wybrzeza Wtadystawa IV pomiedzy Placem Rybaka, a przeprawa
promowg powinien zostac zreorganizowany i zaktada sie, ze bedzie to cigg dla
pieszych i rowerzystow, ktory bedzie ,bramg do miasta” dla pieszych schodzacych
z promu, dzieki czemu stworzony zostanie cigg pieszy tgczacy centrum miasta z

Placem Wolnosci, z przeprawa promowsa.

Zaktada sie, ze w przypadku zamkniecia tunelu dla ruchu samochodéw, z Wybrzeza
Wiadystawa IV beda mogty awaryjnie korzysta¢ samochody w oczekiwaniu w kolejce
na prom. Przebudowa Wybrzeza Wtadystawa IV powinna zosta¢ wykonana tak, aby
pozostawiony zostat pas ruchu, ktéry w sytuacjach awaryjnych bedzie dedykowany dla

pojazdow oczekujgcych na prom.

See u. >oolbad Swinemiinde — Hafenpartie (Am Bollwerk)

w7

WHW wnmiydse 0.

£ A R 5‘% <

Targ przy dzisiejszym Nabrzezu Wtadystawa IV
(przedwojenny Bollwerk), 1927 r.

Zdjecie 4 Wybrzeze Wtadystawa IV w przesztosci (fot. Archivum MRM)

2. Przebudowe Placu Stowianskiego na cigg pieszo-rowerowy w jezdni zachodnie;
oraz za$lepiony od potudnia odcinek jezdni z migejscami parkingowymi po stronie
wschodniej. Istniejacy przekrd) pozwala zaslepic ulice przy skrzyzowaniu z
Wybrzezem Wtadystawa IV i zostawi¢ miejsca parkingowe.
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.

Plac Stowiariski

IOdcinek Plac Wolnosci - Wybrzeze
[Wiadystawa IV

[Odcinek potnocny

Deptak dla pieszych i rowerzystow

ybrzeze Wiadystawa IV .* — -
Odcinek ul. Marynarzy - Plac P\ac_ Stowianski o )
Rybaka Odcinek Plac Wolnosci - Wybrzeze Lo L/ o
| Gometria w formie Wiadystawa IV \sf O T
wspétdzielonej Odcinek potudniowy / P
Jeden pas ruchu Deden pas ruchu / .
- Dopuszczenie ruchu tylko: * |Parkowanie \ (
“+ mieszkaricy ! L . - _ L
r komunikacja miejska / / ~ -
- TAXI
[ rrowery

A% Z \~«_\ \\/ b

ybrzeze Whadystawa IV
Odcinek Plac Rybaka - ul. Armii Krajowej
Deptak dla pieszych i rowerzystow

Odcinki uliczne

Strefa piesza (brak samochoddw)
Strefa wspdtdzielona (dopuszczony ruch samochodoéw)

Rysunek 10 Zakres reorganizacji przestrzeni publicznej w rejonie Wybrzeza Wtadystawa |V

3.

Zmiane odcinka ul. Pitsudskiego od ul. Bogustawskiego do ul. Stowackiego, na ciag
pieszo-rowerowy

Przebudowe ul. Pitsudskiego od ul. Piastowskiej do ul. Bogustawskiego z docelowg
geometrig w formie wspotdzielonej

Zmiane odcinka ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza, na ciag
pieszo rowerowy przy zatozeniu remontu (modernizagji) ul. Krzywoustego
Przebudowe ul. Chrobrego od ul. Sienkiewicza do ul. Uzdrowiskowej z docelowa
geometrig w formie wspotdzielonej

Przebudowe ul. Matejki od ul. Sienkiewicza do ul. Konstytugji 3 Maja z docelowa
geometrig w formie wspotdzielonej
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Zaktada sie, ze przy zmianach ulic na deptaki dla pieszych z dopuszczeniem ruchu
rowerowego, piesi i rowerzysci maja pierwszenstwo w poruszaniu sie po tej strefie.
Dopuszczony jest wtedy ruch tylko pojazdow uprzywilejowanych (wyjatek stanowi
Wybrzeze Wtadystawa 1V, gdzie mozliwe jest oczekiwanie pojazdow w kolejce na prom w
przypadku zamkniecia tunelu), dostaw, dojazdu do posesji i Komunikacji Autobusowe).

Na ulicach w formie wspoétdzielonej ruch samochoddw jest ograniczony, ale jest dostepny
dla wszystkich. Redukdja predkosci dla ruchu samochodowego odbywac sie bedzie
poprzez zmiane geometrii ulicy. S to ciggi okreslane jako shared-space.

7 I =
/ j s =
S =T g U - =
O TS ul. Pitsudskiego ul. Chrobrego
/—lod ul. Bogt do ul. Sienkiewi od ul. Sienkiewicza do ul. Uzdrowiskowej
Y ciag pieszo - rowerowy forma wspdidzielona
—Dzielnica Nadmorska A
&/ — YT/~

Q ul. Matejki y/
U5 odul. Sienkiewicza do ul. Konstytucji 3 Maja | /7
forma wspdidzielona “

ul. Chrobrego
od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza
ciag pieszo - rowerowy

b
, g “Jod ul. Piastowskiej do ul. Bogustawskiego|
=\ {8/ forma wspéidzielona §E o=
\ <4 AN, HinBr D
A2 AW I O é::
\\ 9 1] N Plac Stowiariski
4 \ s 7 \ 5/ Ciag pieszo - rowerowy
oy ' . LR » R T ZQ Wybrzeze Wiadystawa IV
9,9 ; | 3 goiole Camaidzideg O Ciag pieszo - rowerowy % 2
hE N\ D@ 4 @ % <& o
W L. pgr— X7 =iy s 7
ke Sa — ybrzeze Wiadystawa IV — = ¢ 55, e
e@‘ e\ N Forma wspéidzielona >\x\‘ = i
S "
e, | odcinki uliczne )
Al [Strefa piesza (brak samochodéw)
Q‘,‘ X P Strefa wspdtdzielona (dopuszczony ruch samochoddw)

Rysunek 11 Propozycja ciggow pieszo — rowerowych oraz ulic w formie wspotdzielonej
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Zdjecie 5 Przyktad ulicy w formie wspdtdzielonej w todzi

Zrédto: Adaptcity.pl

Zdjecie 6 Strefa piesza — ul. Grodzka w Krakowie

Zrédto: www.krakow.pl
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Poza odcinkami sieci ulicznej dedykowanymi dla pieszych rekomenduje sie przyjecie
miejskich standarddw infrastruktury pieszej, obejmujgcych:

<\

Wykonywanie wytgcznie z nawierzchni niefazowanej, najlepiej z asfaltobetonu,

v Obowigzkowe obnizenia kraweznikéw na skrzyzowaniach z pasami medialnymi
dla oséb niedowidzacych,

v" Utrzymywanie niwelety ciggéw pieszych na skrzyzowaniach z ulicami nizszych klas

(LiD)

Minimalng szeroko$¢ chodnika dostepnego dla pieszych 2,5m, w wyjatkowych

sytuacjach 2m

\

Dostepnos¢ tawek minimum co 100m

Dostepnos¢ koszy na Smieci minimum co 50m

Dostepnos¢ toalet publicznych minimum co 500m

Zasadzanie drzew lub stawianie donic zacieniajgcych ciggi piesze

NN NN

Oswietlenie przej$¢ dla pieszych

W ramach dziatan podejmowanych przy organizacji ruchu pieszego, nalezy wzig¢ pod
uwage kwestie bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikow drég i chodnikow.
Zadaniem priorytetowym jest zapewnienie bezpiecznej drogi do szkoty uczniom, ktérzy z
nigj korzystaja. Dlatego przy wyznaczaniu zadan do realizacji, rekomenduje sie nadanie
priorytetu projektom modernizacji i przebudowy ciaggdw dla pieszych w okolicy szkot oraz
w promieniu do 1,5km, czyli w obszarze skad realizowanych jest najwiecej podrdzy
uczniow do szkédt. Przez zapewnienie bezpiecznej drogi rozumiec nalezy budowe
chodnikéw, modernizadje istniejacych, a takze zapewnienie miejsc azylu na przejsciach dla
pieszych o ograniczonej widocznosci dla kierowcodw. Do dziatan zwigzanych z poprawa
bezpieczenstwa w drodze do szkoty nalezy zaliczy¢ takze dziatania edukacyjne i
informacyjne wéréd uczniow.
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RUCH ROWEROWY

Opis rozwoju infrastruktury rowerowej w miescie oraz wykorzystanie
istniejgcego potencjatu w zakresie podrozy rowerowych

Gtéwne cele:

v" Uzupetnienie sieci infrastruktury liniowej

Realizacja elementéw infrastruktury punktowej

Migjsca Obstugi Rowerzystéw

Opracowanie Standardéw wykonawczych i projektowych dla infrastruktury
rowerowe;j

System roweru miejskiego

NRNIRN

<\

Infrastruktura liniowa

Infrastruktura liniowa powinna spetnia¢ wymogi CROW: bezposrednios¢, spojnose,
atrakcyjnos¢, bezpieczenstwo i wygode. Obecna infrastruktura liniowa wymaga spetnienia
kryterium spdjnosci sieci. Na wyspie Uznam sie rowerowa jest bardzo gesta i wystepuje
niewiele migjsc, gdzie nalezatoby ja uzupetni¢. W stanie obecnym wiecej odcinkow to
drogi dla roweréw o dobrych parametrach, co odpowiada wymogowi CROW o
atrakcyjnosci infrastruktury dla rowerzystow.

Do najwazniejszych odcinkow, ktore powinny byc¢ zrealizowane w celu uzupetnienia sieci
sg m.in. ulice Wybrzeze Wtadystawa IV, ul. Matejki oraz ul. Chopina. Po stronie wyspy
Wolin w obecnym stanie infrastruktura rowerowa wystepuje nielicznie, punktowo. Obecnie
istniejgce ciggi powinno sie potgczy¢ w celu stworzenia podstawowego uktadu drog dla
rowerow. Ciagg pieszo — rowerowy wzdtuz ul. Ludzi Morza do Ognicy zapewniajacy
bezpieczny dojazd dla uzytkownikdw rowerow w kierunku przeprawy promowej Warszow
powinien zostac¢ uzupetniony o brakujacy odcinek. Ponadto infrastruktura powinna zostac¢
zrealizowana w kierunku Gazoportu wzdtuz ulicy Barlickiego. Osiedla tunowo oraz Przytor
mozna potgczy¢ infrastrukturg rowerowg wzdtuz ulicy Sasiedzkiej, nastepnie Wolinskigj i
Barlickiego. Infrastruktura dla roweréw powinna docelowo by¢ wydtuzona az do
przeprawy promowej w Warszowie, a osiedle Karsibdr powinno by¢ potgczone ciggiem
pieszo — rowerowym wzdtuz ul. 1 Maja i Mostowej (przedtuzenie obecnego istniejacego
ciagu pieszo — rowerowego). Z uwagi na mniejsze natezenie ruchu rowerowego na wyspie
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Wolin w poréwnaniu do wyspy Uznam, przysztosciowo infrastrukture rowerowa powinno
sie tworzyc jako ciggi pieszo-rowerowe lub drogi dla roweréw sagsiadujace z chodnikami
dla pieszych.

Trasa rowerowa tgczaca oba brzegi z uwagi na specyfike tunelu, musi prowadzi¢ przez
przeprawe promowa ,Warszéw". Tunel nie dopuszcza mozliwosci poruszania sie wewngtrz
rowerzystow, dlatego kazdorazowo rowerzysci bedg musieli korzystac z przeprawy
promowej, aby dostac sie z lewobrzeza na prawobrzeze i odwrotnie. Dzieki relatywnie
wysokiej czestotliwosci kursowania przeprawy promowej oraz charakterystycznym
godzinom kursowania (odptywanie promu wg statego rozktadu jazdy) zaktada sie, ze nie
bedzie to dodatkowe utrudnienie dla rowerzystow realizujgcych podréz pomiedzy
brzegami w podrézach obligatoryjnych i fakultatywnych.

Spojna infrastruktura rowerowa zapewni mieszkancom mozliwo$¢ bezpiecznego
poruszania sie na rowerze w miescie i zacheci do korzystania z tego $rodka transportu.

Obecny stan techniczny infrastruktury rowerowej jest poprawny, jednak w wielu
przypadkach wymaga on korekt oraz poprawek pod katem dostosowania jej do
wymogow standardow rowerowych, co poprawi bezpieczenstwo uzytkownikow ciggdw
rowerowych i pieszych oraz poprawi wygode rowerzystow. Ciggiem, ktory powinien w
pierwszej kolejnosci zosta¢ zmodernizowany jest ciag pieszo — rowerowy wzdtuz ul.
Zeromskiego, pomiedzy ul. Matachowskiego i ul. Powstancéw Slgskich, gdzie z uwagi na
duze natezenie ruchu rowerow i pieszych nie jest bezpiecznie.
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Infrastruktura punktowa

W ramach infrastruktury punktowej rekomenduje sie powstanie stojakow dla rowerzystow
w sasiedztwie skrzyzowan lub w punktach generujacych ruch jak np. szkoty, urzedy,
placowki publiczne, wieksze obiekty handlowo — ustugowe. W niektorych miejscach takie
stojaki juz funkcjonuja, natomiast nalezatoby ujednolici¢ ich wyglad. Rekomenduije sie, aby
z punktu widzenia funkcjonalnosci i bezpieczenstwa byty to uchwyty typu odwrécone ,U".

Zdjecie 7 Lokalizacja stojakdw na jezdni przed przejsciem dla pieszych zwiekszajgca
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu
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Dodatkowo rekomenduje sie budowe parkingdw rowerowych w kilku punktach w miescie.
Jako obowigzkowe do realizacji zaktada sie parkingi:

e W Dzielnicy Nadmorskiej (3 sztuki) — przy skrzyzowaniu ul. Uzdrowiskowe; i
Chrobrego, ul. Zeromskiego i Powstaricéw Slaskich oraz przy ul. Prusa i
Zeromskiego

e Przy przeprawie promowej Warszow po obu stronach przeprawy

e Przy nowym parkingu przy kolei UBB

e Przy ul. Battyckiej (w okolicy nowego parkingu)

Zdjecie 8 Stojaki typu ,U" na parkingu rowerowym Bike and Ride
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Miejsca Obstugi Rowerzystow

Na gtownych ciggach rowerowych, w tym w ciagu tras turystycznych zaleca sie budowe
Miejsc Obstugi Rowerzystow w ramach ktorych powinny powstac takie elementy jak:

e Stojaki dla rowerow

e Migjsca odpoczynku dla rowerzystow wyposazone m.in. w zadaszone tawki
e Stacje serwisowe samoobstugowe

e Toalety

Zdjecie 9 Migjsce Obstugi Rowerzystow przy Wislanej Trasie Rowerowej w Oswiecimiu

Propozydje lokalizacji MOR'6w na terenie Swinoujscia:

e Okolice skrzyzowania ul. Battyckiej i Zeromskiego,
e ul. Uzdrowiskowa (zakonczenie ulicy w poblizu Fortu Zachodniego).
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Standardy rowerowe

W zakresie projektowania oraz realizowania inwestycji w ramach infrastruktury rowerowe;
liniowej rekomenduje sie stworzenie ,Standardow projektowych i wykonawczych dla
systemu rowerowego miasta Swinoujécie”. Realizagja takiego dokumentu i przyjecie go
jako obowigzujgcego na terenie miasta pozwoli na unifikacje infrastruktury oraz
dostosowanie jej do wymogow CROW. Pozwoli to takze na okreslenie jasnych wytycznych
do budowy i eksploatacji infrastruktury w miescie w przysztosci.

Standardy projektowe i wykonawcze powinny zawiera¢ warunki techniczne stuzace
planowaniu, projektowaniu, wykonywaniu, utrzymaniu i oznakowaniu infrastruktury
rowerowej w granicach administracyjnych Swinoujécia. Celem standardéw jest utatwienie
oraz integracgja dziatan zwigzanych z rozwojem ruchu rowerowego na terenie miasta, w
tym zwiekszenie udziatu ruchu roweru w codziennych podrézach obligatoryjnych oraz
okazjonalnych fakultatywnych.

Standardy projektowe przeznaczone bedg do stosowania przez jednostki samorzadu
terytorialnego, zarzadcow drog i ruchu (Urzad Miasta — Wydziat Infrastruktury i Zieleni
Miejskiej) oraz projektantow drogowych.

Przy tworzeniu infrastruktury rowerowej nalezy uwzgledniac¢ pie¢ gtéwnych zasad,
okreslonych w podreczniku do projektowania przyjaznej dla rowerzystéw infrastruktury
CROW:

v Spojnose
Bezposredniosc¢
Atrakcyjnosc¢
Bezpieczenstwo

ARNEENIRN

Wygode

Oznacza to, ze infrastruktura rowerowa powinna by¢ dostosowana do potrzeb wszystkich
uzytkownikdw w obszarze miasta Swinoujécie oraz umozliwia¢ korzystanie z niej wszystkim
typom rowerdw. Przy ksztattowaniu infrastruktury rowerowej nalezy zapewniac ciggtosc
tras rowerowych majac na uwadze brak koniecznosci schodzenia rowerzysty z roweru.
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System roweru miejskiego

W stanie obecnym w Swinoujsciu funkcjonuje kilka komercyjnych wypozyczalni rowerdw.

Sa to:

v

\

\

v

BALTIC BIKE.PL — system wypozyczalni roweru migjskiego w 3 punktach w miescie,
w Miedzyzdrojach oraz na Wyspie Wolin (system dowozowy roweru do klienta);
ponadto wypozyczalnia rowerdw wspotpracuje z hotelami: Hampton by Hilton,
Irys, Marena Wellness & SPA Miedzywodzie, Amber Suite Miedzywodzie, Magnat
SPA Grzybowo

GINO — wypozyczalnia roweréw w Swinoujéciu przy ul. Komandorskiej 1b
Wypozyczalnia roweréw — wypozyczalnia roweréw w Swinoujéciu przy ul.
Stowackiego 20

Wypozyczalnia rowerow w Interferie Medical Spa — wypozyczalnia rowerow w
Swinoujéciu przy ul. Uzdrowiskowej 15

RONDO - rowery wielo$ladowe, parking przy Rusatce

Usedom Rad — system roweru publicznego obstugiwanego przez niemiecka firme
na terenie wyspy Usedom i przylegtego ladu z Greifswaldu do Ueckermunde
Willa Atena — wypozyczalnia roweréw w Swinoujéciu przy ul. Kapitanskiej 5

Nie sg to jednak systemy roweru miejskiego. Na terenie miasta mozliwe jest uruchomienie

systemu roweru miejskiego w jednej z konfiguragji sposrod systemow zestawionych

ponizej.

Tabela 3 Porownanie cen systemow rowerow miejskich

Nazwa Social Bicycles - Nextbike - Veturilo Mobike

systemu Wavelo

Miasto Krakow Warszawa Berlin

Typ roweru | IV generagji — Il generacji — mozliwo$¢ | IV generacji — brak
mozliwo$¢ zapiecia | zapiecia roweru w stagji stagji
roweru w stagji i
poza stacjg

Wielkosc¢ 150 stagji 368 stacji Brak stacji

systemu ) ) )
1500 rowerow 4500 rowerow Okoto 4000 rowerow
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Nazwa Social Bicycles - Nextbike - Veturilo Mobike
systemu Wavelo
Taryfa Miesigc — 19zt (1 20 min — bezptatnie 30 min - 0,5€
godzina) ,
20 - 60 min =1zt
1 min - 0,16z

60 — 120 min — 3zt

120 — 180 min — 5zt

Partycypacja | Rower miegjski — Rower miejski — wptywy Firma prywatna
miasta finansowanie z do budzetu miasta;

budzetu miasta operator otrzymuje

1zt/1 rower wynagrodzenie roczne +

miesiecznie ze stacji sponsorskich

Zrédto: dane operatoréw systemdw roweréw miejskich

Sposrod systemodw roweru miejskiego w ktérego funkcjonowaniu partycypuje miasto
najpopularniejszym rozwigzaniem jest rower Ill generagji, ktorego gtowna cecha jest
uzytkowanie roweru pomiedzy stacjami. Kluczowe jest, ze kazdy wynajety rower musi byc
zapiety w inngj stagji, gdyz nie ma mozliwosci pozostawienia roweru poza nig. Atrakcyjna
oferta, jak np. ta stosowana w Warszawie w ramach systemu Veturilo kiedy uzytkownik ma
darmowe 20 minut uzytkowania roweru jest rekompensata za brak mozliwosci
pozostawienia roweru w dowolnym miejscu w strefie obstugi roweru. Im wieksza liczba
stagji tym wieksza dostepnos¢. Duzym atutem tego systemu jest jego niska awaryjnosc
oraz konstrukcja umowy pomiedzy operatorem roweru miejskiego, a miastem w ramach
ktorej operator otrzymuje wynagrodzenie roczne niezaleznie liczby wypozyczen, a wptywy
z dodatkowych minut uzytkowania sg kierowane do budzetu miasta.

System roweru miejskiego IV generacji to hybryda roweru lll generacji wraz z mozliwoscig
pozostawienia roweru poza stacjg —w dowolnym miejscu w obszarze dziatania systemu.
Koszt pozostawienia roweru poza stagjg to 3zt, natomiast ,przyprowadzenie” roweru do
stagji to +1zt na konto uzytkownika. System cechuje sie wiekszg dostepnoscia, jednak
rowery sg bardziej awaryjne i podatne na uszkodzenia (na tylnym bagazniku jest
zamontowany komputer zasilany energig stoneczng, ktory ma GPS i monitoruje migjsce
roweru). System firmy Social Bicycles jako jedyny posiada mozliwos¢ wykupienia
abonamentu nawet na 1rok, w ramach ktorego po jednorazowej optacie (koszt za 1 rok to
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okoto 179,00zt) uzytkownik moze caty rok podrozowac 60 minut dziennie za darmo.
Wavelo jest tez jedynym systemem roweru miejskiego dziatajgcy w okresie zimy.

Rowery prywatnej chinskiej firmy Mobike sg alternatywg dla roweru miejskiego. Ich
dostepnosc¢ oraz brak mozliwosci wpinania ich w stacje skutkuje tym, ze sg one dostepne
w catym miescie w losowych lokalizacjach. Z punktu widzenia uzytkownika jest to
rozwigzanie atrakcyjne. Rowery majg prostg konstrukcje, gdyz wyeliminowano wszystkie
elementy o niskiej sprawnosci i duzej awaryjnosci. Minusem jest fakt, iz jest to firma
prywatna, z ktérej funkcjonowania zysk posiada tylko firma zewnetrzna. Koszt jazdy
rowerem jest zalezny od liczby przejechanych kilometrow, a system dziata na zasadzie
pre-paid, pobierajac fundusze z konta uzytkownika.

Z uwagi na niepewnga przysztos¢ oferowanych systemow roweru publicznego w miastach,
rekomenduje sie na chwile obecng nie zamawiac ustugi na rynku, natomiast zaleca sie
podjac dialog techniczny z operatorami prywatnymi pod katem okreslenia atrakcyjnosci
Swinoujécia dla stworzenia w catosci komercyjnego systemu roweru co najmniej czwartej
generadji, bez finansowego zaangazowania miasta.
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Zdjecie 10 Rower miejski IV generagji - Wavelo
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TRANSPORT ZBIOROWY

Opis kierunkdéw rozwoju transportu zbiorowego oraz infrastruktury punktowej

Gtéwne cele:

v
v
v

<\

Utworzenie stanowisk odstawczych dla komunikacji regionalnej na wyspie Uznam
Zwiekszenie czestotliwosci popularnych linii

Obstuga linii autobusowych w Dzielnicy Nadmorskiej taborem o napedzie
ekologicznym

Kontynuacja obecnych trendéw zwigzanych z poszerzaniem oferty w miescie
Wprowadzenie $luz autobusowych w sieci drogowej miasta

Utworzenie nowego przystanku autobusowego ,Piastowska” na ul. Konstytucji 3
Maja przy skrzyzowaniu ul. Piastowskigj i Konstytugji 3 Maja

Opis rozwigzan dla transportu bedacego atrakgja turystyczna

Transport zbiorowy w miastach srednich i matych z uwagi na swoj charakter czesto petni

funkcje socjalna. Z uwagi na staba konkurencyjnos¢ w odniesieniu do innych srodkow

transportu takich jak samochod osobowy lub rower, ciezko jest przekonac¢ mieszkancow

do regularnego korzystania z komunikacji autobusowej w codziennych podrézach.

W przypadku Swinoujécia na zlecenie miasta w sierpniu 2018 roku powstata szczegdtowa

koncepgja sieci komunikacji publicznej, ktéra w szczegdtowy sposdb opisuje poszczegdine

linie autobusowe w perspektywie najblizszych lat. Do koncepdji przedstawiono drobne

korekty, w zwiazku z rekomendacjami w zakresie stworzenia na wyspie Uznam

zintegrowanego centrum transportu zbiorowego. Rolg migjskiej komunikagji autobusowej

w Swinoujéciu powinno by¢ zapewnienie dostepnosci do wszystkich rejondw miasta,

potgczenie z osiedlami satelickimi, jak tunowo, czy Karsibor, a takze z sgsiednimi

miejscowosciami jak Miedzyzdroje.

Autobusy migjskie beda stanowi¢ réwniez uzupetnienie dla kolei, ktéra pod wzgledem

dostepnosci po wybudowaniu tunelu straci na atrakcyjnosci. Linie dowozowe powinny

zapewnia¢ dojazd do dworca kolejowego i by¢ w petni zintegrowane pod wzgledem

rozktadow jazdy z odjezdzajacymi pociggami.

Nalezy dazy¢ do co najmniej utrzymania obecnego poziomu wykorzystania transportu

zbiorowego w podrézach codziennych (wg badan z 2016r. jest to okoto 4%).
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Parking odstawczy dla autokaréw na wyspie Uznam

W wyniku otwarcia tunelu, z uwagi na mozliwos¢ kursowania autobuséw komunikagji
regionalnej oraz krajowej na wyspe Uznam, przy jednoczesnym braku regulagji prawnych
umozliwiajacych zarzadzanie przebiegiem tras po sieci ulicznej Swinoujscia na wyspie
Uznam, nalezy przyja¢, iz zdecydowana wiekszos¢ przewoznikow zdecyduje sie na
dowozenie pasazeréw na wyspe Uznam. Aby unikngc sytuacji samoistnego stworzenia sie
chaotycznego systemu komunikacji autobusowej rekomenduje sie umozliwienie
parkowania autokaréw dalekobieznych na parkingu przy ul. 11 Listopada i Legionow.
Kursujace pojazdy po wjezdzie na wyspe z tunelu powinny w najmnigjszym stopniu
obcigzac sie¢ drogowa centrum i przystanki komunikacji miejskiej, dlatego proponuje sie
utworzenie stanowisk odstawczych dla autokaréw dalekobieznych przy przystanku kolei
UBB zlokalizowanym przy ul. 11 Listopada/Legionow i kierowanie autokarow ulicami
Nowokarsiborskg, Grunwaldzkg, 11 Listopada na parking przy kolei UBB.
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Zintegrowane Centrum Przesiadkowe na wyspie Wolin — dworzec kolejowy

Zaleca sie weryfikacje projektu centrum komunikacyjnego przy dworcu kolejowym,
ktorego podstawowa rola bedzie przesiadka pomiedzy autobusami oraz pociggami.

Istnieje rowniez bardzo duzy potengjat dla parkingu buforowego w systemie P+R, gdzie
osoby spoza miasta mogtyby zostawi¢ samochdd i przeptyna¢ na druga strone promem
lub przejechac autobusem.

Rysunek 13 Koncepgja zmian w wyglqdzie placu przy dworcu kolejowym

Majac na uwadze powyzsze uwarunkowania rekomenduje sie modyfikacje zatozen i
zlokalizowanie przystankow autobusowych w bezposrednim sgsiedztwie perondow
kolejowych (bezposrednia przesiadka ,drzwi w drzwi”) oraz przeksztatcenie wiekszej ilosci
przestrzeni na miejsca parkingowe.
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Rysunek 14 Propozycja weryfikacji zmian w organizacji ruchu na placu przy dworcu
kolejowym
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Tramwaj wodny

W dokumencie okresla sie podstawowe warunki i wytyczne, jakie musi spetniac
tramwaj wodny, ktory potendjalnie mégtby by¢ uruchomiony w Swinoujéciu. S to
podstawowe zatozenia, ktore powinny by¢ elementem wyjsciowym do opracowania
dokumentu szczegdtowego zawierajgcego opis i zbidr zasad dla tego typu przewozow.

Tramwaj wodny w Swinoujéciu powinien by¢ elementem systemu transportowego miasta,
jednak z uwagi na konkurencyjnosc¢ innych srodkdw transportu w czasie przejazdu
(roweru, autobusu oraz samochodu), powinien miec¢ funkcje jedynie turystyczna. Zaktada
sie, ze tramwaj powinien kursowac z okolic Fortu Zachodniego oraz Fortu Aniota do
Karsiborza.

Zaleca sie, aby jednorazowe przejazdy tramwajem byty realizowane na podstawie biletu
turystycznego. Bilet ten powinien obejmowac przejazdy w ramach autobusow Komunikadji
Autobusowej oraz tramwaju wodnego. Rekomenduje sie utworzenie biletu turystycznego
obowigzujacego 24 godziny, w cenie 12zt bilet normalny i 6zt bilet ulgowy (odpowiednio 3
€115 %)

Tramwaj w celu zachowania integragji wizualnej powinien by¢ w takich samych barwach,
jak autobusy Komunikagji Autobusowe;.

W ramach kursowania tramwaju wodnego obstugujacego turystébw miasta zaktada sie
obstuge przystankow:

e Lewobrzeze (poblize petli przy ul. Uzdrowiskowe))
e Prawobrzeze (przystan morska przy ul. Ku Morzu)
e Centrum (rejon Wybrzeza Wtadystawa V)

e Ognica (przystan przy ul. Mostowe))

e Karsibor (przystan przy ul. 1 Maja)
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Zdjecie 12 Prom pasazerski PP-120 Fdfik (fot. Archiwum www.naszbaltyk.com)
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Wymagania ogdlne dla dorozek i pojazdéw wolnobieznych

W dokumencie okresla sie podstawowe warunki i wytyczne, jakie muszg spetniac
dorozki oraz pojazdy wolnobiezne poruszajace sie po sieci ulic Swinoujécia. Sg to
podstawowe zatozenia, ktore powinny by¢ elementem wyjsciowym do opracowania
dokumentu szczegotowego zawierajgcego opis i zbior zasad dla tego typu pojazdow.
Jednoczesdnie zaktada sie, ze ten rodzaj transportu jest atrakdja turystyczna, nie jest
uzupetnieniem transportu zbiorowego.

Trasy kursowania oraz godziny przejazdu przez miasto

Na ponizszej mapie przedstawiono ulice miasta, po ktorych dopuszcza sie
kursowanie dorozek oraz meleksow. Z uwagi na niskie predkosci osiaggane przez te grupy
pojazddw, nie mogg to byc ulice o charakterze tranzytowym, na ktorych ruch pojazdéw
mogtby by¢ utrudniony. Zaktada sie mozliwos¢ kursowania pojazdéw w Dzielnicy
Nadmorskiej i wokot Parku Zdrojowego. Kursowanie pojazddw podanymi trasami umozliwi
skomunikowanie Dzielnicy Nadmorskiej z centrum miasta oraz z najwiekszymi atrakcjami.
Pojazdy powinny mie¢ zorganizowane stanowiska postojowe w Dzielnicy Nadmorskiej,
poza centrum miasta. Zarowno stanowiska postojowe dla pojazdow, jak réwniez trasy ich
kursowania powinny by¢ okreslone przez zatwierdzony projekt statej organizacji ruchu
drogowego. Przy obecnym zatozeniu kursowanie pojazdow wolnobieznych na pozostate
sieci ulic jest zabronione.

Dojazd pojazddw na miejsce rozpoczecia pracy jest mozliwy ulicami miasta z
pominieciem ulicy Grunwaldzkiej. Zaktada sie, ze dojazd i odjazd z miejsca rozpoczecia
pracy powinien odbywac sie w godzinach:

e 6:00-7:00,

e 10:00 - 11:00,
e 14:00 - 15:00,
e 18:00 -19:00,

czyli z pominieciem godzin szczytu komunikacyjnego.

56



Swinoujscie 2019

Rysunek 16 Trasy kursowania pojazdéw wolnobieznych

Zrédto: UM Swinoujscie
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Wymagania dotyczace wygladu dorozek

W ramach dokumentu okresla sie wytyczne, jakie majg spetnia¢ dorozki
przewozace turystow. Zalecenia te majg na celu unifikacje pojazddw oraz integracje z
przestrzenia. Nalezy zadbac o estetyczny wyglad dorozek poruszajgcych sie po ulicach
miasta. Zaleca sie, aby dorozka pasowata do miasta i nawigzywata do tradycji. Dtugos¢
zaprzegu nie moze przekracza¢ 620 cm , a jego szeroko$¢ przekraczac 175 cm. Pojazdy
nie moga byc¢ zawieszone na pasach, nie powinny mie¢ dodatkowych skrzyn i siedzisk,
poza skrzynig tylng, stuzacg do przewozu wyposazenia, np. miotetki i fopatki stuzgcych do
usuwania nieczystosci. Dordzki powinny byc ksztattne, obszerne, dostatecznie wysokie i
gtebokie, wygodne i lekkie, a przy tym z dobrego i trwatego materiatu wykonane. Majg
by¢ zawsze czysto utrzymywane i w dobrym stanie, wykluczajagcym narazenie na szwank
goscia lub jego rzeczy. Dorozki wszystkie powinny byc kryte, zaopatrzone w okna. Kazda
dordzka musi posiadac 2 lampy i hamulec, dziatajacy szybko, pewnie i bez wielkiego
hatasu. Dorozka powinna posiadac kota sztabowe z metalu lub drewna. Dopuszcza sie
kota gumowe. Srednica kot powinna sie miesci¢ w granicy 55 — 120 cm. Zaleca sie, aby
kazde koto metalowe lub drewniane miato amortyzujgcg gume oraz ozdobng rafke

mosiezng lub chromowana.

Obowigzujaca kolorystyka dorozki powinna by¢ podobna, jak w przypadku innych
polskich miast, oferujacych takie ustugi. Kolory dominujace, ktore powinna mie¢ dorozka
to czern, biel, ciemny braz lub inne stonowane ciemne barwy. Zaleca sie unikania
jaskrawych, agresywnych koloréw. Para koni musi by¢ dobrana zaréwno wielkoscig, jak i
mascig, a elementy uprzezy skorzanej muszg pasowac do reszty wystroju. Stréj dorozkarza
powinien byc¢ elegancki, stosowny do panujgcego wystroju zaprzegu.
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Wymagania dotyczace wygladu pojazdéw wolnobieznych - melekséw

Druga grupe pojazdéw specjalnych, jakie funkcjonujg w mieécie Swinoujscie sa
pojazdy potocznie nazywane ,,meleksami”. To pojazdy z napedem elektrycznym, ktorych
predkos¢ maksymalna nie przekracza 25 km/h. Klasyfikowane sg jako pojazdy
wolnobiezne. W zwiazku z faktem, iz pojazdy tego typu nie podlegaja rejestracji,
dopuszczenie do ruchu po drogach publicznych nastepuje na podstawie dokumentacji
wystawionej przez producenta, w ktorej powinny by zawarte dane techniczne pojazdu w
tym dopuszczalna liczba miejsc, informacja, ze pojazd spetnia odpowiednie warunki
techniczne oraz wymagania odnoszace sie do bezpieczenstwa przewozonych osob.

Pojazd wolnobiezny powinien by¢ oznakowany trojkatng tablicg wyrdzniajaca
(tablicy wyrdzniajgcej nie wymaga sie, jezeli pojazd wchodzi w sktad zespotu i nie jest w
nim ostatnim pojazdem). Tablica wyrdzniajaca powinna by¢ umieszczona z tytu pojazdu
prostopadle i symetrycznie do jego osi podtuznej oraz prostopadle do powierzchni jezdni.
Dopuszcza sie umieszczenie tablicy po lewej stronie pojazdu, z zachowaniem pozostatych
warunkow. Pojazd wolnobiezny powinien by¢ wyposazony takze w tabliczke o wymiarach
nie mnigjszych niz 25x15 cm, umieszczona na prawym boku pojazdu, podajaca imie i
nazwisko (nazwe) wtasciciela pojazdu oraz jego adres; jezeli jeden wtasciciel posiada kilka
pojazddw, na tabliczce nalezy dodatkowo umiesci¢ numer kolejnego pojazdu.

Popularne meleksy muszg by¢ ujednolicone kolorystycznie. Zaleca sie, aby
karoseria pojazdu byta w kolorze ciemnego bezu, natomiast pozostate elementy wewngtrz
koloru czarnego lub przezroczystego.

Zakazane jest uzywanie urzadzen nagtasniajacych, stanowigcych wyposazenie
pojazddw wolnobieznych, z wyjatkiem indywidualnych zestawow stuchawkowych.
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TRANSPORT INDYWIDUALNY DROGOWY

Opis dziatan zwigzanych ze zmianami w poruszaniu sie po miescie
z wykorzystaniem samochodow

Gtoéwne cele:

v Zminimalizowanie wptywu natezenia ruchu pojazdéw z tunelu w miescie
Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta na trasy obwodowe
Ograniczenie ruchu samochodowego w Dzielnicy Nadmorskiej

Utworzenie parkingébw buforowych dla turystow parkujgcych na dtuzszy okres
Poprawa bezpieczenstwa ruchu

AN NN

W rozdziale dotyczacym prognozy wptywu otwarcia tunelu na natezenie ruchu
drogowego, w celu redukgji ryzyka istotnego zwiekszenia sie ruchu drogowego w
perspektywie dtugoterminowej, wyraznie podkreslono konieczno$¢ wdrozenia w miescie
organizacji ruchu preferujacej ruch pieszy, rowerowy oraz Komunikacje Autobusowa. Jest
to réwniez istotne dla zachowania uzdrowiskowego charakteru lewobrzeznej czesci
miasta.

Rekomenduije sie pozostawienie zblizonej do obecnej dostepnosci samochodem, jednak
poprzez przeciecia sieci ulicznej oraz odcinki jednokierunkowe, czas podrézy
samochodem powinien by¢ wydtuzony i nieatrakcyjny, wzgledem przede wszystkim jazdy
rowerem.

Mozliwe jest to poprzez obszarowe, odcinkowe lub punktowe ograniczanie dostepnosci
dla wjazdu samochodem, z wytgczaniem niektorych uzytkownikdw, np. mieszkancow czy
zaopatrzenia.

Zaktada sie, ze pojazdy uprzywilejowane takie jak karetki pogotowia, straz pozarna i
policja beda miaty dostep do catej infrastruktury drogowej, podobnie jak w stanie
obecnym. Ewentualne odcinki, ktére bedg zamkniete dla ruchu ogélnego, moga by¢
wyposazone w system kontroli dostepu, ktéry na odpowiednig modulacje (sygnat
dzwiekowy pojazdow uprzywilejowanych), bedzie otwierat brame lub obnizat stupki w
asfalcie, co pozwoli na przejazd.
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Inwestycje

Inwestycje w zakresie nowych odcinkéw sieci ulicznej powinny zostac zrealizowane jako
minimum niezbedne do zapewnienia dostepnosci transportowej oraz optymalnego
rozprowadzenia pojazdéw z tunelu po lewobrzeznej czesci miasta.

Otwarcie tunelu wymaga budowy nastepujacych odcinkdw nowych ulic:

e wschodniej obwodnicy miasta
e potaczenie ulicy Karsiborskiej z ul. Grunwaldzka
e potaczenie ul. Jachtowej z ul. Uzdrowiskowa

Potgczenie ul. Jachtowej z
ul. Uzdrowiskowg

LBy |
Slg=—

b fje
dolp’el |

AT S
4 Potgczenie ul. Karsiborskiej z
ul. Grunwaldzka

_ Odcinki uliczne
=== Planowane nowe odcinki uliczne

Rysunek 17 Zakres niezbednych odcinkow nowej siect ulicznej po wybudowaniu tunelu
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Rozciecie wiezi — Model Houten

Idealnym modelem organizacji ruchu drogowego jest tzw. Houten, od holenderskiego
miasta, w ktorym zostat zrealizowany. Polega on w skrécie na zaplanowaniu sieci ulicznej
wymuszajacej przemieszczenia samochodem po obwodzie, natomiast najkrotsze liniowe
potgczenia sg dedykowane dla pieszych i rowerzystow.

car-oriented street
weee mixed use road
we cycle only path
cyclist and pedestrian path
- train tracks
mm train station

Figure 1: Street Layout of Houten

Rysunek 18 Model sieci ulicznej Houten (materiaty ITDP)

Nie jest mozliwe doktadne odwzorowanie zaplanowanego od podstaw systemu na wzor
holenderskiego miasta, jednak ogdlne zasady sg mozliwe do zaadaptowania w
Swinoujsciu po stronie wyspy Uznam.

Rozciecia sieci ulicznej realizuje sie najczesciej poprzez:

e punktowe lub krotko odcinkowe zamkniecia jezdni, z mozliwym zachowaniem $luz
dla wybranych pojazdow, np. autobuséw komunikacji miejskiej
e przecinanie skrzyzowan
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Zdjecie 13 Przyktad przeciecia ulicy w Budapeszcie z zachowaniem ruchu rowerow |
pleszych, w celu eliminacji ruchu tranzytowego

Zdjecie 14 Sluza autobusowa w Hadze (fot. David van Keulen)
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Zdjecie 15 Sluza autobusowa w Rotterdamie (fot. Leo Roubos)

Warianty organizacji ruchu samochodéw na wyspie Uznam

W opracowaniu przedstawiono dwie propozycje organizadji ruchu dla wyspy Uznam.
Obydwie zaktadajg przeciecia sieci ulicznej oraz wprowadzenie na niektorych odcinkach
ulic ruchu jednokierunkowego. Roznice dotycza skali zmian i sity rozciecia centrum miasta,
natomiast czescig wspdlng jest przede wszystkim propozycja dla Dzielnicy Nadmorskie).

Dzielnica nadmorska, z uwagi na uzdrowiskowy charakter, wymaga zdecydowanych
dziatan w zakresie ograniczenia ruchu samochodowego, dlatego rekomenduje sie:

e wytgczenie ruchu samochoddw na ul. Pitsudskiego od ul. Bogustawskiego do ul.
Sienkiewicza

e przeciecie skrzyzowania ulic Emilii Gierczak oraz Kasprowicza (eliminacja tranzytu),

e wytgczenie ruchu samochoddéw na ul. Zeromskiego od ul. Prusa do Powstancéw
Slaskich

e wytgczenie ruchu samochododw na ul. Chrobrego od ul. Sikorskiego do ul.
Sienkiewicza,
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e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Moniuszki od ul. Grottgera do ul.
Sienkiewicza,

e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Matejki od ul. Stowackiego do ul.
Wyspianskiego,

e wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Stowackiego od ul. Prusa do ul.

Matejki

ulica Zeromskiego
Wykaczenie ruchu samochodéw od

ulica Stowackiego
Jeden kierunek ruchu od
ul. Prusa do ul. Matejki

ul. Prusa ¢o ul. Powstancéw Slaskich

]

i I~

o ulica Moniuszki
OOO Jeden kierunek ruchu od
ul. Grottgera do ul. Sienkiewicza

Qdcinki uliczne ze zmianami
> Ulice jednokierunkowe
Peiss Ulice zamknigte dla ruchu

ulica Pitsudskiego
Wytaczenie ruchu samochoddw
od ul. B iego do ul. Sienkiewicza

ulica Matejki
Jeden kierunek ruchu od
ul. Stowackiego do ul. Wyspianskiego

ulica Chrobrego
Wylaczenie ruchu samachoddw ad ul.
Sikorskiego do ul. Sienkiewicza

*ﬂ@ﬂ(g&}‘:ﬁ
[

T i 4
Wi e

Rysunek 19 Zakres zmian w organizagji ruchu
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Przyktadowe propozycje zmian w organizagji ruchu dla ul. Chrobrego przedstawiono na
ponizszych wizualizacjach.

ul. Chrobrego b
od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza
stan istniejgcy e

Y R

ul. Chrobrego .
od ul. Sikorskiego do ul. Sienkiewicza
przyktadowy cigg pieszo-rowerowy

» ~

2
1

v
W

Rysunek 21 Propozycja zmian na ul. Chrobrego — Wariant |
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ul. Chrobrego

od ul. Sienkiewicza
do ul. Uzdrowiskowej
forma wspétdzielona
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ul. Chrobrego

od ul. Sienkiewicza
do ul. Uzdrowiskowej
forma wspoétdzielona
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Swinoujscie 2019

Rysunek 23 Propozycja zmian na ul. Chrobrego — Wariant Il
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ul. Chrobrego

od ul. Sienkiewicza
do ul. Uzdrowiskowe;j
forma wspotdzielona

ul. Chrobrego

od ul. Sienkiewicza
do ul. Uzdrowiskowej
forma wspotdzielona

» ':,.V'
S y
> L

ke =

Rysunek 25 Propozycja zmian na ul. Chrobrego — Wariant V
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Poprzez zastosowanie rozciecia ul. Kasprowicza wyklucza sie mozliwos$¢ poruszania sie
pojazdow tranzytem przez Dzielnice Nadmorskg. Niemozliwy bedzie przejazd ul.
Kasprowicza przez Dzielnice Nadmorska, gdyz jadac z kierunku zachodniego ulica
Kasprowicza i ul. Gierczak bedg ulicami Slepymi z mozliwoscig dojazdu tylko do poses;i.
Dodatkowo jadac z kierunku wschodniego, mozliwy bedzie tylko wjazd w ul. Gierczak w
kierunku promenady co uniemozliwi i zniecheci poruszanie sie ul. Kasprowicza po
Dzielnicy Nadmorskiej. Tym samym dzieki zrealizowanej przebudowie ul. Stowackiego z
wprowadzeniem przestrzeni wspotdzielonej, tworzy sie bariere wymuszajacg poruszanie
sie samochodem objazdem, a w praktyce, aby przejechac pomiedzy czescig wschodnig i
zachodnig Dzielnicy Nadmorskiej niezbedne bedzie wyjechanie z tego obszaru i
nadtozenie drogi przez centrum miasta. Te elementy maja na celu uspokojenie ruchu i
ograniczenie w konsekwencji natezenia ruchu samochodowego.

Rysunek 26 Propozycja zmiany w organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulicy Emilii Gierczak i
Kasprowicza

Stosujgc zamkniecie odcinka ulicy Pitsudskiego dla ruchu ogdélnego mozliwe bedzie
przeksztatcenie jej w cigg pieszy i rowerowy prowadzacy bezposrednio z centrum miasta
w kierunku Promenady jako gtéwnej osi tgczacej miasto i Dzielnice Nadmorska.

Z kolei wprowadzenie jednego kierunku ruchu na ul. Matejki pozwoli na wygenerowanie w
przekroju jezdni (ok. 7m szerokosci) petnowymiarowej drogi dla rowerow (2,5m
szerokosci) oraz dodatkowych miejsc parkingowych w postaci pasa postojowego (2m).
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\

A

Ciag pieszy Jezdnia 1x2 Ciag pieszy

Rysunek 27 Przekrdj poprzeczny na ul. Matejki — stan obecny

— o —

Ciag pieszy Pas Jezdnia Drogadla Cigg pieszy
postojowy 1x1  rowerdw

Rysunek 28 Przekrdj poprzeczny na ul. Matejki — propozycja zmian

Kluczowe dziatania w zakresie organizacji ruchu nalezy podja¢ w scistym centrum miasta.
Niezbedne jest przede wszystkim potgczenie Placu Wolnosci z przeprawg promowa
Warszow, ktora w przysztosci bedzie przede wszystkim dedykowany pieszym i
rowerzystom, wcigz zapewniajac im dostep do wyspy Wolin, w tym dworca kolejowego

oraz licznych zaktadow pracy.
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Niezbedne jest przywrdcenie bulwarowego charakteru Wybrzeza Wtadystawa IV, ktore
posiada ogromny niewykorzystany potencjat atrakcyjnej wielofunkcyjnej przestrzeni, z
restauracjami, kawiarniami oraz publicznymi miejscami odpoczynku. W wariancie z
maksymalnymi ograniczeniami (scenariusz 3) na odcinku od ul. Marynarzy do Placu
Rybaka (jezdnia zachodnia) ulica powinna posiada¢ geometrie wspotdzielong, z jednym
pasem ruchu, natomiast od Placu Rybaki do promu centrum powinno sie poszerzy¢ park
do brzegu kanatu, wytgczajac ruch samochodow catkowicie. Plac Rybaka poza jezdnia
wschodnig powinien zostac przebudowany na przestrzen dedykowang pieszym. W
scenariuszu zréwnowazonym (nr 2) rekomenduje sie przebudowe Wybrzeza Wtadystawa
IV z uwagi na jego charakter oraz ogromny potencjat. Ingerencje w ten fragment
infrastruktury powinny mie¢ miejsce po uruchomieniu przeprawy tunelowej pod Swing,
kiedy ruch pojazdow przy przeprawie promowej Warszow bedzie mnigjszy niz obecnie.

\

— g — gt - i ]

Ciag Pas Jezdnia 1x3 Ciag
pieszy postojowy pieszy

Rysunek 29 Przekrdj poprzeczny na Wybrzezu Wtadystawa 1V — stan obecny
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Ciag Pas  Jezdnia Droga dla Ciag pieszy
pieszy postojowy  1x1  rowerdw
dwukierunkowa

\

Rysunek 30 Przekrdj poprzeczny na Wybrzezu Whadystawa IV — propozycja zmian wariant |
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Ciag Jezdnia Droga dla Ciag pieszy
pieszy 2x1 rowerow
dwukierunkowa

Rysunek 31 Przekrdj poprzeczny na Wybrzezu Wiadystawa |V — propozycja zmian wariant Il
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Scenariusze rozciecia centrum Swinoujécia dla ruchu samochodéw

Przeciecie centrum dla ruchu samochoddw mozliwe jest w trzech scenariuszach,
silniejszym, z zamknieciem dla ruchu ogdlnego ulicy Armii Krajowej i pozostawieniem
przejazdu wytgcznie przez ul. Piastowska, zrownowazonym gdzie proponuje sie
stworzenie strefy wspotdzielonej na Wybrzezu Wiadystawa IV oraz zamkniecie czesci
Wybrzeza Wtadystawa IV na odcinku pomiedzy przeprawg promowg, a Placem Rybaki i
skierowanie pojazdéw na Plac Rybaki i ul. Armii Krajowej (na krétki odcinku zaktada sie, ze
bedzie dwukierunkowa). Trzeci wariant, najmniej ingerujacy w uktad drogowy to zatozenie
stworzenia strefy wspétdzielonej na ul. Armii Krajowej i Wybrzezu Wiadystawa IV z jednym
pasem ruchu oraz pasem ruchu dla rowerow, wydzielonym z jezdni.

Trzy scenariusze maja na celu eliminacje dodatkowego ruchu z centrum miasta. Przy
organizacji Wybrzeza Wtadystawa |V jako deptaku przy wyjsciu z przeprawy promowe)j,
ruch musi byc¢ skierowany na inne ulice, co pozwoli na odcigzenie od ruchu centrum
miasta. Jednoczesnie zaktada sie, ze w przypadku zamkniecia tunelu dla ruchu
samochoddw, z racji koniecznosci obstugi promem samochoddw, beda one mogty
korzysta¢ z Wybrzeza Wtadystawa IV. Takie zatozenie motywuje sie faktem zamkniecia
tunelu sporadycznie, co nie powinno wptywac na ruch na deptaku.

S ul. Piastowska
" |objazd dla ul. Armii Krajowej

ul. Armii Krajowej
zamkniecie dla ruchu

% 5 k2
\ %

\ - Wybrzeze Wiadystawa IV
A D Plac Slowianski

Strefa ograniczonego ruchu
Wybrzeze Wiadysfawa IV
| /\Ciﬂgviem o

Rysunek 32 Propozycja zmian w organizagji ruchu drogowego w Swinoujsciu — scenariusz
silniejszy
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Rysunek 33 Propozycja zmian w organizacji ruchu drogowego w Swinoujsciu — scenariusz
umiarkowany

Zdjecie 16 Przyktad strefy ograniczonego ruchu w Holandii

Zrédto: Fundacja Fenomen
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ul. Armii Krajowej { 7 TTe—
ulica jednokierunkowa z pasem /

A o " ngy z/?? Ny

Plac Stowiariski
ciag pieszo - rowerowy

Wybrzeze Wiadystawa TV
ulica jednokierunkowa z pasem
ruchu dla rowergw

Rysunek 34 Propozycja zmian w organizagji ruchu drogowego w Swinoujsciu — scenariusz
najstabszy
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Przyktadowe zmiany w organizagji ruchu na Wybrzezu Wtadystawa IV przedstawiono na
wizualizacjach ponizej. Zaprezentowano wariant z droga dla roweréw, jezdnia dla
pojazddw oraz deptakiem dla pieszych, a takze wariant taki sam, ale z ruchem
uspokojonym.

Rysunek 36 Propozycja zmian na Wybrzezu Wtadystawa IV — strefa wspdtdzielona z ruchem
uspokojonym
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Sluzy autobusowe

Na odcinkach sieci drogowej, gdzie ruch ma by¢ uspokojony, powinno sie umozliwi¢
przejazd tylko dla autobusu z wykorzystaniem $luz autobusowych. Ich utworzenie nalezy
rozwazyC w Ciggu uspokojonego odcinka sieci ulicznej ulicy Stowackiego pomiedzy ul.
Matejki i Pitsudskiego. Zaktada sie mozliwos¢ wjazdu w dany obszar autobusom
Komunikagji Autobusowej oraz dostawcom.

W celu ograniczenia dostepnosci do obszaru mozliwe jest zastosowanie $luzy
autobusowej z wysuwanymi stupkami (Zdjecie 14), ktorej otwarcie jest mozliwe z
wykorzystaniem pilota (pojazdy bedg wyposazone w odpowiednie urzgdzenia) lub jako
sluza klasyczna, ktéra bedzie przejezdna tylko dla autobuséw o rozstawie osi wiekszym,
niz samochodu osobowego (Zdjecie 15). Rekomenduije sie pierwsze rozwigzanie, gdyz w
tym przypadku do strefy ograniczonego dostepu bedg miaty takze wjazd pojazdy np.
uprzywilejowane badz taksowki.

Poprawa bezpieczenstwa

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego w Szczecinie, w 2017 roku w
Swinoujsciu doszto do 56 wypadkdw drogowych, w ktérych odnotowano 61 0séb rannych
i 5 ofiar Smiertelnych. Statystyka jest argumentem do wprowadzenia w miescie restrykdji
dla uzytkownikdw samochoddw osobowych w celu dazenia i realizacji ,wizji zero” na
drogach, tj. programu, ktéry ma na celu redukgje liczby wypadkéw drogowych do 0 w
ciagu najblizszych lat.

Tabela 4 Statystyka wypadkdw oraz rannych i ofiar wypadkdw w latach 2010 - 2017

Rok Liczba wypadkdéw ogdtem | Liczba ofiar $miertelnych Liczba rannych
2010 b/d b/d b/d

2011 20 1 29

2012 24 0 27

2013 20 1 20

2014 29 0 33

2015 49 1 54

2016 43 0 44

2017 56 5 61

Zrédto: dane GUS w Szczecinie
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Liczba wypadkow i rannych w latach 2011 - 2017
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Rysunek 37 Poréwnanie liczby wypadkéw i rannych w Swinoujsciu

Odnoszac sie do danych dotyczacych liczby wypadkdéw drogowych oraz rannych w

wypadkach w Swinoujéciu mozna wnioskowa¢, ze w przeciggu ostatnich kilku lat sytuagja

ulegta pogorszeniu. W porownaniu do roku 2011, w roku 2017 w miescie byto blisko 3 razy

wiecej wypadkow drogowych i dwukrotnie wiecej osob rannych. Takie dane pozwalaja

wnioskowac, iz w przysztosci nalezy w duzym stopniu skupic sie na poprawie

bezpieczenstwa ruchu, co jest bezposrednig przyczyng wzrostu liczby pojazdow |

natezenia ruchu w Swinoujsciu. W celu poprawy bezpieczefstwa ruchu rekomenduije sie:

Wprowadzanie stref ruchu uspokojonego

Stosowanie progow zwalniajacych (wyspowych w miejscach kursowania
autobusow)

Tworzenie wysp azylu dla pieszych przy przejsciach dla pieszych
Zawezanie przekroju jezdni na minimalne wymagane przepisami
Dziatania prewencyjne i edukacyjne

Oswietlanie przejs¢ dla pieszych

Elementy poprawiajace bezpieczenstwo nalezy zastosowac w pierwszej kolejnosci w

lokalizacjach, gdzie zidentyfikowano zagrozenia BRD, {j.:
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Rysunek 38 Zdarzenia drogowe w Swinoujsciu w 2017 roku
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Na podstawie powyzszych map zdarzen drogowych w Swinoujéciu wynika, ze najwiecej
jest zlokalizowanych w ciggach ulic gtéwnych, tj. Grunwaldzka, 11 Listopada, Konstytucji 3
Maja oraz w Dzielnicy Nadmorskiej. W pierwszej kolejnosci rekomenduje sie poprawe
bezpieczenstwa w Dzielnicy Nadmorskiej z uwagi na jej charakter oraz w centrum miasta
na ulicach: Piastowskiej, Armii Krajowej, Konstytucji 3 Maja, gdzie wystepuje bardzo duzy
ruch samochodow oraz innych uzytkownikow przestrzeni — pieszych i rowerzystow.
Nalezy poprawi¢ widoczno$¢ oraz wymusi¢ na kierowcach redukcje predkosci w celu
ograniczenia ciezkosci wypadkow. Ulice o charakterze tranzytowym, jak ul. 11 Listopada
oraz ul. Grunwaldzka powinny takze w miare mozliwosci by¢ zmodernizowane pod katem
poprawy bezpieczenstwa ruchu. W tych przypadkach nalezy zastosowac dziatania majgce
na celu redukgje predkosci pojazddw.
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PARKINGI

Koncepcja tworzenia parkingdw buforowych oraz dgzenia
do ograniczenia ruchu w miescie

Gtéwne cele:

v Implementacja systemu ITS

v' Parkingi buforowe dla mieszkancéw i turystéw

v Weryfikacja Strefy Ptatnego Parkowania

v' Parking awaryjny do obstugi terminalu promowego

System ITS

Jako gtowny element polityki parkingowej w miescie rekomenduje sie stworzenie Systemu
ITS (Intelligent Transport System), w celu wykorzystania go do bezposredniego
oddziatywania na ruch miejski, w tym kierowanie strumieni potokéw pojazdéw w obszary,
gdzie wystepujg wolne miejsca postojowe. Proponuje sie wykorzystanie istniejgcych tablic
informujgcych obecnie o czasie oczekiwania na przejazd przeprawg promowg w celu
wyéwietlania liczby miejsc w obszarach: Centrum (obejmujacy Srodmiescie) i Dzielnica
Nadmorska. W ramach centrum sterowania ruchem, ktore jest planowane w miescie
powinien zostac zainstalowany system czujnikdw z detekcjg liczby miejsc z
wykorzystaniem kamer wideo. System detekgji oparty o kamery jest w stanie okresli¢
precyzyjng liczbe dostepnych miejsc w uktadzie drogowym (w tym takze na parkingach).

Zapetnienie kazdej ze stref powinno by¢ klasyfikowane jako kategoria:
| — duza liczba wolnych miejsc postojowych (powyzej 60%)
Il - Srednie zapetnienie parkingu (miedzy 60 — 85%)

Il — deficyt migjsc postojowych (powyzej 85%)
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Rysunek 40 Propozycje lokalizacji tablic ITS

o

Proponuje sie utworzenie tablic z informacjg o zajetosci miejsc postojowych w
lokalizacjach:

e Przy granicy polsko — niemieckiej na ul. Wojska Polskiego przy petli

e Przy granicy polsko — niemieckiej na ul. Grunwaldzkiej

e Przy skrzyzowaniu ul. Ludzi Morza z DK3 (w przysztosci z droga krajowa S-3)
e Przy wjezdzie do miasta z kierunku wyspy Wolin (od drogi krajowej S-3)

e Na skrzyzowaniu ul. Nowokarsiborskiej i Grunwaldzkiej

e Na skrzyzowaniu ul. Wojska Polskiego i 11 Listopada
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Parkingi kubaturowe

Przy ksztattowaniu polityki parkingowej miasta nalezy wzig¢ pod uwage obcigzenie sieci
drogowej w zwigzku z pojazdami, ktére bedg korzystaty z planowanych parkingow.
Rekomenduije sie oparcie systemu parkingowego na sieci parkingdw kubaturowych i
naziemnych. Czes¢ z nich powinna by¢ przeznaczona na parkowanie dtugoterminowe — z
zatozeniem parkowania tylko powyzej 3 dni. Druga czes¢ parkingdw powinna dziata¢ w
formule Park and Ride lub by¢ przeznaczona jako alternatywa dla parkowania na ulicach
miasta.

Lokalizacje parkingdw kubaturowych i naziemnych:

e Parkingi w realizagji

o 11 Listopada # Legiondw (przy UBB)

o Steyera przy cmentarzu
e Parkingi planowane

o Dabrowskiego # Bema
Battycka # Wojska Polskiego
Barlickiego # Dworcowa przy centrum przesiadkowym
Rybaki (rozbudowa istniejgcego parkingu)
Monte Cassino # Chrobrego
Uzdrowiskowa
Zdrojowa
Uzdrowiskowa przy Interferie

c O O O O O O O

Kottataja

System parkingdw powinien by¢ potgczony z systemem ITS dzieki czemu mozliwe bedzie
zmnigjszenie poziomu ruchu szukajgcego miejsc postojowych, ktory szacuje sie wg
literatury na poziomie 10 — 30% ruchu ogdlnego.
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Rysunek 41 Parkingi w realizagji oraz planowane
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{ parkigi
1 @ Dla turystow

@ Dla mieszkaricow

@ Mieszane (dia turystow i mieszkancow)
@ Ogdlnodostepne (P+R)

Rysunek 42 Podziat parkingow dla mieszkaricow i turystow
Strefa Ptatnego Parkowania

Rekomenduije sie pozostawienie strefy ptatnego parkowania w Dzielnicy Nadmorskiej i w
centrum miasta. Parkingi buforowe, ktore zostaty zestawione w poprzedniej czesci
rozdziatu bedg uzupetniac system parkingowy miasta. Strefa w formie przedstawionej na
schemacie jest wystarczajgca z punktu widzenia systemu parkingowego w miescie. W
przysztosci w przypadku wystepowania dalszych problemow z parkowaniem, strefe w
centrum miasta mozna rozszerzy¢, aby wtaczy¢ w nig Osiedle Flotylla, Osiedle
Wyspianskiego oraz czesciowo Osiedle Grunwaldzkie.

Zgodnie z art. 13b Ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych, w nawigzaniu do
zmian, ktore weszty w zycie poczgtkiem wrzesnia 2019r., maksymalne stawki za
parkowanie wynoszg ,0,15% minimalnego wynagrodzenia, w rozumieniu art. 2 ust. 1
ustawy z dnia 10 pazdziernika 2002r. o minimalnym wynagrodzeniu za prace (Dz. U. z
2017r. poz. 847 oraz z 2018r. poz. 650)". W odniesieniu do minimalnego wynagrodzenia w
2019r., ktdre zostato ustalone na poziomie 2 250zt brutto, maksymalna stawka za 1
godzine parkowania wynosi obecnie 3,37zt.

Obecne stawki w Strefie Ptatnego Parkowania to:
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e 1godzina - 3,00z,
e 2 godzina - 3,60zt
e 3 godzina - 4,30z,
e 4 godzina i kazda kolejna godzina - 3,00zt.

Przy zatozeniu, iz optaty za poszczegdline godziny postoju sumuja sie, tj. optata za 3
godziny wynosi 10,90zt (3,00zt + 3,60zt + 4,30z).

Rekomenduije sie podniesienie cen do putapu ceny maksymalnej oraz zmiane godzin
funkcjonowania strefy. Strefa Ptatnego Parkowania w Dzielnicy Nadmorskiej powinna
funkcjonowac caty rok w godzinach 10:00 — 18:00. Dodatkowo w okresie od 1 maja do 30
wrzesnia powinna funkcjonowac w godzinach 10:00 — 22:00 lub catg dobe w dni robocze.
Strefa w centrum miasta powinna funkcjonowac caty rok w godzinach 10:00 — 18:00.Przy
ustalaniu nowej stawki nalezy pamietac iz zgodnie z Ustawa przy ustalaniu stawek
uwzglednia sie progresywne narastanie optaty przez pierwsze 3 godziny postoju, przy
czym progresja nie moze przekracza¢ powigkszenia stawki o 20% za kolejne godziny w
stosunku do stawki za poprzednig godzine postoju. Stawka optaty za czwartg i kolejne
godziny nie moze przekraczac stawki optaty za pierwszg godzine postoju.

Zakfada sie, ze ceny abonamentow za parkowanie (tygodniowe, dwutygodniowe i
miesieczne) pozostang w obecnej wersji. Dodatkowo parkowanie mieszkancow takze
pozostanie darmowe.
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Parking dodatkowy do obstugi terminalu promowego

Parkingi na terenie Portu morskiego Swinoujécie

Wedtug Koncepdji Lokalizacyjno — Programowej pn. ,Przystosowanie infrastruktury
terminala promowego w Swinoujéciu do obstugi transportu intermodalnego” z 2074r.
przygotowanej przez Przedsiebiorstwo Ustug Projektowych BIMAT Sp. z 0.0., na terenie
Portu morskiego Swinoujscie planowana jest przebudowa obejmujaca m.in. utworzenie
dodatkowych stanowisk postojowych dla pojazddw ciezkich. Parkingi te majg miec
doktadnie wyznaczone miejsca postojowe oraz majg by¢ ogrodzone i monitorowane. W
dokumencie opisano zatozenia rozbudowy Portu, ktore obejmujg budowe piyty
postojowej dla pojazdow ciezkich w dwoch lokalizacjach:

e Na terenach pomiedzy ul. Dworcowg i ul. Dunska (dziatki nr 261, 262, 140, 263, 51,
50/5)
e Na terenach pomiedzy nadbrzezem, a ul. Dworcowg (dziatka nr 48/2)

Wedtug Koncepcji Lokalizacyjno-Programowej, w przypadku pierwszej lokalizacji, parking
bedzie utworzony na terenach obecnie nieuzytkowanych. Planuje sie budowe stanowisk
dla 89 pojazddw. Druga lokalizacja to modernizacja obecnych stanowisk postojowych i
przystosowanie ich do mozliwosci postoju okoto 78 pojazddw ciezkich. W stanie obecnym
plac ten moze pomiesci¢ okoto 60 pojazddw.

Zarzad Zespotu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujécie w ramach projektu o nazwie
,Eliminacja ,waskich gardet” ostatniej mili — budowa parkingu rezerwowego dla
samochodéw ciezarowych w terminalu promowym w Swinoujsciu” planuje budowe
parkingu wraz z infrastruktura dla 278 pojazdéw ciezkich. Prace budowlane obejma
przygotowanie i wzmocnienie terenow inwestycyjnych oraz budowe parkingow i
infrastruktury technicznej. Parking bedzie potaczony z siecig wodociggowa i kanalizacyjna,
a takze z siecig elektroenergetyczng i teletechniczna. Bedzie wyposazony w system
sygnalizagji, oznakowanie drdg, oswietlenie oraz instalacje sanitarne i recykling odpadow.
Obecnie na terenie objetym projektem trwajg prace porzadkowe i rozbidrkowe istniejacej
infrastruktury.

Na wykonanie zadania Zarzad przewidziat czas do 30 IX 2021r., oferty na wykonanie beda
mogty byc sktadane do 24 X 2019r.

Parkingi na MOP‘ach w ciggu S-3

Dodatkowym parkingiem, ktory bedzie mogt by¢ wykorzystany przez pojazdy ciezkie
oczekujace na wjazd na prom w Porcie morskim Swinoujécie jest parking zlokalizowany w
ramach Miejsca Obstugi Podréznych na drodze ekspresowej S-3 Swinoujscie — Troszyn. W
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ramach inwestycji budowy drogi ekspresowej S-3, w okolicy wezta Wolin Zachod
planowana jest budowa dwdch MOP'éw kategorii Il W kierunku Swinoujécia MOP bedzie
zlokalizowany za weztem drogowym Wolin Zachdd, natomiast w kierunku Szczecina MOP
bedzie zlokalizowany przed weztem drogowym Wolin Zachod. Miejsca Obstugi
Podrdznych bedg miaty powierzchnie kolejno 3,75ha oraz 3,65ha. Z uwagi na brak
doktadnych wytycznych co do organizadji ruchu w ramach MOP'6w, ich kategorie oraz
powierzchnie poréwnano do podobnych obiektow, tj. MOP 1l Sitno Wschdd (przy S-3)
oraz MOP |l Stanistawice (przy A-4). Ponizej przedstawiono podobne obiekty do
projektowanych w poblizu wezta Wolin Zachéd.

Tabela 5 Porownanie Miejsc Obstugi Podroznych w ciggu drog S-3 [ A-4

Lp. | Nazwa Kategoria | Lokalizacja | Powie- Liczba Liczba
MOP rzchnia stanowisk dla | stanowisk dla
samochodoéw | pojazdow
osobowych | ciezarowych

1 Sitno Wschod | |l S-3 3,65ha 60 30
2 Stanistawice I A-4 4,07ha 108 23
3 Zakrzow | A-4 2,08ha 72 37

Jak wida¢ w powyzszej tabeli, nie ma bezposredniej zaleznosci pomiedzy liczba stanowisk
postojowych, a klasg MOP'u lub jego powierzchnig. Mozna zatozy¢, iz projektowane
MOP'y Il w ramach odcinka S-3 Swinoujécie — Troszyn bedg mogty przyjac¢ okoto 30
pojazdoéw ciezarowych.

Rekomenduije sie, aby na tablicach zmiennej tresci umieszczanych nad jezdniami w
ciggach drog ekspresowych i autostrad, w poblizu Swinoujécia pojawiaty sie komunikaty
informujgce o braku mozliwosci odprawy na promie.

Z uwagi na plany Zarzadu Zespotu Morskich Portéw Szczecin i Swinoujscie (ZMPSIS)
zwigzane z koncepcjg budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Porcie
Zewnetrznym, na wschod od falochronu wschodniego Terminalu LNG, Koncepdja Systemu
Zarzadzania Ruchem nie przewiduje utworzenia dodatkowych miejsc postojowych na
Wyspie Wolin dla pojazdow ciezkich.
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IMPLEMENTACJA DOKUMENTU

Zwigzane z wdrazaniem dokumentu w miescie jest bezposrednio stworzenie komorki
odpowiedzialnej za wprowadzanie zmian w miescie oraz za zarzadzanie ruchem, w tym
za systemy ITS. Kompleksowy System Zarzadzania Ruchem zaktada dwa warianty zmian w
tej gatezi. Pierwszy z nich to przeksztatcenie obecnego Wydziatu Infrastruktury i Zieleni
Miejskiej w Zarzad Drog Miejskich, drugi to zmiana nazwy na Wydziat Inzynierii Miejskiej i
Zieleni oraz dodatkowe kompetencje obecnego wydziatu, w szczegdlnosci kwestie
inzynierii.

W ramach implementagji dokumentu w wariancie | w miescie zaleca sie utworzenie nowe;
jednostki okreélanej jako ,Zarzad Drog Miejskich w Swinoujsciu”.

Zarzad Drog Miejskich powinien by¢ jednostka organizacyjna powotywang przez Urzad
Miasta Swinoujscie. Wykonywa¢ bedzie obowigzki zarzadcy drog na terenie miasta. Na
podstawie Ustawy o drogach publicznych do zarzadcy drogi nalezy m.in. utrzymanie
nawierzchni drogi, chodnikéw, infrastruktury dla rowerzystow, drogowych obiektow
inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i innych urzadzen zwigzanych z droga.
Dodatkowo powinien wspotpracowac i koordynowac dziatania realizowane przez spotki
Komunikacja Autobusowa i Zegluga Swinoujska w kontekscie publicznego transportu
zbiorowego na terenie miasta oraz przeprawy promowej ,Warszow" i potencjalnego nowo
uruchamianego systemu tramwaju wodnego w miescie.

Do zadan jednostki naleze¢ bedzie:

e Wspdtpraca i koordynacja dziatan z Komunikacjg Autobusowa oraz Zegluga
Swinoujska
e Administracja:
o ulicami w miescie
o chodnikami oraz infrastruktura dla rowerzystow (drogi dla rowerdw, ciagi
pieszo-rowerowe)
o przejsciami dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng
o Utrzymywanie Strefy Ptatnego Parkowania
e Zarzadzanie ruchem w miescie w tym réwniez Systemem Zarzadzania Ruchem
e Zarzadzanie ruchem w tunelu
e Zielen miejska
e System Informacji Miegjskiej (opgionalnie)
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Rekomenduije sie przeksztatcenie obecnej jednostki bedacej wydziatem Urzedu Miasta
Swinoujécie, tj. Wydziatu Infrastruktury i Zieleni Migjskiej znajdujacej sie w pionie | Zastepcy
Prezydenta (ZP I) w Zarzad Drég Miejskich w Swinoujéciu. Zaktada sie tym samym przy
stworzeniu nowej jednostki organizacyjnej, przejecie przez przyszty ZDM w Swinoujsciu
wszystkich zadan nalezgcych do obecnego Wydziatu Infrastruktury i Zieleni Migjskiej.

W ramach poszczegolnych wydziatow nowej jednostki przewiduje sie ich samodzielnos¢.
Doktadna struktura zostata przedstawiona ponizej.

PREZYDENT MIASTA
<
| ZASTEPCA PREZYDENTA

N

Wydziat Ewidengji i Obrotu

Nieruchomosciami

= Wydziat Inwestygji Migjskich
Wydziat Ochrony Srodowiska i
Lesnictwa
Wydziat Pozyskiwania Funduszy
Zewnetrznych

Wydziat Rozwoju Gospodarczego i

Obstugi Inwestorow

Wydziat Urbanistyki i Architektury

Wydziat Infrastruktury i Zieleni
Mieiskiei

Zarzad Drog Migjskich w

Swinouijéciu
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Propozycja podziatu nowej jednostki, tj. Zarzadu Drég Miejskich w Swinoujsciu
przedstawiono ponizej.

Dyrektor ZDM

Wydziat Zieleni Migjskiej

Wydziat Infrastruktury

Wydziat Parkowania

NN

Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem

Wydziat Zarzadzania Tunelem
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Drugim wariantem jest przeksztatcenie obecnego Wydziatu Infrastruktury i Zieleni Migjskie;
na Wydziat Inzynierii Migjskiej i Zieleni. Zaktada sie, ze nowo przeksztatcony Wydziat
bedzie petnit role zarzadcy ruchu w miescie.

Na podstawie Ustawy o drogach publicznych do zarzadcy drogi nalezy m.in. utrzymanie
nawierzchni drogi, chodnikéw, infrastruktury dla rowerzystow, drogowych obiektéw

inzynierskich, urzadzen zabezpieczajgcych ruch i innych urzadzen zwigzanych z droga.

Do zadan jednostki naleze¢ bedzie:

Wspotpraca i koordynacja dziatan z Komunikacjg Autobusowa oraz Zegluga
Swinoujska
Administracja:
o ulicami w miescie
o chodnikami oraz infrastrukturg dla rowerzystow (drogi dla rowerdw, ciggi
pieszo-rowerowe)
o przejsciami dla pieszych z sygnalizacjg Swietlng
Utrzymywanie Strefy Ptatnego Parkowania
Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem
Zarzadzanie ruchem w tunelu
Zielen migjska
System Informadcji Miejskiej (opgionalnie)

Wariant Il zaktada mniejszg ingerencje w zmiany strukturalno — organizacyjne w
jednostkach Urzedu Miasta, jednak w tym przypadku nalezy rozwazy¢ utworzenie
oddzielnej komaorki organizacyjnej o nazwie ,Inzynierii Ruchu” w ramach ktorej
realizowane bytyby zadania zwigzane z zarzadzaniem ruchem w miescie oraz
zarzgdzaniem tunelem.
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Ponizej zostata przedstawiona przyktadowa struktura w ramach reorganizacji dla Wariantu

Il.
PREZYDENT MIASTA
<
| ZASTEPCA PREZYDENTA
<

Wydziat Ewidencji i Obrotu

Niertichomodéciami

I Wydziat Inwestycji Migjskich
Wydziat Ochrony Srodowiska i
| ednictwa
Wydziat Pozyskiwania Funduszy
Zewnetrznych

Wydziat Rozwoju Gospodarczego i

Obstugi Inwestorow

Wydziat Urbanistyki i Architektury

Wydziat Inzynierii Miejskiej i Zieleni
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ZAMKNIECIE TUNELU

Przewiduje sie, ze tunel pod Swing moze by¢ zamykany dla ruchu w przypadkach:

e Napraw gwarancyjnych

e Remontow cyklicznych

e Przekroczenia poziomu stezenia tlenkow (wegla, azotu)

e Wypadku lub kolizji drogowej

e Innych uszkodzen, ktore moga stanowi¢ zagrozenie dla konstrukgji tunelu

Zamkniecie tunelu na czas napraw gwarancyjnych i remontéw

Zaktada sie, ze zamkniecia tunelu dla ruchu powinny odbywac sie w godzinach nocnych,
tj. miedzy 22:00 - 6:00 oraz dodatkowo w dni weekendowe. Dzieki temu w najmniejszym
stopniu zamkniecie tunelu odczujg osoby, ktére bedg musiaty przemieszczac sie pomiedzy
wyspami. W godzinach nocnych natezenie ruchu jest najmniejsze, a odnoszac sie do
pomiaréw natezenia ruchu drogowego na sieci drég miasta Swinoujscie, jakie sg
wykonywane cyklicznie wida¢, ze kolejka do przeprawy promowej w godzinach nocnych
wystepuje sporadycznie. Na tej podstawie mozna wnioskowac, ze utrudnienia wynikajace z
koniecznos$ci zamkniecia tunelu w godzinach nocnych w ciggu kilku dni w roku beda
najmniegj ucigzliwe. Ruch w czasie zamkniecia tunelu bedzie odbywat sie przeprawa
promowg ,Warszow". W godzinach miedzy 22:00 — 0:00 oraz miedzy 4:00 — 6:00 powinny
kursowac¢ dwa promy, natomiast w godzinach 0:00 — 4:00 jeden prom. Rekomenduje sie
takze, aby czes$¢ miejsc na promie byta zarezerwowana dla mieszkancow, w uktadzie 2/3
do 1/3 dzieki czemu mieszkancy bedg mieli priorytet w przemieszczaniu sie pomiedzy
wyspami.

Rekomenduije sie, aby okresy zamkniec tunelu na czas napraw gwarancyjnych oraz
remontéw cyklicznych wypadaty w miesigcach, kiedy ruch turystyczny do miasta jest
najmniegjszy. Sg to miesigce: luty, marzec, kwiecien oraz pazdziernik, listopad i grudzien.
Kazdorazowo dni, w ktorych tunel bedzie zamykany na noc powinny byc okreslone w
styczniu i by¢ podawane do publicznej wiadomosci (strona internetowa, gazeta,
informacja wyswietlana na monitorach w miejscach publicznych) dzieki czemu kazda
osoba zainteresowana przejazdem przez tunel bedzie mogta sprawdzi¢ w jakie dni tunel
bedzie zamkniety.
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Krétkotrwate zamkniecie tunelu

W przypadku przekroczenia stezenia tlenkdw (azotu, wegla) zaleca sie wigczenie
wentylacji oraz wymuszenie zmniegjszenia predkosci pojazddw (znaki drogowe aktywne,
urzadzenia BRD). Gdy osiggniete zostang krytyczne wartosci stezenia tlenkow, zaleca sie
czasowe zamkniecie tunelu i uruchomienie wentylacji. Do momentu obnizenia stezenia
wjazd pojazdow powinien byc zabroniony. W zaleznosci od parametrow technicznych
tunelu zaktada sie, ze czas wietrzenia tunelu powinien wynosi¢ do kilkunastu minut. W tym
czasie pojazdy powinny oczekiwac przed wjazdem.

Zamkniecie jednej jezdni

W przypadku doraznych remontow, ktorych realizacja nie stanowi zagrozenia dla
uzytkownikow tunelu, dopuszcza sie zamkniecie jednej jezdni tunelu. W tym czasie ruch
powinien odbywac sie druga jezdnig w sposob wahadtowy. Powinno sie umozliwi¢ wjazd
pojazdom do tunelu naprzemiennie z zatozeniem oczekiwania na wjazd przed tunelem.
Zakfada sie mozliwos¢ poruszania sie pojazdow tylko w jednym kierunku w tunelu na
wypadek zamkniecia jednej z jezdni.

Zamkniecie dtugotrwate tunelu

W przypadku zdarzenia drogowego w tunelu (kolizja lub wypadek), a takze gdy dojdzie
do incydentu, wskutek ktorego uszkodzona lub naruszona zostanie konstrukcja tuneluy,
konieczne jest jego dtugotrwate zamkniecie. W tym przypadku tunel nie jest dostepny dla
uzytkownikow. Ruch pomiedzy wyspami bedzie mozliwy w oparciu o:

e Przeprawe promowa ,Bielik”, ktora bedzie udostepniona z priorytetem dla
mieszkancow
e Objazd i wjazd na teren miasta przez Niemcy

W celu usprawnienia przejazdu pojazddw, na obwodnicy Szczecina oraz w ciggu drogi S3
powinny zosta¢ umieszczone dynamiczne znaki zmiennej tresci informujace o
koniecznosci objazdu zwigzane z pracami naprawczymi w tunelu w Swinoujsciu.
Dodatkowo w miare mozliwosci powinien by¢ wyswietlony orientacyjny czas prac dzieki
czemu osoby planujgce podroz bedg mogty dokonac zmiany dnia i godziny przyjazdu do
miasta. Ponadto informacje o zamknieciu tunelu powinny by¢ wyswietlane w mediach oraz
w Internecie dzieki czemu osoba planujaca podréz bedzie wczesniej informowana o
koniecznosci objazdu.

Na drogach dojazdowych do miasta na tablicach swietlnych rekomenduje sie wyswietlanie
liczby miejsc na parkingach przy przeprawie promowej dzieki czemu pozostawienie tam
pojazdu bedzie mogto by¢ alternatywg dla objazdu przez Niemcy lub oczekiwania na
przeprawe promowg. Na prawobrzezu parking powinien byc zlokalizowany przy ul.
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Barlickiego, na lewobrzezu nie zaktada sie dodatkowego parkingu, a dojazd do przeprawy

jest rekomendowany przy wykorzystaniu linii autobusu dowozowego Komunikadji
Autobusowej na prom.

W przypadku zamkniecia dtugotrwatego tunelu i koniecznosci przeprawy tylko promem,
rekomenduje sie priorytet na promie dla mieszkancéw miasta w stosunku liczby pojazdow
2/3 do 1/3 na korzys¢ mieszkancow. Osoby, dla ktorych czas oczekiwania na promie

bedzie nieakceptowalny, beda mogty zostawi¢ pojazd na parkingi i przeprawic sie pieszo.
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Komunikacja Autobusowa w Swinoujéciu w przypadku zamkniecia tunelu

W przypadku krotkotrwatych zamkniec tunelu na czas wentylagji lub zamknie¢ na czas
napraw gwarancyjnych w porze nocnej, nie przewiduje sie zmian w kursowaniu autobusow
komunikagji autobusowej. Kursy autobusow realizowane pomiedzy wyspami przez tunel w
porze nocnej muszg by¢ wariantowe, tak aby w przypadku jego zamkniecia autobusy
zamiast do tunelu byty kierowane do przepraw promowych, gdzie pasazerowie mogliby
sie przesigs¢ na promy. W przypadku diugotrwatych zamkniec tunelu na czas remontu lub
naprawy wynikajacej z uszkodzenia tunelu, zaktada sie kursowanie autobuséw na
zmienionych trasach. Priorytetowa powinna by¢ obstuga 0sob korzystajgcych z promow,
tj. na liniach majacych charakter linii dowozowo — odwozowych z terminalu promowego.

W ponizszych tabelach przedstawiono propozycje przebiegdw linii autobusowych na lewo
i prawobrzezu w przypadku zamkniecia tunelu.

Tabela 6 Propozycje zmian dla linii autobusowych na prawobrzezu w przypadku
zamkniecia tunelu

Numer | Relacja Trasa Zmiana Czestotliwos¢
linii kursowania
5 Dworzec Trasa dla obecnej linii | Skierowanie Zwiekszenie z f =
PKP — nr5 dodatkowych 60 mindo f =20
Karsibor pojazdow do lub 30 min
obstugi
7 Dworzec Trasa dla obecnej linii | Skierowanie Zwiekszenie z f =
PKP — nr7/ dodatkowych 60 lub 90 min do f
tunowo pojazdéw do = 30 lub 40 min
obstugi
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Tabela 7 Propozycje zmian dla linii autobusowych na lewobrzezu w przypadku zamkniecia

tunelu
Numer | Relacja Trasa Zmiana Czestotliwosé
linii kursowania
2 Kapitanat | Trasa dla obecnej linii | Skierowanie Zwiekszenie z f =
Portu - nr2 dodatkowych 20mindo f=10
Wydrzany pojazdow do lub 15 min
obstugi
21 Kapitanat Kapitanat Portu — Uruchomienie f=20min
Portu — Chrobrego - dodatkowe;j linii
Wojska Piastowska —
Polskiego | Konstytucji 3 Maja —
granica Wojska Polskiego -
Granica
22 Kapitanat Kapitanat Portu — Uruchomienie f=20min
Portu — Chrobrego - dodatkowe;j linii
Dzielnica Stowackiego (petla
Nadmorska | przez ulice: Matejki,
Sienkiewicza,
Pitsudskiego)

Autobusy obstugujace linie kursujgce przez tunel powinny zostac skierowane do obstugi

linii juz kursujacych (linie 2, 5, 7) lub do obstugi linii uruchamianych na wypadek
zamkniecia tunelu. Skierowanie dodatkowych pojazdow na linie 2, 5 i 7 spowoduje wzrost

czestotliwosci, lecz pozostate linie migjskie bedg musiaty mie¢ zmniejszong czestotliwos¢

kursowania. Priorytetem w tym scenariuszu jest zapewnienie sprawnego i szybkiego

dojazdu do przeprawy promowej dla pasazerdw, dlatego na lewobrzezu poza
wzmocnieniem linii nr 2 zaktada sie uruchomienie dodatkowych linii 211 22, ktore beda
dowozi¢ pasazerow kolejno z okolic ul. Wojska Polskiego i Piastowskiej oraz z Dzielnicy

Nadmorskiej do przeprawy promowe;.

Linie dowozace pasazerow na promy na obu wyspach powinny na czas zamkniecia tunelu
by¢ bezptatne dla korzystajacych z nich.
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fE==et =) o | N o

| == 21 Kapitanat Portu - Granica
= 22 Kapitanat Portu - Dzielnica Nadmorska

-| Linie autobusowe wzmacniajace
=5 Dworzec PKP - Karsibér

w7 Dworzec PKP - Przytdr - tunowo

Rysunek 45 Przebiegi linii autobusowych wzmacniajgcych na prawobrzezu
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System weryfikacji dostepnosci do tunelu

Z uwagi na specyfikacje techniczng oraz koniecznos¢ zapewniania bezpieczenstwa, do
tunelu nie bedg mogty wjezdzac pojazdy przewozgce tadunki niebezpieczne. S to
pojazdy oznaczone kwadratowymi tablicami ADR, ktore okreslajg przewozony materiat
oraz niebezpieczenstwo, jakie jest zwigzane z przewozem takiego tadunku.

W zwigzku z powyzszym, przed wjazdem do tunelu powinny zosta¢ umieszczone znaki
informujgce o braku mozliwosci przejazdu tunelem pojazdodw tego typu. Dodatkowo
stosowne informacje powinny zosta¢ umieszczone na stronie internetowej zawierajgcej
wszystkie informacje zwigzane z tunelem i ruchem w tunelu oraz z przerwami
technologicznymi.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz eliminacji przejazdu pojazddw z tadunkami
niebezpiecznymi, rekomenduje sie instalacje systemu kamer wideo odczytujgcych tablice
rejestracyjne, ktére beda poréwnywac na biezgco numery tablic rejestracyjnych pojazdéw
z bazg danych o pojazdach przewozacych tadunki niebezpieczne. Dodatkowo kamery
moga odczytywac dane z tablic ADR umieszczonych na przedniej czesci pojazdu. W
przypadku wykrycia zdarzenia niepozadanego, tj. gdy pojazd przewozacy tadunek
niebezpieczny mimo zakazu wjedzie do tunelu, system ITS wyswietli informacje o
zamknieciu tunelu. Dodatkowo informacja powinna zostac przekazana bezposrednio do
poligji, ktéra powinna zatrzymac pojazd.

Kamery odczytujace tablice rejestracyjne powinny zosta¢ umieszczone po stronie
prawobrzeza, na drodze krajowej nr 3, a w przysztosci na nowopowstatej drodze krajowej
S-3, w poblizu obecnego skrzyzowania ulicy Wolinskiej i Pomorskiej. Tym samym
informacje o zakazie wjazdu i zamknieciu tunelu beda mogty by¢ wyswietlane wczesnie].

Rekomenduije sie, ze w pierwszych trzech miesigcach po uruchomieniu tunelu, patrole
poligi powinny by¢ w gotowosci w celu interwendji. Po tym czasie prognozuje sie, ze
liczba kierowcow tamigcych przepis zakazu wjazdu do tunelu powinna spasc.
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‘ Centrala

’7

‘ Analiza obrazu z kamer ‘

. '-_"J

, ‘ ‘ Informacja do policji | [ Zamkniecie tunelu |

EKR: 12345] ,
SILPOLICA NSNS

Rysunek 46 Przyktadowy schemat dziatania systemu wykrywajqcego tamanie zakazu
wjazdu do tunelu
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PRZEPRAWA PROMOWA

W wyniku zamkniecia tunelu likwidacji ulegnie przeprawa ,Centrum” w potudniowej czesci
miasta. Przeprawa ,Warszow" bedzie funkcjonowac w oparciu o dwa promy ,Bielik”.
Zakfada sie kursowanie jednego promu ,Bielik” w ciggu doby. Wyjatkiem jest sytuacja, w
ktorej zamkniety bedzie tunel drogowy. Wtedy rekomenduje sie kursowanie promu
zgodnie z harmonogramem:

e Krotkotrwate zamkniecie tunelu — do kilkunastu minut
o Kursowanie 1 promu na przeprawie Centrum
e Zamkniecie tunelu w celu remontu lub naprawy —w ciggu nocy 22:00 — 6:00
o Kursowanie 2 proméw na przeprawie Centrum miedzy 22:00 — 0:00 oraz
4:00 - 6:00
o Kursowanie 1 promu na przeprawie Centrum miedzy 0:00 — 4:00
e Zamkniecie diugotrwate tunelu — powyzej 1 dnia
o Kursowanie 2 proméw na przeprawie Centrum miedzy 4:00 — 0:00
o Kursowanie 1 promu na przeprawie Centrum miedzy 0:00 — 4:00

Z przeprawy promowej moga skorzystac piesi, rowerzysci, motocyklisci oraz kierowcy
samochoddw osobowych. Samochody osobowe sg dopuszczone do wjazdu na poktad
promow ,Bielik” z zastrzezeniem mozliwosci wjazdu tylko mieszkarncow Swinoujscia oraz
pojazddw z pozwoleniami. Wyjatkiem jest funkcjonowanie przeprawy promowej w czasie
zamkniecia tunelu, wtedy wszystkie pojazdy majg zezwolenie na wjazd na poktad.
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Przewdz tadunkdw niebezpiecznych

Z uwagi na swojg charakterystyke tunel pomiedzy wyspami Uznam i Wolin nie bedzie
pozwalat na wjazd pojazdow z tadunkami niebezpiecznymi. W ramach systemu
zarzadzania ruchem w tunelu rekomenduje sie implementacje systemu weryfikacji
pojazddw ciezkich kierujgcych sie do tunelu. Z wykorzystaniem kamer wideo system moze
kazdorazowo sprawdzac typ pojazdu, jego gabaryt oraz charakterystyke tadunku i
zezwalac lub nie na wjazd do tunelu. Mozliwe jest tez wykorzystanie wag lub czujnikow do
pomiaru pojazdu przed tunelem. Z uwagi na zachowanie ptynnosci ruchu oraz mata liczbe
pojazddw ciezkich wjezdzajacych z zatozenia do tunelu, mozliwe jest sprawdzanie
pojazddw odpowiednio wczesniej przed tunelem, w celu zachowania przepustowosci. Jest
tez mozliwos¢ kierowania pojazdow ciezkich na wage i kontrole przed wjazdem do tunelu.

Pojazdy przewozace materiaty niebezpieczne beda kierowane na przeprawe promowa
Warszéw. Zaleca sie, aby wyznaczy¢ okno czasowe w nocy pomiedzy godzing 1:00, a 3:00.
W takim oknie czasowym mozliwy bedzie przejazd pojazddw z tadunkami
niebezpiecznymi. W przypadku zamkniecia tunelu na czas prac nie przewiduje sie
mozliwosci przewozu tadunkdw niebezpiecznych na przeprawie promowej Warszow lub
ograniczenie przewozu do jednego kursu w kazdym kierunku.
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WDROZENIE

Wdrozenie projektu do realizacji powinno nastepowac etapowo z uwagi na bardzo duzy

zakres przedsiewzie¢ niezbednych do realizacji. W obecnych warunkach zaktada sie, ze

tunel drogowy bedzie drgzony w latach 2021 - 2023. Wszystkie niezbedne prace

inwestycyjne beda wykonywane w latach 2019 — 2023. Pozwala to wnioskowac, ze

najwazniejsze zmiany w uktadzie drogowym powinny byc¢ zrealizowane do 2023 roku, aby

w momencie otwarcia tunelu mieszkancy byli juz przyzwyczajeni do wiekszosci zmian oraz

poznali nowo planowany uktad komunikacyjny miasta.

>
>

A\

A\

IX 2018 — Podpisanie umowy na zaprojektowanie i budowe tunelu pod Swing

V 2020 - VI 2020 — Wprowadzenie zmian w Strefie Ptatnego Parkowania
obejmujgce m.in. zmiane stawki na maksymalng wynikajacag z Ustawy oraz zakresu
godzinowego obowigzywania

2019 — Konsultacje opracowania Koncepcja Systemu Zarzadzania Ruchem w
Swinoujéciu

XIl 2019 — Zakonczenie prac przy opracowaniu Koncepcja Systemu Zarzadzania
Ruchem w Swinoujsciu

2020 — Rozpoczecie prac budowlanych przy budowie tunelu

IV 2021 — Zakonczenie prac przy ujednoliceniu sieci drog dla rowerdw w miescie
dla podrézy codziennych i turystycznych

2021 - Rozpoczecie dragzenia tunelu

2021 - 2023 — Powstanie nowych parkingéw buforowych dla turystow i
mieszkancow

V 2022 — Realizacja ciggdw pieszo — rowerowych w miescie (ul. Pitsudskiego, ul.
Chrobrego, Plac Stowianski)

VI 2022 — Utworzenie ulic w formie wspotdzielonej (ul. Matejki, ul. Pitsudskiego, ul.
Chrobrego)
IX 2022 — Wprowadzenie zmian w organizagji ruchu w Dzielnicy Nadmorskiej

X 2022 — Zmiana w kursowaniu linii autobusowych w odniesieniu do zmian w
organizacji ruchu drogowego

I 2023 — Zakonczenie prac przy budowie nowego centrum przesiadkowego na
wyspie Uznam przy kolei UBB

Il 2023 — Zakonczenie budowy tunelu

11 2023 — Remarszrutyzadja linii komunikacji zbiorowe;

IX 2022 — VI 2023 — Wprowadzenie ulicy w formie wspoétdzielonej na Wybrzezu
Wiadystawa IV
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SYSTEM MONITORINGU | OCENY

Monitoring realizacji Kompleksowego Systemu Zarzgdzania Ruchem ma na celu poprawe

jakosci prowadzonych prac poprzez analize procesu wdrozeniowego. Ukierunkowany jest

na identyfikacje przeszkdd w realizowanych dziataniach oraz podejmowanie dziatan

majacych na celuj zniwelowanie tych przeszkod w realizagji planu. Rekomenduije sie, aby

monitoring realizagji Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem byt realizowany

poprzez:

Organizacje spotkan roboczych zespotu ds. procesu wdrozeniowego
Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem, w ramach ktérego prezentowany
bytby postep w realizadji dziatan, identyfikowane utrudnienia i przeszkody oraz
przedstawiane bytyby propozycje zmian, a takze doskonalenia procesu
wdrozeniowego,

Przeprowadzanie wywiaddw z osobami odpowiedzialnymi za wdrazanie
poszczegolnych rozwigzan celem eliminagji potencjalnych przeszkdd oraz
poznania doktadnej przyczyny ich wystepowania,

Przeprowadzanie inwentaryzacji oraz krotkich wywiadow kwestionariuszowych na
roznych etapach wdrazania Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem celem
monitorowania reakcji mieszkancéw na wprowadzane zmiany,

Stworzenie i aktualizacje bazy danych, w ktorej zgromadzone bytyby postepy pracy
w zakresie realizacji Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem (w bazie
danych zebrane powinny by¢ wszystkie informacje o wdrazanych rozwigzaniach i
dziataniach),

Aktualizacje i analize bazy danych ze wskaznikami oceny realizacji projektu.

Ocena techniczna KSZR polega na kwantyfikowaniu efektéw osigganych wskutek jego

realizacji’. Konieczne jest zatem przy ocenie dokumentu wprowadzenie szeregu

wskaznikdw oceny, ktdre pozwolg na ilosciowe i jakosciowe zestawienie rezultatow

dziatan, ktére zostaty podjete w ramach wdrazania KSZR. Podane nizej wskazniki powinny

by¢ implementowane na 3 etapach tworzenia dokumentu: przed wdrozeniem, w trakcie

realizacji oraz po jego realizagji. Powinny one umozliwia¢ odpowiedzi na pytania:

3 Rudnicki A. z zespotem, Innowacje na rzecz zréwnowazonego transportu migjskiego. Doswiadczenia z
realizagji projektu Unii Europejskiej CIVITAS — CARAVEL. PIT, Krakow 2010
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e (zy zastosowanie dziatan przewidzianych do wdrozenia w ramach dokumentu
wptyneto na zmiane wartosci wskaznika, ktory byt przewidziany do zmiany?

e Jakijest poziom tej zmiany (warto$¢ wzgledna wskaznika)?

e (zy osiagnieto zaktadany cel i czy dziatania okazaty sie skuteczne?

Rekomenduije sie przyjecie nastepujgcych wskaznikow oceny:

e Wskazniki produktu — odnoszg sie do produktow powstatych w ramach realizagji
KSZR, dotyczg podjetych dziatan oraz wdrozonych rozwigzan. Do wskaznikow
produktu zaliczamy wartosci mierzalne, zgodne z przyjetym harmonogramem.
Przyktadem wskaznikow jest np. liczba powstatych stacji roweru publicznego, liczba
powstatych kilometrow drog dla rowerdw, liczba wybudowanych parkingow P+R,
itp.

o Wskazniki rezultatu — odnosza sie do bezposrednich efektow dziatan nastepujacych
po zakonczeniu oraz w wyniku wdrozenia dziatan, np. liczba oséb, ktore
skorzystaty z wypozyczalni roweru miejskiego, liczba osob, ktore wziety udziat w
akcjach organizowanych w ramach KSZR, liczba dzieci w szkotach, ktora skorzystata
z akgji promocyjnych, itp.

e Wskazniki oddziatywania — odnoszg sie do trwatych zmian i efektéw dziatan
uzyskanych w dtuzszej perspektywie czasowej, np. podziat zadan przewozowych,
liczba wypadkow drogowych, itp.

Niezwykle wazne jest by do oceny KSZR byty przyjete odpowiednie wskazniki, a takze aby
wartosci wskaznikow zostaty przyjete na adekwatnym do mozliwosci zmian, poziomie.
Niewtasciwe przyjecie wartosci wskaznika moze skutkowac niewtasciwg i zafatszowana
oceng wdrozenia dziatan. Przy dobieraniu wskaznikow do oceny nalezy wzig¢ pod uwage
ich mierzalno$¢ i dostep do danych, ktére bedg mogty by¢ poréwnywane w celu oceny
oraz stopnia spetnienia. Wazne jest takze, aby dobrane wskazniki byty istotne i
akceptowalne z punktu widzenia wszystkich osob zainteresowanych, ktorych potencjalne
zmiany mogga dotyczy¢. Powinny one by¢ takze zrozumiate, proste i logiczne (uzyteczne
dla 0séb realizujgcych dziatania w ramach Kompleksowego Systemu Zarzadzania
Ruchem), a takze powinny umozliwia¢ pokazanie trendu i jednoznacznie wskazywac na
realizacje danego dziatania.

Bazowe wartosci wskaznikéw oceny powinny zostac ustalone przez przyjeciem do
realizacji Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem na spotkaniach grup roboczych
dla kazdej z jednostek zaangazowanych w dziatania w ramach Systemu. Podczas spotkan
rekomenduje sie ustalenie wartosci granicznych wskaznikow w celu jak najlepszego ich
dopasowania do zatozen oraz mozliwosci realizacji gmin. Z uwagi na rozlegto$¢ obszaru
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jaki opisuje Kompleksowy System Zarzgdzania Ruchem, rekomenduje sie przyjecie
wskaznikow dla kazdej jednostki Urzedu Miasta co pozwoli na ocene indywidualng
uczestnikow w kontekscie zmian w mniejszych obszarach. Dodatkowo wskazniki zawarte w
tabeli ponizej moga nie by reprezentatywne dla catosci obszaru. Takie podejscie pozwoli
na indywidualne traktowanie cztonkdw projektu.

Niezbedne analizy powinny by¢ wykonane przez realizatorow Kompleksowego Systemu
Zarzadzania Ruchem. Rekomenduije sie w celu wyznaczania wartosci wskaznikow do
oceny dokumentu wykorzystanie modelu transportowego dla miasta Swinoujscie, ktory
zostat stworzony na potrzeby budowy tunelu pod Swina.

W ponizszej tabeli zestawiono wskazniki bedace propozycjg dziatan realizowanych w
ramach KSZR. Zawiera ona wskazniki, na podstawie ktorych powinna odbywac sie ocena
dokumentu.

Tabela 8 Wskazniki oceny wdrozenia Koncepgji Systemu Zarzgdzania Ruchem

Lp. | Kategoria Nazwa wskaznika Jednostka | Zrédto danych

wskaznika (jednostka
odpowiedzialna)

1 Wskaznik Liczba autobusow o napedzie [szt.] Komunikacja
produktu elektrycznym lub hybrydowym Autobusowa Sp. z 0.0.

2 | Wskaznik Liczba autobuséw spetniajacych [szt] Komunikacja
produktu normy emisji spalin EURO6 Autobusowa Sp. 7 0.0.

3 | Wskaznik Wezty przesiadkowe [szt] Miejski Zarzad Drog
produktu

4 | Wskaznik Liczba kilometréw ulic o ruchu [km] Miejski Zarzad Drog
produktu uspokojonym

5 | Wskaznik Liczba kilometréw pasow [km] Miejski Zarzad Drog
produktu autobusowych

6 | Wskaznik Liczba kilometréw drog dla [km] Miejski Zarzad Drog
produktu rowerow

7 | Wskaznik Liczba kilometréow ciggow pieszych | [km] Miejski Zarzad Drog
produktu
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Lp. | Kategoria Nazwa wskaznika Jednostka | Zrédto danych

wskaznika (jednostka
odpowiedzialna)

8 | Wskaznik Predkos¢ komunikacyjna autobuséw | [km/h] Miejski Zarzad Drog
produktu

9 | Wskaznik Liczba miejsc postojowych na [szt] Miejski Zarzad Drog
produktu parkingach kubaturowych

10 | Wskaznik Liczba pojazdéw na sieci drogowej | [szt] Miejski Zarzad Drog —
produktu miasta na odcinkach badania natezenia ruchu

11| Wskaznik Liczba pojazdow korzystajacych z [szt] Miejski Zarzad Drog
produktu tunelu

12| Wskaznik Sumaryczne wptywy z biletow [zt/rok] Komunikacja
rezultatu Autobusowa Sp. z 0.0.

13 | Wskaznik Liczba oséb rannych w wypadkach | [osoby] Policja
rezultatu drogowych

14 | Wskaznik Liczba ofiar smiertelnych w [osoby] Policja
rezultatu wypadkach drogowych

15 | Wskaznik Liczba uzytkownikéw rowerow [0s] Miejski Zarzad Drog
rezultatu miejskich

16 | Wskaznik Odlegtos¢ od przystanku transportu | [m] Miejski Zarzad Drog
rezultatu zbiorowego

17 | Wskaznik Srednia liczba mieszkancow [0s/1 Miejski Zarzad Drog
rezultatu przypadajgca na 1 przystanek przystane

transportu zbiorowego k]

18 | Wskaznik Podziat zadan przewozowych w [%] Miejski Zarzad Drog
oddziatywania podrézach mieszkancow miasta

19 | Wskaznik Procentowy udziat podrozy [%] Miejski Zarzad Drog
oddziatywania pieszo/samochodem/rowerem

20 | Wskaznik Praca przewozowa dla komunikagji | [pas.km] | Miejski Zarzad Drog

oddziatywania

autobusowej
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Lp. | Kategoria Nazwa wskaznika Jednostka | Zrédto danych
wskaznika (jednostka
odpowiedzialna)

21 | Wskaznik Praca przewozowa dla komunikagji | [pas. Miejski Zarzad Drog
oddziatywania autobusowej godz]

22 | Wskaznik Srednie napefnienie pojazdéw [os/pojaz | Miejski Zarzad Drog
oddziatywania d]

23 | Wskaznik Srednia predkoé¢ komunikacyjna [km/h] Miejski Zarzad Drog

oddziatywania

Sposrod zaproponowanych wskaznikow rekomenduje sie przyjecie kilku, ktore zostang
nazwane jako najwazniejsze w kontekscie procesu oceny Kompleksowego Systemu
Zarzadzania Ruchem.

Rekomenduije sie, aby przeglad dziatan oraz stopien realizacji zadan w ramach
Kompleksowego Systemu Zarzgdzania Ruchem odbywat sie co 5 lat, tj. w latach 2020,
2025, 2030.

Sugeruje sie, aby najwazniejszg role w aktualizagji wskaznikdw opisanych w ramach KSZR
stanowity:

e Pomiary natezenia ruchu drogowego,

e Pomiary ruchu tranzytowego,

e Pomiary natezenia ruchu pieszych, rowerzystow,

e Ankiety w gospodarstwach domowych obejmujace m.in. ,dzienniczek podrézy”,

e Audyt wewnetrzny Migjskiego Zarzadu Drég (lub Wydziatu Inzynierii Miejskigj i
Zieleni) w ramach ktorego okreslane bedg wartosci mierzalne infrastruktury (np.
liczba korzystajgcych z rowerow migjskich, liczba drég dla rowerdw itd.).

Ich wykorzystanie pozwoli na aktualizacje modelu ruchu, na podstawie ktorego mozliwe
bedzie okredlenie poszczegolnych wskaznikow realizacji i oceny. Dzieki wykorzystaniu
badan mozliwe bedzie okreslenie m.in. podziatu zadan przewozowych co jest
bezposrednim przetozeniem na ocene wskaznika oddziatywania.

Rekomenduije sie, aby w ramach projektu zostato powotane stanowisko koordynatora ds.
realizacji Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem, ktory powinien by¢ wspierany
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przez cztonkow zespotu zadaniowego dla realizacji KSZR (te osoby powinny byc
odpowiedzialne m.in. za pomoc w gromadzeniu danych). Osobami pomagajgcymi
koordynatorowi powinni by¢ pracownicy kazdej z jednostek Urzedu Miasta, ktorzy
bezposrednio beda odpowiedzialni za m.in. gromadzenie danych oraz weryfikacje
wskaznikow oceny Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem w ramach roznych
jednostek Urzedu. Odbywajaca sie co 5 lat ocena dziatan stosowanych w ramach realizadji
planu powinna byc¢ zlecana podmiotom zewnetrznym w celu zachowania obiektywizmu i
bezstronnosci w zakresie formutowania wnioskow.
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Komunikacja i zaangazowanie mieszkancow

Komunikacje i angazowanie mieszkancow nalezy zapewni¢ zaréwno na etapie tworzenia
Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem, jak rowniez na etapie jego pdzniejsze;
realizacji. Umozliwi to informowanie mieszkancow o wprowadzanych zmianach oraz o
wskaznikach, ktore na biezgco bedg sie zmieniac jako wypadkowa realizacji dokumentu.
Dzieki takiemu podejsciu zwiekszy sie akceptacja mieszkancow dla dokumentu oraz ich
poczucie, iz biorg udziat w realizacji planu dla poprawy jakosci ich zycia i mobilnosci.

W zakresie zapewnienia interakgji z mieszkancami (otrzymywania od nich informadji
zwrotnych o pojawiajgcych sie problemach, watpliwosciach, opiniach dotyczacych
funkcjonowania rozwigzan) nalezy rozwazyc:

e Konsultacje pisemne polegajgce na publicznym przyjmowaniu uwag na pismie lub
w wiadomosciach e-mail, a takze przy uzyciu formularza do zgtaszania opinii i
uwag, ktére powinny by¢ dostepne na platformach Urzedu Miasta Swinoujscie

e Organizacje publicznych spotkan, konferencji, zebran z mieszkancami oraz
przedstawicielami okreslonych grup spotecznych czy organizacji pozarzagdowych w
formie dyzurow w cyklu minimum dwoch spotkan w miesigcu po 2 godziny
zegarowe w godzinach popotudniowych (16.00 — 18.00)

e Organizagje badan ankietowych realizowanych w ramach kompleksowych badan
ruchu, ktére powinny by¢ realizowane w miescie w celu uzyskania danych do
weryfikadji i aktualizacji modelu ruchu

e Organizacje badan ankietowych realizowanych dla szkét i zaktadow pracy, ktore
powinny byc¢ realizowane w miescie w celu uzyskania danych do weryfikadji i
aktualizagji modelu ruchu

e Organizadje spotkan celem dyskutowania na temat procesu realizagji konkretnych

rozwigzan z interesariuszami

W zakresie informowania o postepach z realizacji Kompleksowego Systemu Zarzadzania
Ruchem poprzez:

e Dystrybucje materiatow promocyjnych (ulotki, broszury) podczas wydarzen
kulturalnych w miescie

e Publikagje na stronach urzedow gmin oraz innych platformach w zaktadce
,Aktualnosci” informacji o biezgcych dziataniach lub akcjach,

o Publikacje, artykuty lub felietony na tamach lokalnych mediow, portale
spofecznosciowe,

e Spoty promocyjne wyswietlane w telewizji regionalnej oraz w serwisach YouTube®,
Facebook®, Twitter®
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e Wywiady radiowe z udziatem np. przedstawicieli Wtadz Miasta

W zakresie prezentowania waznych etapow realizagji dziatan nalezy organizowac
wydarzenia z udziatem Prezydenta Miasta lub pracownikow gmin, np. organizacja
uroczystego otwarcia parkingu Park and Ride lub stagji wypozyczalni roweréw miejskich.

Ocena postepdw

W procesie wdrazania rozwigzan Kompleksowego Systemu Zarzgdzania Ruchem
konieczne jest regularne stosowanie okreslonych narzedzi monitoringu i oceny opisanych
w rozdziale ,System monitoringu i oceny” dla sprawdzenia stopnia spetnienia zatozonych
celow dokumentu. Sledzenie postepu w osigganiu celdw bedzie stuzyto identyfikadji
probleméw i barier w realizagji rozwigzan, wdrozeniu $rodkéw zaradczych i dziatan
naprawczych, dokonywaniu korekt i zmian w zakresie lub w formie realizowanych dziatan
— dla osiggania celow KSZR w sposéb bardziej skuteczny lub przy zmieniajgcych sie
zasobach finansowych, regularnemu informowaniu mieszkancow i innych interesariuszy o
postepach w realizacji Kompleksowego Systemu Zarzadzania Ruchem.

Dla oceny postepow w realizacji dokumentu w Swietle przyjetych celéw zaleca sie
monitoring procesu wdrazania dziatar wedtug zasad opisanych na poczatku rozdziatu.
Dodatkowo rekomenduje sie regularne przeprowadzanie oceny uzyskanych wartosci
wskaznikow (co 5 lat).

Wyniki oceny, przeprowadzonej przez podmiot zewnetrzny powinny by¢ prezentowane w
postaci raportu przygotowanego w formie zrozumiatej dla ogotu interesariuszy. Zaleca sie
opublikowanie takich raportow na stronie internetowej Urzedu Miasta. Raport z oceny

powinien byc¢ rowniez udostepniony w siedzibie Urzedu w ustalonych dniach i godzinach.
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