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1. Opis techniczny.

1.1. Podstawa prawna opracowania.

Podstawa prawna opracowania jest Umowa nr WIM 14/2014 zawarta pomiedzy Gming Miasto Swinoujscie
a Pracownig Projektowg Drég i Mostéw DIM w Szczecinie.

1.2. Podstawa techniczna opracowania.

a) Podktad sytuacyjny rejonu opracowania w skali 1:10000
b) Podkiad sytuacyjno-wysoko$ciowy w skali 1:500.
c) Projekt budowlano wykonawczy Przebudowy ulicy Grunwaldzkiej od granicy Panstwa do ulicy 11-go Li-
stopada w Swinoujéciu autorstwa Pracowni Projektowej Drég i Mostow DIM w Szczecinie.
d) Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - tekst jednolity (Dz. U. 2012 poz. 1137
z pOzniejszymi zmianami).
e) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr43/1999 r., poz. 430
z pozniejszymi zmianami).
f) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002
roku w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. 170/02 poz. 1393 z p6zniejszymi zmianami)
g) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw umieszczania ich na drogach z zatacznikami nr 1 do 4 (Dz. U. 220/03 poz. 2181
z pbzniejszymi zmianami).
h) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 w sprawie szczegotowych warunkéw za-
rzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U nr 177 pkt. 1729).
Metoda obliczania przepustowosci skrzyzowarn z sygnalizacjq $wietlna- Instrukcja GDDKIA 2004.
Uzgodnienia z Zamawiajgcym.
) Obowiazujace normy, pozostate przepisy i zarzadzenia.
Materiaty wtasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie.

[SN—
= =

1.3. Cel i zakres opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji wykonawczej dla budowy sygnalizacji $wietlnej na mo-
dernizowanym skrzyzowaniu ul. Grunwaldzkiej i Nowokarsiborskiej w Swinoujéciu. Niniejszy projekt obejmuje
branze drogowa sygnalizacii i jest czescig sktadowa kompleksowej dokumentaciji budowlanej Przebudowy uli-
cy Grunwaldzkiej od granicy Panstwa do ulicy 11-go Listopada w Swinoujéciu. Niniejszy projekt nalezy rozpa-
trywac tacznie z Projektem drogowym oraz Projektem organizaciji ruchu (oznakowania poziomego i pionowe-
go) w przedmiotowym zakresie robot.

1.4. Opis stanu istniejacego.

1.41.  Stan istniejacy.

Jako stan istniejacy dla projektowanej sygnalizacji przyjeto przebudowany uktad skrzyzowania wraz
z oznakowaniem poziomym i pionowym ujety w Projekcie Przebudowy ul. Grunwaldzkiej od granicy Panstwa
do ul. 11-go Listopada w Swinoujéciu - autorstwa Pracowni DIM. Peiny zakres informacji o oznakowaniu po-
ziomym i pionowym na skrzyzowaniu ujety jest w powigzanym Projekcie organizacji ruchu.

1.4.2. Warunki ruchowe.

Dla celéw projektowych dokonano na skrzyzowaniu - wg oddzielnego zlecenia Zamawiajgcego - catodobo-
wych pomiaréw ruchu w okresie przedwakacyjnym (26 kwietnia 2014 r - sobota i 28 kwietnia 2014 r. - ponie-
dziatek) oraz w okresie wakacyjnym (12 lipca 2014 r - sobota i 15 lipca 2014 r. - wtorek), co pozwala na ocene
zmian w obcigzeniach ruchowych powodowanych ruchem turystycznym. Dokonane pomiary pozwalajg row-
niez na oceng wielkosci ruchu weekendowego (2 soboty) wobec ruchu z dni roboczych (poniedziatek, wtorek).
Pomiaréw ruchu dokonano w okresach catodobowych z podaniem struktury kierunkowej i rodzajowej,
z podziatem na pojazdy: autobusy, autobusy z przyczepa, osobowe, dostawcze, ciezarowe, cigzarowe
z przyczepa, motocykle, rowery i pojazdy konne zgodnie z nomenklaturg pomiaréw ruchu w GDDKIA.

~
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W godzinach uznanych wstepnie za godziny szczytowe to jest od godz. 6:00 do 10:00 i od godz. 13:00 do
godz. 17:00 pomiary wykonano w przedziatach 15 minutowych, w pozostatych godzinach w przedziatach go-
dzinowych. Otrzymane wyniki pomiaréw nie potwierdzity wystepowania maksymalnych natezen ruchu w ww.
godzinach. Maksymalne wartosci natezen ruchu wystepowaty dla catych wlotéw najcze$ciej w godz. 11:00 +
12:00 (czterokrotnie, w lipcu i w kwietniu, w sobote, poniedziatek i wtorek) a takze 12:00 + 13:00 (dwukrotnie),
10:00 + 11:00 (dwukrotnie), 13:0 + 14:00 (dwukrotnie) a nawet 18:00 + 19:00 (sobota 12 lipca).

Poréwnanie wielko$ci ruchu w pomierzonych kwadransach jednej godziny wykazato duzg nierdbwnomierno$é
obcigzenia ruchem - wskaznik zmiennosci ruchu k=< 0,85. Szczego6towq analize ruchowg na skrzyzowaniu
wraz z prognoza ruchu dla okresu 15 lat ( dla 2029 r ) oraz weryfikacjg przepustowosci skrzyzowania dla tego
okresu z funkcjonujaca sygnalizacjq akomodacyjna, zawiera oddzielne opracowanie przekazane Zamawiajg-
cemu. Prognoza opracowana wg metodyki GDDKIA przewiduje w okresie 15 lat zwigkszenie natezen ruchu
o ca 32%. Obliczenia przepustowosci wlotéw skrzyzowania dla roku 2029 dla zatozonych programéw awaryj-
nych statoczasowych wykazujq mozliwos¢ wystapienia przekroczen teoretycznych przepustowosci wlotow
o ca 2+5% w okresie weekendowym. Funkcjonowanie programéw akomodacyjnych zazwyczaj poprawia pa-
rametry przepustowosci ustalone wg programéw statoczasowych. W przypadku wystepowania w przysztosci
na skrzyzowaniu zatordw ruchowych - konieczne bedzie rozwazenie likwidacji wlotu nr 8 (dojazd do budynku
przy ul. Grunwaldzkiej 23) i zapewnienie zamiennie dojazdu od ul. Gdynskiej, co zmniejszy liczbe relacji ru-
chowych na skrzyzowaniu.

Dla potrzeb projektowych sygnalizacji po oddaniu skrzyzowania do eksploatacji przyjeto - zgodnie
z obowigzujacymi przepisami - dane ruchowe jak z pomiaru 2014. Jako natezenia miarodajne przyjeto mak-
symalne wartosci natezen poszczeg6lnych relacji na wlotach odnotowane w pomiarach przedwakacyjnych
badz wakacyjnych. Pomimo faktu, iz ogélnie dla skrzyzowania natezenia ruchu w okresie wakacyjnym jest
wieksze od przedwakacyjnego o ca 15%, to wystepuja rowniez relacje ruchowe o odwrotnej zaleznoci. Po-
nadto jak wspomniano powyzej maksymalne wartosci natezen wystepujg nie w tzw. typowym okresie szczy-
towym, ale w sposéb zréznicowany od godz.9:00 do godz.18:00. Sytuacja ta jednoznacznie uzasadnia wpro-
wadzenie programéw akomodowanych ruchem pojazdow. Powyzsze ustalenia zobrazowane sg w Kartogra-
mie ruchu nr 1 - dla dni powszednich i w Kartogramie nr 2 - dla specyficznego ruchu w soboty. Dane przed-
stawiono po przeliczeniu pojazddw rzeczywistych na jednostki umowne (E/h)

Z dokonanych pomiaréw ruchu pieszego na skrzyzowaniu wynika iz w okresie wakacyjnym ruch pieszych na
przejsciach przez jezdnig jest o ok. 50% wigkszy niz w okresie poza wakacyjnym, jednakze z uwagi na pery-
feryjne pofozenie skrzyzowania - nie jest to ruch nasilony. Maksymalne odnotowane liczby pieszych na przej-
$ciach wynosza;

- ok. 70 osdb/godz. na przejsciu przez ul. Grunwaldzka od strony granicy Panstwa,

- ok. 70 osdb/godz. na przejsciu przez ul. Nowokarsiborska,

- ok. 170 osdb/godz. na przejsciu przez ul. Grunwaldzka od strony Centrum.

Powyzsze natezenia ruchu pieszego nie odbiegajg od wielkoSci przyjmowanych jako standardowe
w analizach przepustowosci wlotdéw skrzyzowania.

1.5. Rozwiazania projektowe.

1.5.1.  Zatozenia projektowe.

Na podstawie podanych powyzej warunkéw ruchowych na skrzyzowaniu i w uzgodnieniu z Inwestorem zapro-
jektowano na skrzyzowaniu sygnalizacje $wietlng acykliczng akomodowang strumieniami ruchu kotowego
oraz przyciskami dla pieszych i rowerzystow. Projektowana sygnalizacja jest sygnalizacjg wyizolowana (nie
koordynowang z innymi) w podstawowym ukfadzie 3 fazowym. Jako stan ustalony - zgodnie z zaleceniem
Zamawiajacego - przyjeto faze 1 uktadu faz, to jest zielone Swiatto dla wlotu pdinocno-wschodniego ulicy
Grunwaldzkiej i prawoskretu ulicy Nowokarsiborskiej. Pierwotna wersja projektowa - zmieniona zgodnie z su-
gestig Zamawiajacego - przewidywata system ALL RED (,wszystkie Swiatta czerwone”) z nie kolizyjnymi z ru-
chem pieszym relacjami prawoskretu potudniowo zachodniego wlotu ul. Grunwaldzkiej i lewoskretu ulicy No-
wokarsiborskiej.

Przyjeto w projekcie sterowanie acykliczne grupowe, tzn. w danej fazie realizowane moga by¢ grupy przywo-
tane a nie kolidujace z grupami dotychczas realizowanymi.

Ze wzgledu na stosunkowo mate obcigzenie skrzyzowania ruchem pieszych i rowerzystéw, przyjeto mozli-
wos¢ wysSwietlania grup pieszych i rowerowych najpozniej w pierwszej sekundzie zielonego $wiatta réwnole-
gtej w fazie grupy kotowej. Zgtoszenie pdzniejsze powinno by¢ realizowane w ewentualnej kolejnej fazie lub
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1.5.2.

nastepnym cyklu. Wynika to z koniecznosci optymalizacii strat czasu dla uzytkownikéw catego skrzyzowania
(sygnat zielony dla pieszych i rowerzystéw przywotany w koricowej czesci zielonego $wiatta dla pojazdéw,
zbytnio wydtuzatby bowiem czas petnej fazy ruchu). Przyjete w projekcie programy sygnalizacji zaktadajg
mozliwo$¢ przechodzenia przez pieszych catej szerokosci ulicy tzn. 2 rozdzielonych wyspg jezdni w przypad-
ku grup 8P i 9P oraz 10P i 11P w ciagu jednej fazy otrzymanego zielonego $wiatta. Warunki ruchowe dla ro-
werzystow, z uwagi na przylegtos¢ przejs$¢ dla pieszych i przejazdow rowerowych - przyjeto wg obliczen dla
pieszych. Zwigksza to ogdlne bezpieczenstwo ruchu kosztem nieco zwigkszonych strat czasu rowerzystow.
Warunki sterowania sygnalizacji akomodacyjnej na skrzyzowaniu przedstawiono na rys. nr 8. Dla sytuacii
awaryjnych ( braku mozliwosci realizacji akomodacji) projekt przewiduje programy awaryjne, statoczasowe:
PF1 o ditugosci cyklu Tc=60 sek. (program poranny uwzgledniajacy zwiekszony ruch wyjazdowy z pétnocnego
wlotu osiedlowego - grupa kotowa 6K) i PF2 o dtugosci cyklu Tc=60 sek. (dla pozostatej cze$ci dni, z minimal-
nym czasem otwarcia wlotu z grupa 6K).

Rozmieszczenie urzadzen sygnalizacji przedstawia rys. nr 4. Szczegdtowe dane dotyczace oznakowania po-
ziomego i pionowego zwigzanego z budowa sygnalizacji ujeto w Projekcie statej organizacii ruchu.

Obliczenia czaséw miedzyzielonych.

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone przy zatozeniu konieczno$ci zapewnienia ewakuacji pojazdéw za
punkt kolizji grupy koficzacej i rozpoczynajacej zgodnie z “Zatacznikiem nr 3 do Rozporzadzenia Infrastruktury
oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Szczegétowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach)”.

Diugosci czaséw zielonych na przej$ciach dla pieszych przyjeto takie, aby zapewni¢ przemieszczenie sie pie-
szego przez 100% dtugosci przejscia z predkoscig 1,4 m/s (mierzonego jako dwa przejscia wraz z wysepka
dzielaca jezdnie).

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposéb zapewniajacy opuszczenie przejscia przez pieszych do
wysepki dzielacej, po wejsciu pieszego w ostatniej sekundzie $wiatta zielonego migajacego.

Strumien

Czasy
Ewakuacja Dojazd
Numer _g Se | b Ve te Numer _g Sy Vy ta t tmo0! | ggmin | P2yl [ £o(100%) | £(75%)
itypgrupy | @ | [m] | [m] |[km/h]| [sek] | TtyPOruPY | & | [m] | (kmih] | [sek] |[sek]| [sek.] |[sek.]|[sek.]| [sek.] [s<]ek.
1 K | 1c 1244 |14 | 50 | 276 | 4 K | 4d | 233 60 2.40 3 336 | 4
1c |406| 14 | 50 | 393 | 4 K | 4c | 33.6 40 4.02 3 2.91 3 4
1c [26.3| 14 | 50 | 290 | 6 K | 7a | 164 | zatrz. | 3.13 3 277 | 3
1c 129114 | 50 | 310 | 6 K | 7b | 16.1 | zatrz. | 3.10 3 300 | 3 3
1c | 6.0 | 14| 50 | 144 | 7 P | 5ab | 11.8 5 0.00 3 444 | 5 5
1c |489| 14 | 50 | 453 |11 | P |7cd| 35 5 0.00 3 753 | 8 8
1c |444 |14 | 50 | 420 |14 | R |7cd| 35 10 0.00 3 720 | 8 8

2 | K| 2b|241]|14 | 30 | 457 | 4 4d | 185 | 60 2.1 3 | 546 | 6 6

2b |272)1 14| 30 | 494 | 5
2b [224) 14| 30 | 437 | 6
2b [372| 14| 30 | 614 | 6

6a | 245 | 60 247 3 | 547 | 6 6

7a | 226 | zatrz. | 3.65 3 372 | 4
7b | 322 | zatrz. | 4.34 3 1480 | 5 5

2b | 60| 14| 30 | 240 | 7
2b |425| 14| 30 | 678 | 9

5ab | 11.8 5 0.00 3 | 540 | 6 6

6cd | 6.2 5 0.00 3 1978 | 10 | 10

»w | O] O | XN|IXN|IX]| X

2b |49.0|1 14| 30 | 756 | 16 5b | 29.7 | zatrz. | 417 3 1639 7 7
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Strumien
Ewakuacja Dojazd Caasy
Numer % Se | b | Ve te Numer % S Va ta t | twd |t | tPral | t(100%) |£,75%)
itypgrupy | @ | [m] | [m] |[km/h]| [sek] | TP OrupY| @ | [m] |[kmin] | [sek] |[sek]| [sek] |[sek.]|sek.]| [sek.] [se]zk.
3 | K |3 |265|14| 40 [ 365 | 5 | K | 6a | 479 | 60 3.87 3 1278 | 3 3
3a |265| 14| 40 | 365 | 6 | K | 7a | 424 | zatrz. | 4.97 3 | 168 | 2 2
3a |274| 14| 40 | 373 | 7 | P |5ab| 10.7 5 0.00 3 |673| 7 |7
32|66 | 14| 40 | 18 | 8 | P [6ab| 9.0 5 0.00 3 |48 | 5 | 5
4 | K | 4d |238| 10| 50 | 243 | 1 | K | 1c | 244 | 60 246 3 1297 | 3 3
4d 118510 | 50 | 205 | 2 | K | 2b | 241 | 40 317 3 |18 | 2
4c |176| 14 30 | 379 2 | K | 2b | 268 | 40 341 3 1338 4 | 4
4d 116710 | 50 | 192 | 5 | K | 6a | 272 | 60 2,63 3 1229 | 3
4c |216| 14| 30 | 427 | 5 | K | 6d | 228 | 40 3.05 3 42| 5 |5
4 |62 (10| 30 | 194 | 8 | P |6ab| 9.0 5 0.00 3 1494 5 |5
4d 137910 | 50 | 345 |12 | P |8ab| 6.1 5 0.00 3 |645| 7 | 7
4d 133410 | 50 | 312 |15 | R |8ab| 75 10 0.00 3 |612| 7 |7
5 | K| 6a|245| 14| 50 [ 277 | 2 | K | 2b [ 272 | 40 345 3 1232 3 3
6a |479| 14| 50 | 446 | 3 | K | 3a | 265 | 50 291 3 |45 | 5 | 5
6a |272| 14| 50 | 297 | 4 | K | 4d | 167 | 60 2.00 3 397 4 | 4
6a |21.0| 14| 50 | 252 | 6 | K | 7b | 234 | zatrz. | 3.71 3 | 181 2 2
6a |488| 14| 50 | 452 | 7 | P |5ab| 10.7 5 0.00 3 |752| 8 | 8
6a | 60| 14| 50 | 144 |10 | P |T7ab| 7.7 5 0.00 3 | 444 5 | 5
6a | 87| 14| 50 | 163 | 13| R [7ab| 87 10 0.00 3 |463| 5 | 5
6 | K| 7a|164]| 10| 30 [ 317 | 1 | K | 1c [ 263 | 60 258 3 |35 | 4
7b |16.1] 10| 40 | 235 1 | K | 1c | 291 | 60 2.75 3 1260 3 | 4
7a 1226|110 30 | 391 ] 2 | K | 2b | 224 | 40 3.02 3 |38 | 4
7b [322| 10| 40 | 380 | 2 | K | 2b | 372 | 40 435 3 1245 3 | 4
7a |424| 10| 30 | 629 | 3 | K | 3a | 265 | 50 291 3 1638 7 |7
7b |439| 10| 40 | 485 | 5 | K | 5b | 297 | 40 367 3 1418 | 5
7b |234| 10| 40 | 3.01 | 5| K | 6a | 210 | 60 2.26 3 |375| 4 5
7b |374| 10| 40 | 427 | 9 | P |6cd| 6.2 5 0.00 3 |727| 8 | 8
7b | 61|10 | 40 | 145 |12 | P |8ab| 7.2 5 0.00 3 |445| 5 | 5
7b |86 | 10| 40 | 167 | 15| R [8ab | 9.3 10 0.00 3 |467| 5 | 5
7b |43.9| 10| 40 | 485 |16 | S | 5b | 29.7 | zatrz. | 417 3 368 4 | 4
7 | P |5ab|11.8 5 [ 850 1| K | 1c| 20 60 1.12 0 |738| 8 | 8 9 7
5ab | 11.8 5 | 850 2| K |2]| 20 40 1.18 0 |732| 8 | 8 9 7
5ab | 11.8 5 (850 3| K |3 |234]| 50 268 0 |58 | 6 6 9 7
5ab | 11.8 5 | 850 5 | K | 6a|448 | 60 3.69 0 |481 | 5 | 5 9 7
8 | P |6ab| 89 5 | 644 | 3| K |3]| 25 50 1.18 0 | 526 | 6 6 7 6
Bab | 8.9 5 | 644 | 4 | K | 4c | 22 40 1.20 0 | 524 | 6 6 7 6
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Strumien

Ewakuacja Dojazd Caasy
Numer % Se | b | Ve te Numer % S Va ta t | twd |t | tPral | t(100%) |£,75%)
itypgrupy | @ | [m] | [m] |[km/h]| [sek] | TP OrupY| @ | [m] |[kmin] | [sek] |[sek]| [sek] |[sek.]|sek.]| [sek.] [se]zk.
9 | P |6cd| 91 5 [ 656 |2 | K| 2b|385]| 40 447 0 [200| 2 2 7 6
6ed | 9.1 5 | 656 | 6 | K| 7b | 334 | zatrz. | 4.42 0 [214| 3 3 7 6
10| P |7ab| 7.7 5 | 5545 | K| 6a]| 20 40 1.18 0 [436| 5 | 5 6 5
11| P |7cd| 35 5 (252 1| K | 1c|449 | 60 3.69 0 [000| O 0 3 3
12 | P |8ab |72 5 (518 | 4 | K | 4d [ 339 | 60 3.03 0 [200| 2 2 6 5
8ab | 6.1 5 439 6 | K| 7b | 20 | zatrz. | 1.25 0 314 4 | 4 5 4
13| R |7ab |79 10 | 284 | 5 | K | 6a | 65 60 1.39 0 |[145| 2 2 3 3
14 | R |7cd | 35 10 | 126 | 1 | K | 1c | 424 | 60 3.54 0 [000| O 0 2 2
15 | R |8ab |93 10 | 335 | 4 | K | 4d | 314 | 60 2.88 0 047 | 1 1 4 3
8ab | 7.5 10 | 270 | 6 | K | 7b | 66 | zatrz. | 2.05 0 [065]| 1 1 3 3

16 | S | 5b [297| 14| 30 | 524 | 2 | K | 2b | 490 | 40 5.41 3 28| 3 3

5b |29.7| 14| 30 | 524 | 6 | K | 7b | 439 | zatrz. | 5.05 3 1319 4 | 4

1.5.3  Wykaz grup nadzorowanych.
Wykaz swiatet nadzorowanych podany jest w danych ogéinych na rys nr 2.

1.54  Programy nr PF1i PF2.

Dla sytuacji awaryjnych (uszkodzenie urzadzen detekeji ruchu) projekt przewiduje programy awaryjne, stato-

czasowe:

- PF1 o diugosci cyklu Tc=60 sek. (dla okresu porannego wszystkich dni tygodnia) wg rys. nr 6,

- PF2 o dtugosci cyklu Tc=60 sek. (dla okresu poza okresem porannym we wszystkie dni tygodnia) wg rys.
nri.

Uktad faz ruchu dla programoéw awaryjnych nr PF1 i PF2 przedstawia rys. nr 5.

1.5.5  Program nr PA3.

Na podstawie analizy przepustowos$ci wlotéw skrzyzowania dla warunkéw ruchowych w dniu powszednim i w
soboty wg programu stato czasowego awaryjnego PF1 - stwierdzono iz réznice w dtugosciach poszczegdl-
nych faz oscylujg wokét 1 sek., co praktycznie nie wymaga stosowania oddzielnych programéw. W przypadku
programu akomodacyjnego pojawiajace sie na skrzyzowaniu zmiany ruchowe wywotujq odpowiednie zmiany
w dtugosciach Swiatta zielonego wlotow i tym bardziej nie wymagajg dodatkowych programoéw. Projekt prze-
widuje wiec wprowadzenie jednego programu akomodacyjnego acyklicznego o zmiennej dtugosci cyklu nr
PA3. Jako stan ustalony - przy braku wzbudzer - program przewiduje wy$wietlanie zielonego $wiatta dla grup
kotowych 1K, 2K na wlocie nr pdtnocno - wschodnim ulicy Grunwaldzkiej i grupy 3K prawoskretu z ulicy No-
wokarsiborskiej oraz grupy pieszej 12P i grupy rowerowej 15R na wlocie ulicy osiedlowej. Inne grupy sygnali-
zacji otrzymujg zielone Swiatto po przywotaniu poprzez detektory pojazddw lub przyciski dla pieszych i dla ro-
werzystow. Minimalne i maksymalne dtugosci zielonego $wiatta dla poszczegélnych grup zestawiono ponize;
w tabeli. Ze wzgleddw bezpieczenstwa - dla uniknigcia wykorzystywania przez pieszych sygnatow dla grup
rowerowych przyjeto jednolite sygnaty dla sgsiadujacych grup pieszych i rowerowych to jest odpowiednio: 10P
i13R, 11P i 14R, 12P i 15R.

Zrezygnowano z zaprezentowania uktadu faz mozliwych do realizacji z uwagi na zbyt duzq ilo$¢ faz. Sktad
kazdej z faz jest tworzony dynamicznie i jest zalezny od wzbudzen poszczegdlnych grup sygnalizacyjnych. Na
rysunkach zrezygnowano z prezentaciji przej$¢ miedzyfazowych, gdyz kazde przejscie jest tworzone dyna-
micznie i jest zalezne od wzbudzen poszczegdinych grup sygnalizacyjnych.

Uktad faz podstawowych i warunki sterowania programu PA3 przedstawia rys. nr 8, przyktadowe programy,
minimalny i maksymalny - rys nr 9 10.
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1.5.5.1

1.5.5.2

Opis faz ruchu programu PA3.

Faza Grupa Qrupa Grupa rowerowa . Wydluzenie .
kofowa piesza zalezne od wzbudzenia grupy
Faza 1
Stan ustalony: 1K, 2K 3K 12P. 20M 15R 1.K, 2K,.3K
zielone 1K, 2K, zostaje na zielonym
3K, 12P, 15R
7P, 10P, 11P,
Faza 2 4K, K6 17M, 19M 13R, 14R 4K, K6
8P, 9P, 12P,
Faza 3 5K, 1K 18M 15R 5K

W danej Fazie grupa piesza i rowerowa uruchamiana jest od wzbudzenia.
Jako wzbudzenie grupy traktuje sie sume logiczng detektoréw przypisanych do tej grupy.
Warunki wyboru faz przedstawione sg na schemacie faz na rysunku nr 8.

Opis sterowania grup.

Grupa Faza Opis sterowania

1K 1 Grupa uruchomiona zawsze w Fazach, w Fazie 1 rozciggana po swoich detektorach
oraz po aktywnym zielonym grup 2K, 3K, w Fazie 3 rozciggana pasywnie po zielonym
grupy 5K. Maksymalny czas rozciggania po swoich detektorach to 16 sek., z uwagi na
wystepowanie pasywne w innych fazach maksymalna dlugos¢ $wiatta zielonego moze
by¢ dtuzsza niz 16 sek. Po wyczerpaniu wzbudzen i braku wzbudzen kolizyjnych pozo-
staje na zielonym.

2K 1 Grupa uruchomiona zostaje zawsze w Fazie 1 Rozciggana po swoich detektorach oraz
po aktywnym zielonym grup 1K, 3K. Po wyczerpaniu wzbudzen i braku wzbudzen koli-
zyjnych pozostaje na zielonym.

3K 1 Grupa uruchomiona zostaje zawsze w Fazie 1. Rozciggana po swoich detektorach oraz
po aktywnym zielonym grup 1K, 2K. Po wyczerpaniu wzbudzen i braku wzbudzen koli-
zyjnych pozostaje na zielonym.

4K 2 Grupa uruchomiona zawsze w Fazach, w Fazie 2 rozciggana po swoich detektorach
oraz po aktywnym zielonym grupy 6K, 10P, 11P, 13R, 14R.

oK 3 Grupa uruchomiona zawsze w Fazach, w Fazie 3 rozciggana po swoich detektorach
oraz po aktywnym zielonym grup 8P, 9P.

6K 2 Grupa uruchomiona zawsze w Fazach, w Fazie 2 rozciggana po swoich detektorach.

7P 7 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie. Grupa nie jest rozciggana, uruchamiana zostaje

o statg wartos¢.

8P 3 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 9P (zawsze wyswietlajg ten sam
sygnat). Grupa nie jest rozciggana, uruchamiana zostaje o statg wartosc.

9P 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 8P (zawsze wyswietlajg ten sam
sygnat). Grupa nie jest rozciggana, uruchamiana zostaje o statg wartosc.

10P 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 11P, 13R, 14R. Grupa nie jest
rozciggana, uruchamiana zostaje o statg warto$c.

1P 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 10P, 13R, 14R. Grupa nie jest

rozciggana, uruchamiana zostaje o statg warto$c.
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Grupa Faza Opis sterowania
12P 1 Grupa uruchomiona zostaje zawsze w Fazie 3. Rozciggana po aktywnym zielonym grup
5K, 1K, 2K, 3K. Po wyczerpaniu wzbudzen i braku wzbudzen kolizyjnych pozostaje
w Fazie 1 na zielonym.
13R 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 10P, 11P, 14R. Grupa nie jest
rozciggana, uruchamiana zostaje o statg warto$c.
14R 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie razem z grupg 10P, 11P, 13R. Grupa nie jest
rozciggana, uruchamiana zostaje o statg warto$c.
15R 1 Grupa uruchomiona zostaje zawsze w Fazie 3. Rozciggana po aktywnym zielonym grup
5K, 1K, 2K, 3K. Po wyczerpaniu wzbudzen i braku wzbudzen kolizyjnych pozostaje
w Fazie 1 na zielonym.
16S 2 Grupa uruchomiona zostaje na zadanie grupy 7P i $wiatta z6ttego grupy 6K i kasowana
jest Swiattem czerwono-z6ltym grupy 5K.
Mm17 2 Grupa uruchomiona zostaje zawsze 1 sek. przed rozpoczeciem sygnatu zielonego grupy
7P i konczy sie zawsze 9 sek. po zakonczeniu sygnatu zielonego migajacego tej grupy.
M18 3 Grupa uruchomiona zostaje zawsze 1 sek. przed rozpoczeciem sygnatu zielonego grupy
9P i konczy sie zawsze 7 sek. po zakonczeniu sygnatu zielonego migajacego tej grupy.
M19 2 Grupa uruchomiona zostaje zawsze 1 sek. przed rozpoczeciem sygnatu zielonego grupy
11P i konczy sie zawsze 3 sek. po zakoriczeniu sygnatu zielonego migajacego tej grupy.
M20 1 Grupa uruchomiona zostaje zawsze 1 sek. przed rozpoczeciem sygnatu zielonego grupy
12P i koficzy sie zawsze 6 sek. po zakonczeniu sygnatu zielonego migajacego tej grupy.

Aktywny zielony danej grupy oznacza sygnat zielony rozciggany po wtasnych wzbudzeniach lub w przypadku
grup pieszych po prostu sygnat zielony.

Grupa rozciggana sygnatem zielonym aktywnym innej grupy moze zosta¢ zakonczona w przypadku, gdy gru-
pa rozciggajaca moze wystepowac w kolejnej fazie.

1.5.5.3 Minimalne czasy zielone grup pieszych i rowerowych.
Diugos¢ Predkosé - Obliczona mini- | Przyjeta minimal- Qlugoéé
.| przejécia lub | pieszego lub CI;ZS S pr;ejsgla malna diugosc na dtugo$¢ _swmt{a Razem
s Glrypa . Oznag;elme przejazdu rowerzysty u prztejaz U | swiatla zielonego | $wiatta zielonego z_|elqnego G+Gn
ygnalizacyjna |  przejscia s, Ve [seek.] [ G m|gaJGa:ncego [sek]
[m] [m/sek.] [sek.] [sek.] [sek]
10,7 7,64
7P P5ab 118 1,4 836 9 9 4 13
7,8 5,57
8P P6ab 89 1,4 6.39 7 7 4 11
6,2 4,43
9P P6cd 92 1,4 6.57 5 5 4 9
7,0 2,01
10P P7ab 77 1,4 549 6 6 4 10
11P P7cd 3,5 1,4 2,50 3 4 4 8
6,1 4,39
12P P8ab 72 1,4 518 6 6 4 10

Strona 8z 10




Pracownia Projektowa Drdg i Mostow DIM Ryszard Kowalski Szczecin

Diugos¢ Predkosé Czas przeiscia Obliczona mini- | Przyjeta minimal- Dsi/uvgi{sa ¢
Grua Oznaczenie przejécia lub | pieszego lub lub rF;e' ajz du malna diugosc na dtugosé Zielonedo Razem
upa o przejazdu rowerzysty prze) Swiatta zielonego | Swiatta zielonego \eloneg G+Gn
sygnalizacyjna |  przejscia s, . te Gonn G migajacego [sek]
m [misek ] [sek] [sek] [sek] o
7.9 2,84
13R R7ab ’ 2,8 ’ 4 6 4 10
8,7 ’ 3,1
14R R7cd 3,5 2,8 1,26 2 4 4 8
75 2,70
15R R8ab ’ 2,8 ’ 4 6 4 10
93 3,35

Minima i maksima trwania sygnatu zielonego dla poszczegdinych grup zaprezentowane sg na diagramach
stanéw w czesci rysunkowe;.

1.5.6  Informacje o projektowanym osprzecie sygnalizaciji.

W projekcie przyjeto sterownik typu Aster-IT 20 grupowy lub réwnorzedny. Ponadto projekt przewiduje: sy-
gnalizatory ze zrédtami $wiatta LED w kazdym kolorze, dla ruchu kotowego @300 mm, dla ruchu pieszego,
rowerowego i strzatki jazdy warunkowej @200 mm. Na wszystkich wlotach - z uwagi na mozliwo$¢ zmiennego
w fazie wystepowania ruchu pieszego i rowerowego zastosowano sygnaty ostrzegawcze (grupy 17M, 18M,
19M i 20M) dla kierowcow informujgce o przywotaniu na przejsciu sygnatu zielonego pieszych lub rowerzy-
stow. Dla sygnalizatoréw nad jezdnig nalezy zastosowa¢ ekrany kontrastowe azurowe z ptynng regulacjg po-
lozenia, sygnalizatory dla pieszych nalezy wyposazy¢ w sygnalizatory dzwiekowe typu SA-3-K lub réwno-
rzedne, dla pieszych i rowerzystow zamontowa¢ na masztach sygnalizacyjnych przyciski dotykowe typu
EK-424 (z pod$wietlanym napisem ,Dotknij”) lub réwnorzedne. Dalsze szczegétowe informacje o projektowa-
nym osprzecie podane sq w czesci branzowej elektrycznej sygnalizacji. Parametry osprzetu jak i jego
rozmieszczenia powinny by¢ zgodne z wymaganiami zatacznika nr3 do Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3.07.2003 r. (Mat. zrédt. 1.2.9).

Parametry techniczne sygnalizac;ji.

Parametry techniczne sygnalizacji; wykaz Swiatet nadzorowanych, zestawienie grup kolizyjnych i czasow
miedzyzielonych, harmonogram tygodniowy sterowania sygnalizacji - podano w tresci rysunku nr 2 Arkusz
danych ogoinych.

1.5.7

1.5.8  Obliczenia przepustowosci sygnalizacji.

Obliczen przepustowosci dokonano wg parametréw programéw awaryjnych statoczasowych dla maksymal-
nych wartosci natezen w dni powszednie i soboty (dla cyklu Tc=60 sek.). Opracowane programy zapewniajq
wymagana przepustowo$¢ skrzyzowania. Przy funkcjonowaniu sygnalizacji akomodacyjnej i braku w niekto-
rych cyklach faz przywotywanych, przepustowo$¢ wlotéw bedzie dodatkowo zwiekszona.

1.6. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: nie pdzniej niz do 31 grudnia 2016 r.

1.7. Uwagi koncowe.

Rozmieszczenia w terenie urzadzen sygnalizacji nalezy dokona¢ zgodnie z wymaganiami szczegotowych wa-
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkdw ich umieszczania na drogach.

Opracowat: Projektant:

tech. Marek Barttomowicz mgr inz. Roman Siemczyk
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2. Opinie i uzgodnienia.
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Grunwladzka - Nowokarsiborska w Swinoujsciu

Skrzyzowanie:
|Wartoéci maksymalne
|DATA: |Nate2enia miarodajne dla dni powszednich Droga dojazdowa
SO S.C. A [%S.C.A SO S.C. A [%S.C.A
STAN JEZDNI SL 20 0 0 0% SL 355 0 0 0%
Sucha w 8 0 0 0% w 332 0 0 0%
Mokra SP 2 0 0 0% SP 20 0 0 0%
Oblodzona SUMA 30 0 0 0% SUMA 707 0 0 0%
30
P. E % E puh P. E % E
SL 20 20 67%| Wlot nr8 SL 355 355 50%
Procentowy udziat wiotéw w ruchu w 8 8 21% w 332 332 47%
Nr8 SP 2 2 7% SP 20 20 3%
1,9% SUMA 30 30 100%|P W L SUMA 707 707 100%
o
W Wiot nr5
v Nr5 454 pulh / L
Nr7 A ' 44,7% Ulica Grunwaldzka
22,7% Ulica Grunwaldzka
L Pl 622 puh ———»
Nr 6 Wiot nr7 - >
30,8% P —
Suma 100,0% Wilot nr6
Lw
SO S.C. A [%S.C.A SO S.C. A [%S.C.A
SL 2 0 0 0% SL 120 0 0 0%
w 243 0 0 0% w 8 0 0 0%
SP 114 0 0 0% SP 359 0 0 0%
SUMA 359 0 0 0% SUMA 487 0 0 0%
477
Wspotczynnik przeliczeniowy Sci A na E do obliczen P. E %E |puh UL.Nowokarsiborska P. E %E
przepustowosci przyjeto 1Sc = 1 A = 2 E (wg Metody Polskiej) SL 2 2 1% SL 120 120 25%
w 243 243 68% w 8 8 2%
SUMA SKRZYZOWANIA: SP 114 114 32% SP 359 359 74%
SUMA 359 359 100% SUMA 487 487 100%

1583  |E/h

Uwaga ! Przyjeto dodatkowe (poza danymi z pomiaréw) obcigzenie dla wlotu Drogi dojazdowej - 30E/h

KARTOGRAM NR 1 dni powszednie




Grunwladzka - Nowokarsiborska w Swinoujsciu

Skrzyzowanie:
|Wartoéci maksymalne
|DATA: |Nate2enia miarodajne dla sobot | Droga dojazdowa
SO S.C. A [%S.C.A SO S.C. A [%S.C.A
STAN JEZDNI SL 20 0 0 0% SL 426 0 0 0%
Sucha w 8 0 0 0% w 291 0 0 0%
Mokra SP 2 0 0 0% SP 20 0 0 0%
Oblodzona SUMA 30 0 0 0% SUMA 737 0 0 0%
30
P. E % E puh P. E % E
SL 20 20 67%| Wilot nr8 SL 426 426 58%
Procentowy udziat wiotéw w ruchu w 8 8 21% w 291 291 39%
Nr8 SP 2 2 7% SP 20 20 3%
1,7% SUMA 30 30 100%|P W L SUMA 737 737 100%
o
W Wiot nr5
v Nr5 429 pulh / L
Nr7 A ' M,1% Ulica Grunwaldzka
24,2% Ulica Grunwaldzka
L Pl 751 puh ———»
Nr 6 Wiot nr7 - >
33,1% P —
Suma 100,0% Wilot nr6
Lw
SO S.C. A [%S.C.A SO S.C. A [%S.C.A
SL 2 0 0 0% SL 136 0 0 0%
w 281 0 0 0% w 8 0 0 0%
SP 151 0 0 0% SP 450 0 0 0%
SUMA 434 0 0 0% SUMA 594 0 0 0%
585
Wspotczynnik przeliczeniowy Sci A na E do obliczen P. E %E |puh UL.Nowokarsiborska P. E %E
przepustowosci przyjeto 1Sc = 1 A = 2 E (wg Metody Polskiej) SL 2 2 0% SL 136 136 23%
w 281 281 65% w 8 8 1%
SUMA SKRZYZOWANIA: SP 151 151 35% SP 450 450 76%
SUMA 434 434 100% SUMA 594 594 100%
[ 1795 [Eh | KARTOGRAM NR 2 dla sobét

Uwaga ! Przyjeto dodatkowe (poza danymi z pomiaréw) obcigzenie dla wlotu Drogi dojazdowej - 30E/h




OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSCI wg Instrukcji GDDKIA 2004

Obliczenia dla 4 wlotow

Dane wej$ciowe:
Miasto: Swinoujscie
Skrzyzowanie:  Grunwaldzka - Nowokarsiborska Dane ruchowe - wg pomiaru 2014
Numer pasa ruchu. 1 2 3 4 5 6 7
Relacja ruchowa W+P L P L+W P L+W [L+W+P
Liczba paséw ruchu 1 1 1 1 1 1 1
Grupa sygnalizacyjna 1K 2K 3K 4K 5K 5K 6K
Szerokos$¢ pasa ruchu 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3
Pochylenie wlotu % 0 0 0 0 0 0 0
Udziat pojazdow ciezkich % 0 0 0 0 0 0 0
Torowisko tramwajowe 0 0 0 0 0 0 0
Pas prawoskretu z pieszymi 0 0 1 0 1 0 0
Promien skretu 12 12 15 15 16 12 12
Zielona strzatka (sek.)
Natezenie sobota 311 426 450 144 151 283 30
ruchu
Q (P/h) dzien roboczy 352 355[ 359 128 114 | 245 30
Dane posrednie:
NateZenie nasycenia S 1683 | 1744 | 1644 1647 1758 [ 1682] 1414
Stopien nasycenia sobota 0,185] 0,244| 0,274] 0,087 | 0,086]| 0,168 | 0,021
Stopien nasycenia dzier roboczy 0,209 | 0,204 [ 0,218] 0,078 ] 0,065( 0,146 0,021
Faza | Faza ll Faza lll
Pasy krytyczne: sobota 0,274 0,087 0,168
Pasy krytyczne: dzien powszedni 0,218 0,078 0,146
Wstepna diugos¢ cyklu: sobota 60 Suma czaséw m-ziel. 15 Suma Xkryt. =1 0,705
Wstepna diugos¢ cyklu: dzien powszedni 60 Suma czaséw m-ziel. 15 Suma Xkryt. =] 0,589
Zalecana dtugos¢ faz sobota: Fazal| 23 Faza ll 7 Fazalll| 14
Zalecana ditugos¢ faz dzien powszedni: Fazal| 22 Faza ll 8 Fazalll| 15
Przyjete:
Dtugos¢ cyklu: dla soboty |:| dla dnia roboczego
Sygnat zielony | sobota 31 22 20 9 22 12 6
Ge
w cyklu dzien powszedni 31 22 20 9 22 12 6
Wyniki obliczen:
Przepustowo$¢ | Ceopota 870 639 548 247| 645 336 141
C=S*GelT
(P/h) Cozier powszedni 870 639 548 247| 645 336 141
Stopien Xsobota 0,358 | 0,666 ( 0,821| 0,583 | 0,234 0,841| 0,212
obcigzenia
wlotu X zies powszadni 0,405| 0,555 0,655| 0,518 | 0,177 0,728| 0,212
Uwaga !

Obliczenia przepustowosci i natezenia ruchu przeliczono na jednostki umowne E

Obliczenia wykonano dla maksymalnych zanotowanych natezer ruchu na wlotach

Akceptowalny stopien obcigzenia wlotu wynosi X; = 0,85 - 0,95

<1

<1



