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I. CZESC OPISOWA
1. WSTEP

1.1. Zamawiajacy
Gmina Miasto Swinoujscie
ul. Wojska Polskiego 1/5
72 — 600 Swinoujscie

1.2. Wykonawca

COMPONO Sp. 7 0.0., ul. Bohateréw Warszawy 21, 70 — 372 Szczecin
Te. 501 632 021, 501 397 938

Faks (91) 462 — 40 — 43

1.3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem inwestycji jest wykonanie dokumentacji projektowej dla zadania pn.: ,Budowa infrastruktury
zwigzanej z modernizacia wezia przesiadkowego kolejowo — promowo — autobusowego w Swinoujsciu”,
Inwestycja zlokalizowana jest na w Gminie Swinoujécie w obrebie ewidencyjnym Warszéw 14 na dziatkach o
nr: 1/1, 1/4, 1/5, 1/6, 1/8, 1/13, 2/4, 2/5, 2/6, 2/7, 2/8, 2/9, 4/4, 5/2, 6/1, 6/2, 7/1, 7/3, 7/4, 7/5, 10, 11, 12,
13/1, 13/2, 14, 19/5, 23, 44, 45/1, 45/3, 45/5, 49/2, 64/1

1.4. Formalna podstawa prawna

Podstawe opracowania stanowi Umowa zawarta pomiedzy Wykonawcg tj. COMPONO Sp. z 0.0., ul. Bohateréw
Warszawy 21, 70 — 372 Szczecin, a Zamawiajacym tj. Gmina Miasto Swinoujécie, ul. Wojska Polskiego 1/5,
72 — 600 Swinoujscie

1.5. Podstawa opracowania dokumentacji

+ Umowa zawarta z Zamawiajgcym a Wykonawca projektu,

+ Wizja lokalna w terenie,

« Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1: 500, Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Mor-
skiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r.),

« Aktualne normy, wytyczne i katalogi obowigzujgce w budownictwie drogowym,

» Ustalenia inwestorskie,

2. PODSTAWOWE DANE WYJSCIOWE

2.1. Opis stanu istniejacego

Teren objety catoscig inwestycji mozna podzieli¢ na dwa obszary: I — o powierzchni ok. 1,75 ha i obejmujgcy
swoim zakresem nowoprojektowang ulice wraz z parkingiem przy nowoprojektowanym budynku przy ul. Bar-
lickiego (oznaczenie budynku B1 na planie zagospodarowaniu w branzy architektonicznej) oraz obszar II — o
powierzchni ok. 1,30 ha i obejmujacy swoim zakresem ul. Dworcowg od przejazdu kolejowego na skrzyzowa-
niu z ul. Barlickiego wraz z przylegtymi chodnikami, miejscami postojowymi, miejscami dla pojazdéw odprawia-
jacych sie na drugg strone miasta oraz czescig placu przeznaczonego na postdj taksowek oraz autobuséw.
Obecnie obszar 1 stanowig tereny gruntowe, porosniete czeSciowo drzewami i zakrzaczone, praktycznie nie
przejezdne dla pojazdéw samochodowych. Wyijatek stanowi obszar w miejscu projektowanego budynku B1
oraz w miejscu przez ktory ma przebiegaC czesciowo nowo projektowana ulica gdzie w stanie istniejgcym
znajduje sie parking z ptyt azurowych w do$¢ mocno zuzytym stanie technicznym (liczne zatamania i spekania
ptyt, problemy z woda opadowg). Obszar II czyli ulic Dworcowa wraz z przylegtymi chodnikami i miejscami
postojowymi oraz miejscami postoju aut przeprawiajacych sie na druga strone miasta, jest w obecnym stanie
terenem utwardzonym. Nawierzchnia jezdni ul. Dworcowej jest nawierzchnig bitumiczng, posiadajgca nieliczne
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spekania i ubytki nawierzchni jezdni. Istniejgce chodniki posiadajg nawierzchnie z betonowej kostki brukowej,
natomiast miejsca postojowe dla pojazdéw odprawiajgcych sie na drugg strone miasta sg wykonane czesciowo
z betonowej kostki brukowej typu Starobruk w kolorze czerwonym a czesciowo z kostki kamiennej o wym. ok.
9/11 cm. Istniejacy plac postojowy dla autobusow i taksowek posiada nawierzchnie bitumiczng w kiepskim
stanie. Liczne ubytki warstwy bitumicznej, spekania oraz brak uregulowanego sptywu wod opadowych powo-
duje Ze teren wyglada nieestetycznie i jest nienalezycie odwadniany w trakcie opadéw atmosferycznych (liczne
zastoiska wody opadowej).

2.2. Warunki gruntowo — wodne

Strefa przemarzania podtoza dla terenu objetego opracowaniem wynosi 0,8 m n. p. m. Warunki gruntowe dla
budowy na badanym terenie wezta przesiadkowego sg korzystne. Bardzo cienka warstwa stabonosnych torfow
wystepuje lokalnie w stropowych partiach podtoza, wskutek czego zostanie catkowicie usunieta na skutek ko-
rytowania pod projektowane konstrukcje jezdni i parkingdw, a zalegajgce na rdoznych gtebokosciach liczne
strefy rozluznienia wydmowych i morskich piaskow (warstwa geotechniczna I) nie bedg wptywac niekorzystnie
na warunki budowy nawierzchni przy zatozeniu zageszczenia podtoza pod projektowane warstwy konstrukcyij-
ne. Szczegbétowe wnioski oraz wyniki badan geotechnicznych znajdujg sie w odrebnym opracowaniu wykona-
nym przez BARG — ARTGEO Sp. z o.0., ul. Chmielewskiego 13, 70 — 028 Szczecin stanowigcym integralng
czesS¢ niniejszej dokumentacji projektowe;j.

3. ROZWIAZANIA DROGOWE

Wszystkie parametry geometryczne i techniczno-eksploatacyjne przyjeto na podstawie przepisow zawartych
w Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r. poz. 430 (Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytu-
owanie). Inwestycje przewiduje sie wykona¢ w jednym etapie.

Cafa inwestycje podzielono na 2 obszary:

1. I obszar - o powierzchni ok. 1,75 ha i obejmujgcy swoim zakresem nowoprojektowang ulice Okdlng
wraz z parkingiem przy nowoprojektowanym budynku przy ul. Barlickiego (oznaczenie budynku B1 na
planie zagospodarowaniu w branzy architektonicznej)

2. obszar II — o powierzchni ok. 1,30 ha i obejmujacy swoim zakresem ul. Dworcowg od przejazdu kole-
jowego na skrzyzowaniu z ul. Barlickiego wraz z przylegtymi chodnikami, miejscami postojowymi,
miejscami dla pojazdéw odprawiajgcych sie na drugg strone miasta oraz czescig placu przeznaczonego
na postdj takséwek oraz autobusow

Na potrzeby projektu w kazdym z 2 obszardw zatozono odcinki robocze posiadajgce swoj kilometraz lokalny i
tak:
Obszar I:
+ odcinek A — B — odcinek nowo projektowanej ulicy o dtugosci 253,06 mb i majacy swdj poczatek
jako skrzyzowania zwykte z ulicg Barlickiego,
« Parking wraz z jezdniami manewrowymi — nowo projektowany parking przy projektowanym w
ramach niniejszej dokumentacji projektowej budynku ustugowo — handlowym oznaczonym jako B1,
Obszar II:
« odcinek E — F — odcinek ul. Dworcowej o dtugosci 340,07 mb i majgcy swoj poczatek przy skrzyzo-
waniu z ul. Barlickiego,
« odcinki G — Hi K - L — odcinki stanowigce sktadowe placu postojowego dla pojazddw przeprawiaja-
cych sie na drugg strone miasta,
« odcinek I - J — odcinek stanowigcy sktadowa placu przeznaczonego na postdj autobusow i taksowek,
majacy swoj poczatek i koniec na skrzyzowaniu z ul. Dworcowa
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3.1. Rozwigzania projektowe w planie
Na potrzeby projektu przyjeto nastepujace zatozenia:
Obszar I:
Odcinek A — B:
» szerokos¢ jezdni:
»  przekrdj poprzeczny jezdni:

* {uki poziome (2szt.):
« pobocza:

Parking przy budynku B1 wraz z jezdniami manewrowymi:
«  wymiary miejsc postojowych zwyktych:

«  wymiary miejsc postojowych dla niepetnosprawnych:

«  szeroko$¢ jezdni manewrowej:

Obszar II:
Odcinek E — F:
» szerokos¢ jezdni:
»  przekrdj poprzeczny jezdni:
*  luki poziome (4szt.):
+ pobocza:

Odcinek G — H:
» szerokos¢ jezdni:
»  przekrdj poprzeczny jezdni:
* {uki poziome (3 szt.):
« pobocza:

Odcinek K —L:
» szerokos¢ jezdni:
»  przekrdj poprzeczny jezdni:
* {uki poziome:
« pobocza:

Odcinek I —J:
« szeroko$c jezdni:
«  przekrdj poprzeczny jezdni:
od 1,0 % do 2,0 %
« luki poziome (2 szt.):
+ pobocza:

3.2. Rozwigzania projektowe w profilu

6,00 m + poszerzenia na tukach
czesciowo daszkowy o pochyleniu 2,0 %
czesciowo jednostronny o poch. 2,0 %
R=30mi 200 m

brak, jezdnia ograniczona kraweznikiem

prostopadte 2,50 x 5,00 m
prostopadte 3,60 x 5,00 m
550m

7,00 m

jednostronny o pochyleniu 2,0 %

R= od 210 m do 250 m

brak, jezdnia ograniczona kraweznikiem

zmienna min. 6,00 m

jednostronny o pochyleniu min. 1,0 %
R=o0d12do 25 m

brak, jezdnia ograniczona kraweznikiem

3,00 m

jednostronny o pochyleniu 3,0 %

brak zataman osi w planie

brak, jezdnia ograniczona kraweznikami

zmienna min. 7,00 m
jednostronny i daszkowy o pochyleniu

R=15miR=20n
brak, plac ograniczony kraweznikiem

Wszystkie profile zaprojektowano trzymajgc sie w miare mozliwosci blisko istniejgcych rzednych terenu w osi

planowanych jezdni.

« odcinek A-B -pochylenia podtuzne w profilu wahajg sie w granicach od i=0,500% do i=0,850%. Na
tym odcinku zaprojektowano 4 zatamania osi w profilu podtuznym ktdre zostato wyokraglone tukiem

kotowym o promieniu R=250, R=750 m i R=800 m,

« odcinek E-F - zaprojektowano pochylenia podiuzne o wartosciach od i=0,300% do i=0,395%
oraz 6 zataman osi w profilu podtuznym z czego cze$¢ pozostawiono bez wyokraglenia tukiem
kotowym z racji réznicy w pochyleniach ponizej 1% a cze$¢ wyokraglono tukami o promieniu R=750 -

2500 m,
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+ odcinek G-H-odcinek zostat zaprojektowany jako odcinek o 4 zmianach pochylenia w profilu
podtuznym i o pochyleniach zawierajgcych sie w wartosciach od i=0,345% do i=1,900%. Zatamania
osi w profilu podtuznym o rdznicy pochylen ponad 1,0% wyokraglono promieniami o wartosci
R=500 m

« odcinek I-]J — odcinek zostat zaprojektowany jako odcinek o pochyleniach od i=0,400% do i=2,222%
oraz 7 zatamaniami osi w profilu podtuznym wyokraglonymi (w przypadku réznicy pochylen powyzej
1,0% promieniami o warto$ci R=250m, R=350 m i R=750 m.

« odcinek K-L — odcinek zostat zaprojektowany jako odcinek o pochyleniach podtuznych od i=0,340%

do i=1,057% i 3 zatamaniami osi w profilu podtuznym. Jedno z zataman wyokraglono profilem
o promieniu R = 750 m, pozostate pozostawiono bez wyokraglenia.

3.3. Konstrukcja nawierzchni
Zatozono nastepujgce warstwy i grubosci dla poszczegdinych odcinkow:

KONSTRUKCIJE NAWIERZCHNI JEZDNI:

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku A - B:

5cm - Warstwa bitumiczna z betonu asfaltowego AC11S,

6 cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W,

7 cm - Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P,

20 cm - Podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane 0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej
>48 cm

2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku E - F i kawatku odcinka G- H

(odcinek bitumiczny):

5cm - Wykonanie nowej warstwy $cieralnej w miejscu sfrezowanej istniejgcej warstwy Scieralnej —
beton asfaltowy AC11S,

>5cm

3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku E — F (nawierzchnia z kostki betonowej):

10 cm - Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej imitujgcej Starobruk,

5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kr. tamane 0/31,5 mm,
20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kr. tamane 0/63 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podioze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej

360 cm
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KONSTRUKCIJE NAWIERZCHNI NA PLACACH POSTOJOWYCH:

4. Konstrukcja nawierzchni placu na odcinku | - J (nawierzchnia z kostki betonowej):

10 cm - Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej imitujgcej Starobruk,

5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4,

15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kr. tamane 0/31,5 mm,
20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kr. tamane 0/63 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podioze z pospoétki utozona na geotkaninie separacyjnej
>60 cm

5. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinku K—Li G - H:

ca. 10 cm - Warstwa Scieralna z kostki kamiennej 9/11 uzyskanej z rozbidrki istniejacej w tym miejscu
nawierzchni z kostki kamiennej (w razie koniecznosci uzupetni¢ nowg kostkg o tym samym

wymiarze),
5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
25cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo famane
0/31,5 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospdtki utozona na geotkaninie separacyjnej

>50 cm

6. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych przy budynku B1 (miejsca prostopadie

zwykte):
8 cm - Warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej 20x20x8 cm, z poszerzong szczeling wypetnio-
ng grysem kamiennym lub zwirem,
5cm - warstwa podsypkowa z pospotki,
20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,
10 cm - ewentualny nasyp z gruntow mineralnych lub wzmocnienie istniejacego podfoza gruntowego

do kategorii gruntow G1 wyszczegolnione na etapie projektu wykonawczego
>43 cm

7. Konstrukcja nawierzchni jezdni na parkingu przy budynku B1 (odcinki: M-N; S-T; P-R; N-O):

8 cm - Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej 20x20x8 cm,

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo famane
0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospdtki utozona na geotkaninie separacyjnej

>43 cm

8. Konstrukcja nawierzchni jezdni na parkingu przy budynku B1 (odcinki: M-N; S-T; P-R; N-O):

10 cm - Warstwa $cieralna kostki granitowej cietej ptomieniowanej 10x10x10 cm

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej

345 cm
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9. Konstrukcja nawierzchni jezdni manewrowej na parkinqu dla autobusow przy ul. Okdlnej
(odcinek U-W):

8 cm - Warstwa $cieralna z betonowej kostki brukowej 20x20x8 cm,

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

25 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospdtki utozona na geotkaninie separacyjnej

>48 cm

10. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych i placu dla autobusow przy ul. Okdlnej, przy

odcinku E—F i na placu | - J:

10 cm - Warstwa Scieralna z kostki granitowej tupanej 20x10x10 cm (miejsca postojowe) / Warstwa
Scieralna z betonowej kostki brukowej imitujgcej Starobruk (jezdnia na placu)
5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,
25 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej
>50 cm

11. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla samochodow osobowych i taxi przy

ul. Dworcowej (odcinek E — F):
8 - 11 cm - Warstwa Scieralna z kostki granitowej tupanej 8/11 cm,

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo famane
0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospdtki utozona na geotkaninie separacyjnej

>38-41cm

KONSTRUKCIE NAWIERZCHNI NA CHODNIKACH, ZJAZDACH, BULWARACH:

12. Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych przy ul. Okdlnej (Odcinek A-B):

8 cm - Warstwa Scieralna z kostki brukowej betonowej 20x20x8 cm z poszerzonymi szczelinami
wypetnionymi grysem kamiennym lub zwirem,
5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,
20 cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej
>43 cm

13. Konstrukcja nawierzchni chodnikéw betonowych przy ul. Okdlnej i czesciowo ul. Dworco-

7 cm - Warstwa $cieralna z ptyt betonowych 40x40x7 cm

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane
0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej

>37 cm
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14. Konstrukcja nawierzchni chodnikow kamiennych przy ul. Dworcowej i przy placach:

10 cm - Warstwa $cieralna z kostki granitowej cietej 10x10x10 cm przeplatanej ptytami granitowymi
cietymi 30x70x10 cm

5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,

15cm - Podbudowa z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane 0/31,5 mm,

10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej

340 cm

15. Konstrukcja nawierzchni chodnikow kamiennych przy nabrzezu:

10 cm - Warstwa $cieralna z kostki granitowej cietej 10x10x10 cm przeplatanej ptytami granitowymi
cietymi 30x70x10 cm
5cm - warstwa podsypki cementowo — piaskowej 1:4,
15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo famane
0/31,5 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospdtki utozona na geotkaninie separacyjnej
340 cm

16. Konstrukcja sciezki rowerowej:

4 cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S

4cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W

15cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywem C90/30. Kruszywo tamane

0/31,5 mm,
10 cm - Warstwa odcinajgca wzmacniajgca podtoze z pospétki utozona na geotkaninie separacyjnej
>33 cm
Materiatly dodatkowe:

. krawezniki drogowe betonowe 15x30 cm na tawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 18

. krawezniki drogowe granitowe 15x30 cm na tawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 19

. krawezniki drogowe betonowe najazdowe 15x22 na fawie betonowej, S$wiatto 2 cm -
konstrukcja nr 20

. krawezniki drogowe granitowe najazdowe 15x22 cm na tawie betonowej, Swiatto 2 cm -
konstrukcja nr 21

. obrzeza drogowe betonowe 8x30cm na tawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 22

. obrzeza drogowe granitowe 8x30 cm na fawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 23

. oporniki betonowe 12x25 cm na tawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 24

. oporniki granitowe 12x25 cm na tawie betonowej z oporem — konstrukcja nr 25

. Scieki uliczne z betonowej kostki brukowej 20x20x8 cm uktadanej
na podsypce cementowo — piaskowej i tawie betonowej — konstrukcja nr 26

. kraweznik betonowy przystankowy 18x43,5 cm, uktadany na tawie betonowej z oporem -
konstrukcja nr 27

. spoina z kruszywa mineralnego i zywicy epoksydowej (spoinowanie koski kamiennej)

. dren francuski zgodnie z projektem branzy sanitarnej

Zielen

Humusowanie terendw w pasie drogowym na gr. 5cm z plantowaniem i obsianiem mieszankg traw —
konstrukcja nr 28
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3.4. Organizacja ruchu pozioma i pionowa.

Organizacja ruchu pozioma:

Dla ww. zadania projektuje sie oznakowanie poziome w postaci oznakowania cienkowarstwowego (nawierzch-
nie z kostki) oraz grubowarstwowego (nawierzchnie bitumiczne) wykonanego farbg posiadajgcg odpowiednie
aprobaty techniczne wydane przez Instytut Badawczy Drdg i Mostéw. Oznakowanie powinno spetnia¢ nastepu-
jace wymagania:

» dobra widoczno$¢ w dzien i w nocy,

« dobra i jednoznaczna czytelnos¢ oznakowania,

« zachowanie prawidtowych wymiaréw geometrycznych,
« odpowiednia szorstkosc¢ i trwatos¢,

« odblaskowosc.

Organizacja ruchu pionowa:

Dla ww. zadania projektuje sie oznakowanie pionowe w postaci znakéw matych, o wymiarach znakéw:
» znaki ostrzegawcze: dtugos¢ boku 750 mm,
»  znaki zakazu i nakazu: $rednica 600 mm,

oraz znakow mini dla oznaczenia $ciezki rowerowej i ciggow pieszo jezdnych.

Oznakowanie pionowe bedzie zgodnie z ze Szczegdtowymi Warunkami Technicznymi Dla Znakéw Drogowych
Pionowych i Warunkami Ich Umieszczania.

3.5. Roboty ziemne

Z obszaru przeznaczonego pod komunikacje (jezdnia, chodniki, zjazdy, miejsca parkingowe) humus zawierajg-
cy sie w grubosci projektowanych konstrukcji nalezy zdjgc¢ i przewiez¢ na odktad w miejsce wskazane przez
Zamawiajgcego. Materiat ztozony na odktad w postaci humusu mozna nastepnie wykorzysta¢ do humusowania
terendw zielonych, grunty zalegajgce na odktadzie.

Przed wbudowaniem warstw konstrukcyjnych lub warstwy gruntu zakwalifikowanego do kategorii gruntow G1
odstoniety strop gruntdw nalezy wyréwnac i zagesci¢, wykorzystujgc w tym celu rowniarki, walce drogowe
i ciezki sprzet budowlany. Trudniej dostepne miejsca zageszczac zageszczarkami wibracyjnymi.

3.6. Odwodnienie terenu

Sposdb odwodnienia terenu nie ulegnie zmianie w stosunku do stanu na dzien dzisiejszy. W stanie istniejgcym
teren jest odwadniany czeSciowo powierzchniowo na przylegte tereny a czeSciowo do wpustow deszczowych i
odwodnienia liniowego. Po wykonaniu inwestycji wody opadowe beda czesciowo odprowadzane w grunt po-
przez uktad spadkow podtuznych i poprzecznych na przylegty teren, a czeSciowo do istniejgcych i nowo
projektowanych wpustéw deszczowych.

Opracowat:
mgr inz. Marek Matysiak
ZAP/BD/0191/09
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INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA
Przed rozpoczeciem prac budowlanych Wykonawca jest zobowigzany do opracowania planu bezpieczen-

stwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robdt budowlanych.

1. Materialy wyjsciowe

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974r ,Kodeks Pracy (Tekst jednolity: Dz.U. Nr 21, poz. 94 z dnia
16.02.1998r z pdzniejszymi zmianami)

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r ,Prawo Budowlane” (Tekst jednolity: Dz.U. Nr 106, poz.1126 z dnia
5.12.2000r z pdzniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r w sprawie informacji dotyczacej bezpie-
czenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120, poz. 1126
z pozniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pra-
cy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.U. Nr 47, poz. 401 z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28.05.1996r w sprawie szczegdtowych za-
sad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 62, poz. 285 z pozn. zmiana-
mi).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26.09.1997r w sprawie ogdinych przepi-
sOw bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz.U. Nr 129, poz. 844 z pdzniejszymi zmianami).
Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28.05.1996r w sprawie rodzajow prac,
ktére powinny by¢ wykonywane przez co najmniej dwie osoby (Dz.U. Nr 62, poz. 288 z pdzn.
Zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 17.09.1999r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
przy urzadzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U. Nr 80, poz. 912 z pdzniejszymi zmianami).
LInstrukcja organizacji bezpiecznej pracy przy urzadzeniach elektroenergetycznych” - Rozporzg-
dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6.02.2003r w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas

wykonywania robot budowlanych (Dz.U. Nr 47, poz. 401 z pdzniejszymi zmianami).

2. Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji poszczegdéinych

obiektow

Zakres robot objetych opracowaniem:

roboty przygotowawcze,

zdjecie humusu,

rozbidrki istn. nawierzchni z betonu cementowego i asfaltowego,

roboty ziemne — wykopy i nasypy pod projektowang konstrukcje nawierzchni,
wykonanie warstw konstrukcyjnych na poszczegdlnych nawierzchniach
roboty wykonczeniowe,

wyrownanie przylegtego terenu, humusowanie, obsianie trawg,

ustawienie obrzezy betonowych, kraweznikéw betonowych na tawie betonowej.
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3. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych
W obszarze zamierzenia budowlanego znajduje sie drogi publiczne

(ul. Barlickiego, ul. Dworcowa i ul. Wyspianskiego).

4. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktére mogq stwarzac zagrozenie bezpie-
czenstwa i zdrowia ludzi.
Zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi na obszarze planowanego zamierzenia inwestycyjnego zwigzane

z elementami zagospodarowania terenu sg nastepujace:
— roboty budowlane zwigzane z budowa chodnikéw, schoddw,
— niebezpieczenstwa podczas prowadzenia robét w poblizu kabli i podziemnej infrastruktury,
— poziomy i pionowy transport materiatow budowlanych,

— niebezpieczenstwo zwigzane z obstugg maszyn budowlanych.

5. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robé6t bu-
dowlanych
W trakcie realizacji robot zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi stanowi¢ moze ruch drogowy

i sprzet budowlany konieczny do wykonywania prac budowlanych. Czas wystgpienia zagrozenia jest czasem
wykonywania tych robdt.
Do obowigzkdw kierownika budowy bedzie nalezec:
— zapewnienie wiasciwej organizacji ruchu samochodowego w rejonie prowadzonych robot majgce
na celu zapewnienie bezpieczenstwa pracownikom wykonujgcym roboty budowlane,
— zapewnienie wiasciwej odziezy ochronnej osobom wykonujgcym prace budowlane,
— zachowanie szczegodlnej ostroznosci i reczne wykonywanie robot ziemnych w poblizu wszystkich
podziemnych urzadzen obcych,
— zapewnienie wiasciwego zabezpieczenia podczas robdt prowadzonych w wykopach i na nasypach,
— transport materiatow budowlanych w pionie i poziomie tylko w przystosowanych technicznie
miejscach,
— zapewnienie wiasciwego przeszkolenia w zakresie BHP wszystkich uczestnikdow procesu

budowlanego w zaleznosci od rodzaju wykonywanych prac,

6. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do realizacji
robadt, ktdore moga stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi
Wszyscy pracownicy Wykonawcy robot winni legitymowac sie podstawowym i okresowym szkoleniem

w zakresie BHP. Pracownicy nowoprzyjeci powinni przejs¢ szkolenie wstepne czyli instruktaz ogdlny BHP
z odpowiednim zaswiadczeniem, potwierdzonym przez pracownika i odnotowanym w aktach osobowych.
Pracownik przystepujacy do okreslonego rodzaju robdt budowlanych w ramach omawianej inwestycji musi
posiada¢ aktualne zaswiadczenie z odbytego przeszkolenia w zakresie BHP oraz kwalifikacje wtasciwe
dla wykonywania tych robot.

Przed przystgpieniem do wykonywania robot kierownik budowy i stuzby BHP okreslg zasady postepowania
w przypadku wystgpienia zagrozenia, przeszkolg pracownikdw w sprawie postepowania z osobami,
ktorych bezpieczenstwo i zdrowie jest zagrozone, wskazg konieczno$¢ zastosowania przez pracownikow

$rodkdw ochrony indywidualnej, wyznaczg osoby do bezposredniego nadzoru.
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Do nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi upowazniony jest kierownik budowy lub osoba
przez niego wyznaczona, posiadajgca odpowiednie uprawnienia (brygadzista, majster).
Wskazania $rodkdw technicznych i organizacyjnych zapobiegajgcych niebezpieczenstwom sg nastepujace:
— w trakcie realizacji nalezy stosowa¢ materiaty, wyroby i urzadzenia posiadajgce odpowiednie
atesty lub zaswiadczenia producenta o zgodnosci z postanowieniami odpowiednich norm,
— wykopy nalezy zabezpieczy¢ poprzez ogrodzenie barierkami i stosowanie tablic informacyjnych,
— zabrania sie przebywania w bezposrednim zasiegu maszyn budowlanych (koparka, walec itp.),
— prace nalezy wykonywac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami bezpieczenstwa i higieny pracy
zgodnie z warunkami technicznymi,
— odpady powstajgce podczas robdt nalezy wywiez¢ na odpowiednie sktadowiska odpaddéw ponoszac
koszty sktadowania lub utylizacji,
— budowa musi by¢ prowadzona przez firme i osoby posiadajgce odpowiednie uprawnienia,
— wyjazd z placu budowy pojazdéw ponadgabarytowych winien odbywaé sie przy udziale osob

przeszkolonych z zakresu sterowania ruchem drogowym.

7. Wskazanie srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom wy-
nikajacym z wykonywania robot budowlanych.
Uczestnicy procesu budowlanego wspotdziatajg ze sobg w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy

w procesie przygotowania i realizacji budowy.

Stosowanie niezbednych Srodkdw ochrony indywidualnej obowigzuje wszystkie osoby przebywajgce
na terenie budowy.

Bezposredni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowiednio
kierownik budowy, kierownicy robdt oraz majstrowie, stosownie do zakresu obowigzkow.

Teren budowy Ilub robdt nalezy ogrodzic albo w inny sposdb uniemozliwic wejScie osobom
nieupowaznionym. Jezeli ogrodzenie terenu budowy lub robdt nie jest mozliwe, nalezy oznakowac granice
terenu za pomocg tablic ostrzegawczych, a w razie potrzeby zapewnic staty nadzér.

Podczas mechanicznego zatadunku lub rozitadunku materiatdw lub wyrobdw, przemieszczanie
ich nad ludzmi lub kabing, w ktdrej znajduje sie kierowca, jest zabronione. Na czas wykonywania tych
czynnosci kierowca jest obowigzany opusci¢ kabine. Podczas roztadunku materiatow sypkich z samochodow
samowytadowczych przebywanie osob w bezposredniej strefie zagrozenia (za i z boku pojazdu) jest
niedopuszczalne.

Maszyny i inne urzadzenia techniczne powinny byc:

— utrzymywane w stanie zapewniajgcym ich sprawnosc;
— stosowane wytgcznie do prac, do jakich zostaty przeznaczone;
— obstugiwane przez przeszkolone osoby.

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu, okreslajgcego potozenie instalacji
i urzgdzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robdét.

W czasie wykonywania robot ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy ostrze-

gawcze.
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Prowadzenie robdt ziemnych w poblizu instalacji podziemnych, a takze gtebienie wykopow poszukiwaw-
czych powinno odbywac sie recznie.

W czasie wykonywania wykopow w miejscach dostepnych dla osob niezatrudnionych przy tych robotach
nalezy wokdt wykopdw pozostawionych na czas zmroku i w nocy ustawi¢ balustrady, zaopatrzone w $wiatto
ostrzegawcze koloru czerwonego.

Porecze balustrad, powinny znajdowac sie na wysokosci 1,1 m nad terenem i w odlegtosci nie mniejszej
niz 1 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia, moga by¢ wykonywane tylko
do gtebokosci 1 m w gruntach zwartych, w przypadku gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o
szerokosci rownej gtebokosci wykopu.

Zabezpieczenie azurowe Scian wykopdw mozna stosowac tylko w gruntach zwartych. Stosowanie zabez-
pieczenia azurowego $cian wykopow w okresie zimowym jest zabronione.

Jezeli wykop osiggnie gteboko$¢ wiekszg niz 1 m od poziomu terenu, nalezy wykonac zejscie (wejscie)
do wykopu. Odlegto$¢ pomiedzy zejsciami (wejsciami) do wykopu nie powinna przekracza¢ 20 m.

Wchodzenie do wykopu i wychodzenie po rozporach oraz przemieszczanie 0osob urzadzeniami stuzgcymi do
wydobywania urobku jest zabronione.

Kazdorazowe rozpoczecie robot w wykopie wymaga sprawdzenia stanu jego obudowy lub skarp.

— Skladowanie urobku, materiatéw i wyrobdw jest zabronione:

— w odlegtosci mniejszej niz 0,6m od krawedzi wykopu, jezeli Sciany wykopu sg obudowane oraz je-
zeli obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy,

— w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli Sciany wykopu nie sg obudowane.

Ruch srodkow transportowych obok wykopow powinien odbywac sie poza granica klina naturalnego odta-
mu gruntu.

W czasie zasypywania obudowanych wykopdw zabezpieczenie nalezy demontowa¢ od dna wykopu
i stopniowo usuwac je, w miare zasypywania wykopu.

Podczas obstugi maszyn roboczych w szczegdlnosci:

— w terenie uzbrojonym lub na drodze o ograniczonym ruchu,

—  w poblizu budynkdw i budowli,

— w sgsiedztwie napowietrznych linii energetycznych,

— w wykopach szerokoprzestrzennych,

— na pochytosciach lub stokach

— zapewnia sie $rodki bezpieczenstwa przewidziane w dokumentacji techniczno-ruchowej, instruk-
cjach obstugi oraz w stanowiskowych instrukcjach bezpieczenstwa i higieny pracy.

Przed rozpoczeciem rob6t osoba nadzorujgca pracownikéw informuje pracownikdw o zasadach bezpiecz-
nego wykonywania pracy i stosowanych sygnatach ostrzegawczych. Czynnosci zdejmowania lub regulowania
naczynia roboczego maszyny roboczej sg wykonywane w zespole co najmniej dwuosobowym.

Podczas wykonywania wykopdw waskoprzestrzennych osoby wspotpracujgce z operatorem mogg znajdo-

wac sie wytgcznie w zabezpieczonej czesci wykopu.
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Niedopuszczalne jest w miejscu wykonywania wykopdow:
— prowadzenie jednoczesnie innych robdt,
— przebywanie oséb niezatrudnionych.

Urzadzenia do zageszczania gruntu, podbudowy, piasku i zwiru, w szczegdlnosci ubijaki, zageszczarki,
walce okotkowane, walce wibracyjne, uzywa sie zgodnie z zasadami okreSlonymi w instrukcjach obstugi
kazdego z tych urzadzen.

Maszyny robocze, mogg by¢ obstugiwane wytgcznie przez osoby, ktdre ukonczyly szkolenie i uzyskaty
pozytywny wynik sprawdzianu. Wszyscy pracownicy zatrudnieni na placu budowy wykonujg prace w odziezy
roboczej, kamizelkach odblaskowych i kaskach ochronnych z wykorzystaniem Srodkdw ochrony indywidualnej
(ochraniacze stuchu, rekawice antywibracyjne).

Miejsca prowadzenia robot budowlanych nalezy oznakowac zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie drogowym. Wykonawca robot budowlanych
ma obowigzek sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Podczas budowy wykonywane beda prace, ktdre nie powinny powodowa¢ nadmiernych ucigzliwosci
dla S$rodowiska, pod warunkiem zastosowania nowoczesnego parku maszynowego minimalizujgcego
ucigzliwoéci w zakresie wycieku paliwa, emisji spalin, hatasu i wibracji. Prace hatasliwe powinny byc
wykonywane tylko w porze dziennej.

Nalezy dba¢ o sprawno$¢ maszyn ze wzgledu na mozliwo$¢ zanieczyszczenia wod gruntowych.
W czasie prowadzenia robot wykonawca winien dbac o czysto$¢ nawierzchni w rejonie wyjazdéw z placu bu-
dowy. W przypadku zabrudzenia nawierzchni drdg publicznych przez sprzet budowlany, Wykonawca
bez zbednej zwtoki przystapi do jej oczyszczenia.

W gestii Wykonawcy lezy dbanie o czysto$¢ i porzadek na placu budowy. Kazdego dnia po zakonczeniu
robot Wykonawca winien oczysci¢ plac budowy z odpadéw komunalnych (butelki po wodzie, opakowania
po jedzeniu itp.).

Przedsiewziecie nie powinno negatywnie oddziatywa¢ na wody powierzchniowe i podziemne na etapie
budowy. Wszystkie odpady powinny by¢ prawidtowo zagospodarowane.

Miejsca prowadzenia robot budowlanych nalezy oznakowac zgodnie z opracowanym i zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robdt w pasie drogowym. Wykonawca robot budowlanych

ma obowigzek sporzadzenie planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Opracowat:
mgr inz. Marek Matysiak
ZAP/BD/0191/09



Budowa infrastruktury zwigzanej z budowa wezta przesiadkowego kolejowo — promowo — autobusowego
w Swinoujsciu.



