Załącznik nr 2 do zapytania ofertowego WIM.271.2.49.2020
Załącznik nr 2 do umowy nr WIM/    /2020

Skrócony opis zakresu rzeczowego robót budowlanych
1. Planowane przedsięwzięcie stanowi inwestycję drogową, polegającą na utwardzeniu za pomocą płyt żelbetowych ulic: Kanałowej, Trzcinowej, Miodowej i Owocowej w dzielnicy Karsibór, należącej do granic administracyjnych miasta Świnoujście. Inwestycja obejmuje odcinek ulic o łącznej długości ok. 2,9 km. Zakres robót:

· korytowanie wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża,
· wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie,
· wykonanie nawierzchni z płyt żelbetowych i płyt betonowych ażurowych zgodnie z poniższym przekrojem:
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Rys. 1 Przekrój drogi

2. Parametry płyt żelbetowych:

· wymiary: 3m x 1,5m x 0,15m,
· płyta wykonana z betonu klasy min C25/30.

· zbrojona górą i dołem stalą zbrojeniową,
· dopuszczalny nacisk min. 50 kN na 1 koło,
· wklęsłość lub wypukłość powierzchni górnej, wichrowatość powierzchni i krawędzi – max 4mm,
· dopuszczalne odchyłki wymiarów nie powinny przekraczać wartości: Długość - ±10 mm, szerokość - ± 5 mm, grubość - ± 5 mm,
· każda płyta powinna posiadać 4 uchwyty transportowe,
· nasiąkliwość (wg procedury badawczej IBDiM PB/TB-1/23:2008)- ≤ 5 % (m/m),
· odporność na działanie mrozu, stopień mrozoodporności (wg procedury badawczej IBDiM, PB/TB-1/23:2008)- ≥F 150

· odporność na ścieranie (wg PN-EN 1339)- 18 000/5 000 mm3/mm2,

Powierzchnie płyt powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej, zgodnie z wymaganiami. Krawędzie płyt powinny być równe i proste, nieuszczerbione. Mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym i odwodnionym, z zastosowaniem podkładek i przekładek, ułożonych w pionie jedna nad drugą w ilości nie przekraczającej 10 szt. w stosie. Zamawiający dopuszcza składowanie materiałów poza przekazanym terenem robót jeśli zajdzie taka konieczność. Dokładne miejsce musi być jednak uzgodnione z Zamawiającym.

Płyty drogowe żelbetowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi po osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,5 R. Płyty powinny być zabezpieczone przed przemieszczaniem się i uszkodzeniami w czasie transportu, a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportu więcej niż 1/3 wysokości tej warstwy.

Piasek na podsypkę (warstwa odsączająca) oraz do zamulania spoin powinien spełniać wymagania PN-B-11113. Piasek należy składować w warunkach zabezpieczających przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi kruszywami. Podłoże w miejscu składowania powinno być równe, utwardzone i dobrze odwodnione. Piasek można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających go przed zanieczyszczeniem, zawilgoceniem oraz zmieszaniem z innymi rodzajami kruszyw. Podczas transportu piasek powinien być zabezpieczony przed wysypaniem.

Podsypka pod nawierzchnię powinna być wykonana z piasku odpowiadającego wymaganiom punktu 2.4 niniejszej SST. Grubość podsypki powinna wynosić 10 cm . Piasek do wykonania podsypki powinien być rozłożony w warstwie o jednakowej grubości przy użyciu równiarki, w sposób zapewniający uzyskanie wymaganych spadków i rzędnych wysokościowych. Zagęszczenie podsypki należy przeprowadzać bezpośrednio po rozłożeniu. Zagęszczenie należy wykonywać przy zachowaniu optymalnej wilgotności zagęszczanego piasku, aż do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia Is >1,00.

Nawierzchnia z płyt żelbetowych może być wykonana w układzie pasowym lub płatowym. Układanie płyt może odbywać się bezpośrednio ze środków transportowych przy użyciu żurawi samochodowych lub samojezdnych. Płyty żelbetowe należy układać tak, aby całą swoją powierzchnią przylegały do podłoża / podsypki /. Powierzchnie płyt nie powinny wystawać lub być zagłębione względem siebie więcej niż 8 mm.

Sposób (deseń) układania płyt betonowych na odcinkach prostych, łukach i skrzyżowaniach winien być wcześniej ustalony z przedstawicielem Zamawiającego podczas wizji w terenie.

Szerokość spoin między płytami nie powinna być większa niż 10 mm. Piasek użyty do wypełnienia spoin przez zamulenie, powinien zawierać od 3 do 8% frakcji mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno być wykonane na pełną grubość płyt.
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