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1. Opis Techniczny 

2. Informacja BiOZ 

3. Uzgodnienia,Opinie 

 

 

 

II. Część Rysunkowa  
1.  Projekt Zagospodarowania Terenu   skala 1:500 

2. Plansza koordynacyjna uzbrojenia terenu  skala  1:500 

3.  Przekrój Podłużny     skala 1:100/1000 

4. Przekroje Normalne      skala  1:50 

5. Przekroje Poprzeczne    skala  1:100 
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OPIS TECHNICZNY 
 
 

Przebudowa ulicy Wojska Polskiego w Świnoujściu 

na odcinku od ul. Leśmiana do ul.Matejki   

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w 

 sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 

 usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), 

-  Aktualny podkład mapowy do celów projektowych  

-      Zlecenie od Inwestora 

-      Wizja w terenie  

 
 
2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 

Planowane przedsięwzięcie stanowi inwestycję drogową, polegającą na przebudowie 

ulicy Wojska Polskiego (drogi powiatowej nr 5723Z klasy G)  na odcinku od ulicy Leśmiana do 

ul.Matejki wraz z przebudową wjazdu na teren Urzędu Miejskiego w Świnoujściu. 

Droga zlokalizowana jest w granicy administracyjnej gminy Świnoujście, powiat 

grodzki Świnoujście. Inwestycja dotyczy odcinka drogi o długości 0,3km. 

 Inwestycja zlokalizowana została na działkach położonych jednostce obszarowej II dla 

której obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania  przestrzennego zatwierdzony  

uchwałą  nr XXVI/206/2012 Rady Miasta Świnoujście z dnia 21  czerwca 2012r. ( Dz.Urz. Woj. 

Zach.  z 07.08.2012 poz.1858) - droga 01.II.KD.G. 

Inwestycja położona jest: 

-  w strefie uzdrowiskowej „B” i "C" 
-       w obszarze górniczym  

 

Planowana inwestycja realizowana będzie na obszarze działek Nr:  
Obręb Świnoujście 4 : 471/2, 472, 513, 514, 552, 553/2, 553/8, 553/13, 553/14 

Obręb Świnoujście 5: 63/4, 64, 65/4, 68/1 

Obręb Świnoujście 6: 48, 109, 111 

 
Inwestycja obejmuje swoim zakresem roboty branżowe: 
- Branża Drogowa:  
 - przebudowa nawierzchni istniejącej drogi powiatowej wraz z przebudową wjazdu na 
 teren Urzędu Miejskiego w Świnoujściu,   
 - budowa zatoki autobusowej 
 - przebudowa ciągów pieszych 
 
- Branża Wod-Kan:  
 - regulacja i czyszczenie istniejących studni rewizyjnych 
 - budowa i przebudowa układu odwodnienia ulicy 
 
 - Branża Energetyczna: 
 - przebudowa oświetlenia 
 - zabezpieczenie istniejących sieci 
 



- Branża Sanitarna Gaz: 
 - przebudowa gazociągu niskiego ciśnienia 
 
- Zieleń: 
 - wycinka kolidującego z inwestycją drzewostanu   
 - zabezpieczenie istniejącego drzewostanu poprzez zastosowanie krat ochronnych 
 w chodnikach 
 - wykonanie trawników  
 

3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

Początek przebudowy ulicy Wojska Polskiego zlokalizowany jest w km 1+568, za 

skrzyżowaniem z ul. Leśmiana i dowiązany został do projektu Przebudowy ul. Wojska 

Polskiego (odcinek granica Państwa - ul. Leśmiana). Ulica Wojska Polskiego w obszarze 

opracowania posiada nawierzchnię szerokości 6,5 - 10,5m wykonaną z kostki kamiennej 

przykrytej cienką warstwą bitumiczną. Jezdnia obramowana jest opornikami kamiennymi 

oraz krawężnikami betonowymi.  

 Po stronie lewej ulicy przebiega chodnik o szerokości 2,5-5,5m wykonany z płytek 

chodnikowych betonowych oraz częściowo z kostki brukowej.  

 Po stronie prawej jezdni na odcinku od ul. 11-go Listopada do ul. Malczewskiego 

przebiega ścieżka rowerowa wykonana z kostki brukowej betonowej odsunięta od krawędzi 

jezdni pasem zieleni. Za skrzyżowaniem z ul. Malczewskiego po stronie prawej oprócz ścieżki 

rowerowej zlokalizowano chodnik dla ruchu pieszego (ciąg pieszo-rowerowy). 

 Skrzyżowanie z ul. Matejki wykonane zostało jako skanalizowane z wydzielonym 

dodatkowym pasem ruchu w lewo i wyposażono w sygnalizację uliczną. 

 Za ul. Malczewskiego elementy nawierzchni brukowanych po stronie prawej ulicy 

(nawierzchnia ścieżki + chodnik) oraz betonowy krawężnik uliczny znajdują się w dobrym 

stanie technicznym i nie zostaną objęte zakresem przebudowy.  

 Na omawianym odcinku ulicy brak jest zatok autobusowych.   

 Ulica Wojska Polskiego tworzy skrzyżowania z dochodzącymi do niej ulicami : 

Pułaskiego i Malczewskiego.    

 Zjazd na drogę wewnętrzną do Urzędu Miejskiego w Świnoujściu posiada szerokość 

ok 8.5m i wykonany jest z częściowo z kostki kamiennej oraz żużlowej. W dalszym odcinku 

droga wewnętrzna posiada nawierzchnię bitumiczną. Po obu stronach wjazdu przebiegają 

chodniki dla pieszych o zmiennej szerokości 3,0-4,0m.  

 

4.   WARUNKI GRUNTOWO-WODNE 

 

Na podstawie odwiertów geologicznych wykonanych dla zadania stwierdzono, że: 

− w trakcie wykonywania wierceń wody gruntowej nie stwierdzono do głębokości 2,0m ppt  

- w podłożu występują grunty niespoiste tj. piaski drobne, pylaste oraz humusowe, które  

pod względem wysadzinowości należy zakwalifikować do grupy gruntów wątpliwych Grupa 

nośności podłoża G1 



- warunki gruntowo - wodne podłoża należy uznać za korzystne, a grunty zalegające 

bezpośrednio pod nawierzchnia ulicy (do 1,2 m ) powinny zostać w ramach prac ziemnych 

odpowiednio dogęszczone. 

Karty odwiertów geotechnicznych stanowią załącznik  do projektu.  

 

5. STAN PROJEKTOWANY  
 
5.1 TRASA W PLANIE 

 

Projektowana inwestycja ma na celu uzyskanie następujących parametrów dla 

projektowanej ulicy Wojska Polskiego: 

− Droga klasy G  

− prędkość projektowa – 40 km /h (ulica z elementami spowolnienia ruchu) 

− szerokość jezdni 6,5m  

− Kategoria ruchu – KR3 

 

 Początek ulicy zlokalizowany jest w km 1+568 (za skrzyżowaniem z ul.Leśmiana) jako 

kontynuacja opracowania przebudowy ulicy Wojska Polskiego od granicy państwa do 

ul.Leśmiana.  Koniec opracowania dowiązano do km 1+867.36 w rejonie skrzyżowania z 

ul. Matejki.  

 

Ulica Wojska Polskiego tworzy skrzyżowania z następującymi drogami: 

- Ulica Pułaskiego (droga Gminna) km 1+624,28- skrzyżowanie zwykłe  

- Ulica Malczewskiego (droga Gminna) km 1+709.80 - skrzyżowanie zwykłe 

 

 Zaprojektowano korektę szerokości jezdni ulicy Wojska Polskiego wprowadzając stałą 

szerokości 6,5m i dowiązując się do lewej krawędzi jezdni. Uzyskaną przestrzeń w pasie 

drogowym wykorzystano dla lokalizacji zatoki autobusowej po stronie prawej w km 

1+649.50. Szerokość zatoki autobusowej wynosić będzie 3,0m a skosy najazdowe wynoszą 

odpowiednio 1:8 i 1:4. Przy zatoce autobusowej zaprojektowano peron wraz z ciągiem 

pieszym prowadzącym do ul. Malczewskiego o szerokości 1,5m. W okolicy peronu 

autobusowego na długości 40m należy przebrukować nawierzchnię ścieżki rowerowej dla 

uzyskania wymaganej przestrzeni dla użytkowników przystanku autobusowego (obszar 

przebruku pokrywa się dodatkowo z trasą projektowanego gazociągu, gdzie prowadzone 

będą prace odtworzeniowe istniejących nawierzchni).  

 Na odcinku od skrzyżowania z ulicą Malczewskiego do ul. Matejki prawa strona ulicy 
tj. nawierzchnia skrzyżowania , ścieżki rowerowej oraz chodnika wraz z krawężnikiem 
betonowym zostaje zachowana (za wyjątkiem prac odtworzeniowych przy przebudowie 
gazociągu). Niweleta ulicy Wojska Polskiego na tym odcinku została dowiązana do 
istniejącego krawężnika betonowego.  
 

 Po stronie lewej ulicy Wojska Polskiego zaprojektowano przebudowę istniejącego 

chodnika o następujących parametrach: 



- odcinek Leśmiana-Pułaskiego - szerokość 2,5m 

- odcinek Pułaskiego-Poczta - szerokość zmienna 2,5-5,5m 

- odcinek Poczta - Matejki - szerokość 3,0m 

 

 Zjazd na drogę wewnętrzną prowadzącą na teren UM Świnoujście zaprojektowano o 

szerokość 6,0m. Po obu stronach zjazdu poprowadzone zostały chodniki dla ruchu pieszego 

szerokości min. 2,5m. Przy wejściu do budynku Poczty Polskiej zlokalizowano miejsce 

parkingowe dla osób niepełnosprawnych (wymiary 3,6x6,0m + skosy wjazdowe 1:1) oraz 

zjazd (szerokości 3,0m) dla pojazdów obsługi poczty.   

Zjazd do Urzędu dowiązano w dalszej części do istniejących ciągów komunikacyjnych 

wewnętrznych o szerokościach 5,0-6,0m. 

 

5.2 TRASA W PRZEKROJU PODŁUŻNYM 

 
Niweletę ulicy zaprojektowano pod kątem dowiązania się do istniejącego 

zagospodarowania pasa drogowego, korygując nienormatywne spadki podłużne drogi 

Pochylenia podłużne ulic wynoszą min 0.30% a max. 0,5%.  

 

5.3 TRASA W PRZEKROJU POPRZECZNYM 

 

Zastosowano pochylenia poprzeczne nawierzchni o następujących wartościach: 

- jezdnia - daszkowe 2% 

- chodniki - jednostronne 1-2% 

- ścieżka rowerowa - jednostronne 2% 

- zatoki autobusowe - jednostronne 2% 

  

 Konstrukcję nawierzchni zaprojektowano jak dla kategorii KR3.  

Zaprojektowano rozbiórkę elementów nawierzchni wykonanie następujących 

konstrukcji nawierzchni: 

� Jezdnia bitumiczna ul. Wojska Polskiego oraz ulicy Pułaskiego: 

- warstwa ścieralna z SMA8 gr.4cm 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W gr.7cm 

- podbudowa z betonu asfaltowego AC16P gr.7cm  

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/32mm stabilizowanego mechanicznie 

gr. 20cm 

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5MPa gr.10cm  

 

� Zjazd na teren UM : 

- kostka betonowa bezfazowa typu dwuteownik gr.8cm (kolor szary) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/32mm gr.20cm 

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5MPa gr.10cm  



 

 

� Zatoka postojowa oraz zjazd przy poczcie: 

- kostka betonowa gr.8cm (kolor czerwony) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm 

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0/32mm gr.15cm 

 warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5MPa gr.10cm  

 

� Zatoka autobusowa : 

- kostka kamienna nieregularna gr.10cm (kostka z rozbiórki) z wypełnieniem 

zaprawą cementowo-piaskową oraz zaprawą fugującą  

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/32mm gr.25cm 

- warstwa gruntu stabilizowanego cementem Rm=2.5MPa gr.10cm  

 

Zaprawa fugująca z dodatkiem żywic syntetycznych powinna zostać wykonana 

na głębokość min. 1/3 grubości kostki. Zaprawa fugująca powinna posiadać 

wytrzymałość dla ruchu ciężkiego. 

 

� Chodniki: 

- płytki betonowe ryflowane 40x40cm gr.6cm (kolor szary) 

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/32mm gr.15cm 

 

Jezdnia obramowana zostanie krawężnikiem betonowym 15x30cm ustawianym na 

ławie betonowej z oporem o świetle 12cm. Na zjazdach, krawędzi najazdowej zatoki 

autobusowej i przejściach dla pieszych należy zastosować krawężnik najazdowy 15x22cm o 

świetle 2cm. Na peronie zatoki autobusowej zastosowano krawężnik polimetobetonowy o 

świetle 18cm i wymiarach 33x43cm ustawiany na ławie betonowej z oporem.  

 Chodniki należy obramować obrzeżem betonowym 8x30cm ustawianym na ławie 

betonowej.  

 

 W rejonie przejść dla pieszych oraz krawędzi peronu autobusowego zostaną ułożone 

płytki ostrzegawcze o wypukłej fakturze dla osób niedowidzących.  

 

 Tereny zielone należy wykonać poprzez ułożenie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) 

gr.5cm i obsianie mieszanką traw niskich. 

 

6. ODWODNIENIE   

  

 Odwodnienie ulicy odbywać się będzie poprzez wpusty uliczne podłączone do 

projektowanej kanalizacji deszczowej. 



7. ELEMENTY WYPOSAŻENIA ULICY 

 

 W ramach zagospodarowania pasa drogowego zostaną ustawione elementy małej 

architektury w postaci stojaków rowerowych (6szt w rejonie wjazdu do UM, lokalizacja na 

Planie Zagospodarowanie Terenu Rys.1 

 
Parametry stojaków: 

- wymiary 1000mm(długość w planie) wysokość 800mmm 

- wykonany z rury stalowej Ø42mm ocynkowanej ogniowo, malowanej proszkowo 

- mocowanie poprzez zabetonowanie na głębokość 350mm lub zakotwienie do bloczków 

betonowych   

 
 

 

8. ORGANIZACJA RUCHU 

 

Projekt stałej organizacji ruchu stanowi temat odrębnego opracowania i jest częścią 

dokumentacji projektowej. 

 

9. INNE   

 

Projektowana inwestycja jest zgodna z obowiązującym miejscowym planem 

zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujście Obszar II. 

 

 W wyniku kolizji projektowanych sieci oraz układu drogowego z istniejącą zielenią 

niezbędna będzie wycinka drzew i krzewów zlokalizowanych w pasie drogowym. 

Inwentaryzacja zieleni stanowi załącznik do dokumentacji projektowej. 

 



W trakcie prowadzenia prac budowlanych wszystkie wytworzone odpady należą do 

grupy 17 zgodnie z obowiązującym rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 

27.09.2001r. w sprawie katalogu odpadów (Dz.U. nr 112, poz. 1206) – odpady z budowy, 

remontów i demontażu obiektów budowlanych oraz drogowych.  

Będą to: 

 - złom asfaltowy – odpad o kodzie 17 03 02, pochodzący z rozbiórki nawierzchni oraz 

 frezowania istniejącej nawierzchni, 

- odpady z remontów i przebudowy dróg – kod 17 01 81, 

- gleba i ziemia, w tym kamienie z wykopów – kod 17 05 04, 

Odpady w trakcie budowy w miarę możliwości powinny zostać wykorzystane np.: gleba o ile 

nie będzie zanieczyszczone, mogą zostać wykorzystane do utworzenia ponownie warstwy 

próchniczej po wykonaniu prac budowlanych.  

Gospodarka odpadami, powstającymi zarówno na etapie budowy jaki i eksploatacji 

drogi powinna odbywać się zgodnie z Ustawą z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (Dz. U. 

Nr 62, poz. 628 z późniejszymi zmianami). Zgodnie z wymaganiami Ustawy o odpadach 

wytwarzający odpady powinien na 30 dni przed rozpoczęciem działalności powodującej 

powstawanie odpadów przedłożyć właściwemu organowi informację o wytwarzanych 

odpadach oraz sposobach gospodarowania wytworzonymi odpadami, jeżeli wytwarza 

odpady niebezpieczne w ilości do 0,1 Mg rocznie albo powyżej 5 Mg rocznie odpadów innych 

niż niebezpieczne. 

   

11. ZESTAWIENIE POWIERZCH     

 

Zestawienie powierzchni w zakresie inwestycji:  

- Nawierzchni bitumiczna      - 2293m2 

- Nawierzchnia z kostki kamiennej (zatoka autobusowa)   - 115m2 

- Nawierzchnia zjazdu do UM z kostki betonowej    - 431m2 

- Nawierzchnia parkingu i zjazdu do Poczty Polskiej   - 60m2 

- Nawierzchnia chodników z płytek betonowych   - 1318m2 

- Tereny zielone       - 1171m2 
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1.1  Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego oraz kolejność realizacji 

poszczególnych obiektów 
 

Planowane przedsięwzięcie stanowi inwestycję drogową, polegającą na przebudowie 

ulicy Wojska Polskiego (drogi powiatowej nr 5723Z klasy G)  na odcinku od ulicy Leśmiana do 

ul.Matejki wraz z przebudową wjazdu na teren Urzędu Miejskiego w Świnoujściu. 

 

W ramach inwestycji planowane są roboty branżowe: 

- Branża Drogowa:  
 - przebudowa nawierzchni istniejącej drogi powiatowej wraz z przebudową wjazdu na 
 teren Urzędu Miejskiego w Świnoujściu,   
 - budowa zatoki autobusowej 
 - przebudowa ciągów pieszych 
- Branża Wod-Kan:  
 - regulacja i czyszczenie istniejących studni rewizyjnych 
 - budowa i przebudowa układu odwodnienia ulicy 
 - Branża Energetyczna: 
 - przebudowa oświetlenia 
 - zabezpieczenie istniejących sieci 
- Branża Sanitarna Gaz: 
 - przebudowa gazociągu niskiego ciśnienia 
- Zieleń: 
 - wycinka kolidującego z inwestycją drzewostanu   
 - zabezpieczenie istniejącego drzewostanu poprzez zastosowanie krat ochronnych 
 w chodnikach 
 - wykonanie trawników  

 

 Rozpoczęcie realizacji inwestycji planowane jest na II Kwartał 2017 r. Szczegółowa 
kolejność prac zostanie przedstawiona w harmonogramie opracowanym przez kierownika 
budowy. 

 
1.2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 
 
Inwestycja zlokalizowana została na działkach położonych w Świnoujściu: 

Obręb Świnoujście 4 : 471/2, 472, 513, 514, 552, 553/2, 553/8, 553/13, 553/14 

Obręb Świnoujście 5: 63/4, 64, 65/4, 68/1 

Obręb Świnoujście 6: 48, 109, 111 

 
  
 
 
 
 
 



1.3. Elementy zagospodarowania działki lub terenu, które mogą stwarzać 
zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi 

 
 Na terenie inwestycji występuje uzbrojenie terenu: 

- energetyka  

- kanalizacja sanitarna 

- kanalizacje deszczowa 

- gazociąg  

- wodociąg 

- teletechnika 

 

Elementy mogące stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi to : 

-  istniejące ulice - występuje zagrożenie potrącenia pracownika przez jadący samochód, 

   podczas prowadzenia robót w ich pobliżu  związany z nimi ruch  

   samochodowy i technologiczny 

- uzbrojenie terenu – niebezpieczeństwo uszkodzenia istniejących kanałów kanalizacyjnych 

   (zagrożenie zatruciem lub zakażeniem), elektroenergetycznych  

   (zagrożenie poparzeniem), gazowych (wybuch) 

1.4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót 
budowlanych. 
 

Do oceny poziomu zagrożenia zastosowano skalę 3 – stopniową przewidywanych obrażeń: 

zagrożenie duże ( np. śmierć, ciężkie obrażenia ciała), zagrożenie średnie (np. złamania, 

zwichnięcia, oparzenia nie rozległe), zagrożenie małe (np. stłuczenia, skaleczenia ). 

 

Rodzaj 
przewidywanych 

zagrożeń 

Poziom zagrożenia 
Przewidywane miejsce i czas 

wystąpienia zagrożenia 
Duży 

Średn
i 

Mał
y 

1. 2. 3. 4. 5. 
Porażenie prądem 
elektrycznym 

X   
Podczas prac instalacyjnych i robót 
ziemnych  

Upadek z wysokości 
X   

Podczas prac montażowych  nad 
wykopem 

Uderzenie przez spadające 
elementy, przedmioty  

X   

Podczas prac związanych z montażem 
elementów technologicznych wykopie. 

Prace podczas układania  rurociągów 
w wykopach. 

Hałas  X  Wykonywanie otworów w istniejących 
konstrukcjach betonowych. 
Zagęszczanie gruntu. 

Drgania ( wibracja) 
 X  

Pożar/wybuch 
  X 

Procesy spawalnicze podczas montażu 
np. kraty na ścianie czołowej wylotu 

Poślizgnięcia , upadki na 
tym samym poziomie 

 X  Przez cały czas trwania budowy 



Upadek do zagłębień , 
kanałów, wykopów 

X   

Termiczne  X   Procesy spawalnicze.  

Osuniecie terenu -
przysypanie gruntem 

X   Prace wykonywane w wykopach 

Przeciążenie układu ruchu 
 X  

Ręczne przenoszenie ładunków, przez 
cały czas trwania budowy 

Potrącenie przez 
poruszające się pojazdy 

X   
Prace wykonywane w pobliżu ulic i 
dróg. 

Uderzenie przez 
przenoszony ładunek za 
pomocą dźwigu 

 X  
Mechaniczny transport ciężkich 
elementów, przez cały czas trwania 
budowy (elementy studnie) 

Przekłucia, przecięcia 
X   

Prace demontażowe /montażowe. 
Przez cały czas trwania budowy 

Pochwycenie przez 
obracające się elementy 
maszyn i urządzeń 
technicznych 

X   Przez cały czas trwania budowy 

 

 
 
 
 
1.5. Instruktaż pracowników. 
 
 Przed przystąpieniem do prac budowlanych kierownik budowy lub osoba przez niego 

wyznaczona, zapewni przeprowadzenie instruktażu ogólnego i stanowiskowego wszystkich 

pracowników w zakresie przepisów bhp i ppoż. (zasady ogólne i szczegółowe w zależności od 

charakteru prac i zajmowanego stanowiska). Każdy pracownik obowiązany jest do 

odbycia podstawowego wstępnego szkolenia i do szkoleń okresowych zgodnie z 

Rozporządzeniem Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996r w sprawie 

szczegółów zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy (Dz. U. nr 62, poz. 

285 z 1996). 

 
1.6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom 
wynikającym Z wykonywania robót budowlanych W strefach szczególnego 
zagrożenia ludzi lub w ich sąsiedztwie 
  

Wszystkie prace należy wykonywać z zachowaniem przepisów BHP (Rozporządzenie 

Min. Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 września 1997r w sprawie ogólnych przepisów 

bezpieczeństwa i higieny pracy oraz z Rozporządzenie Min. Infrastruktury z dnia 6 lutego 

2003r w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych), 

szczegółowych norm i wymagań technicznych, warunków wykonywania i odbioru robot 

budowlanych oraz instrukcji producenta. 

 W trakcie realizacji obiektu należy stosować materiały i wyroby posiadające 

obowiązujące świadectwo dopuszczenia do stosowania w budownictwie lub jeśli są 

przedmiotem Norm Państwowych, zaświadczenie producenta potwierdzające ich zgodność z 

postanowieniami odpowiednich norm. 



 Całość robót budowlanych prowadzić pod nadzorem osób uprawnionych, zgodnie z 

przepisami BHP. 

 W trakcie prac należy przestrzegać warunków technicznych wykonania i odbioru 

robót oraz obowiązujących zasad bezpieczeństwa pracy. 

 Prace ziemne prowadzić zgodnie z Polskimi Normami obowiązującymi w tym zakresie. 

 W przypadku stwierdzenia warunków odmiennych od założonych w projekcie 

niezwłocznie powiadomić Projektanta. 

 Wykopy powinny być chronione przed niekontrolowanym napływem do nich wód 

pochodzących z opadów atmosferycznych. 

 Wykopy należy zabezpieczyć i oznaczyć w widoczny sposób miejsca o różnicy 

poziomów. 

 Przyszły wykonawca powinien dysponować umową na wywóz odpadów. 

 W razie wątpliwości lub konieczności zmian materiałowych oraz konstrukcyjnych 

należy kontaktować się z Projektantem. 

 Prace budowlane mogą być wykonywane tylko na obszarze objętym pozwoleniem na 

budowę, a po zakończeniu teren budowy należy doprowadzić do należytego stanu i porządku 

1.7. Uwagi końcowe 

 
 Wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z projektem, z zachowaniem przepisów 

BHP, szczegółowych norm i wymagań technicznych, warunków wykonywania i odbioru robót 

budowlanych oraz instrukcji producenta. 

 Wszystkie zastosowane materiały i procesy technologiczne muszą posiadać aktualne 

atesty i certyfikaty wymagane przepisami szczegółowymi. 

 Wszystkie instalowane urządzenia muszą być w pełni sprawne, oraz posiadać 

certyfikat na znak bezpieczeństwa lub deklarację zgodności z polskimi normami. 

 Obok urządzeń należy umieścić w widocznym miejscu instrukcję obsługi. 

 Montaż i rozruch należy wykonać zgodnie z instrukcją producenta, a w razie 

konieczności w jego obecności. 

 Na czas budowy należy zapewnić apteczkę pierwszej pomocy medycznej. 

 Niezależnie od informacji technicznych zawartych w projekcie, wykonawcę 

poszczególnych robót budowlanych obowiązują: „Warunki techniczne wykonania i odbioru 

robót budowlano-montażowych”, normy obowiązkowego stosowania i odpowiednie normy 

nieobowiązkowe, które to materiały należy traktować jako uzupełnienia dokumentacji. 

 Kierownik budowy jest obowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie, przed 

rozpoczęciem budowy, planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniając specyfikę 

obiektu budowlanego i warunki prowadzenia robót budowlanych zgodnie z 

Rozporządzeniem Min. Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

 Inwestor, składając zawiadomienie o chęci rozpoczęcia prac budowlanych jest 

obowiązany wystąpić o wydanie dziennika budowy. Dziennik powinien być prowadzony 



zgodnie z obowiązującymi w tym zakresie przepisami. Za właściwe prowadzenie dziennika, 

jego stan oraz właściwe przechowywanie na budowie odpowiada kierownik budowy. 

 Inwestycja może być eksploatowana jedynie zgodnie z jej przeznaczeniem 

określonym w niniejszej dokumentacji projektowej przedłożonej do pozwolenia na budowę. 

 
 
Opracował: 

mgr inż. Robert Mituta 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 





Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-07-31 roku przez:

Pan Robert Adam MITUTA o numerze ewidencyjnym ZAP/BD/0198/06

adres zamieszkania ul. Frezjowa  47, 72-003 DOBRA

jest członkiem Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada

wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2015-09-01 do 2016-08-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Zygmunt Meyer, Przewodniczący Rady Zachodniopomorskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

ZAP-R64-K6K-QZF *

Podpis jest prawidłowy

















 
 
 

CZĘŚĆ RYSUNKOWA 
 

 
















