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I. CZĘŚĆ OPISOWA 

 
Rozdział 1. Przedmiot inwestycji, zakres całego zamierzenia ora z kolejno ść 

realizacji 
 
 W ramach zadania inwestycyjnego pod nazwą „Budowa drogi rowerowej w ciągu ulicy 
Barlickiego w Świnoujściu” , zostaną wykonane utwardzone nawierzchnie drogi rowerowej 
wraz z przebudową nawierzchni chodników i jezdni ulicy Barlickiego. 
  Zadanie obejmuje: 
-  usunięcie kolizji z istniejącym oświetleniem - przestawienie słupów oświetleniowych, 
- wykonanie utwardzonych nawierzchni drogi rowerowej, chodników i jezdni, 
- wymianę nawierzchni drogowej na skrzyŜowaniu z linią kolejową nr 401. 
 Przedmiotowy tom jest projektem zamiennym dla projektu zagospodarowania terenu 
opracowanego w sierpniu 2017 r. 
 
 

Rozdział 2. Istniej ący stan zagospodarowania terenu 
 
 Teren zamierzenia inwestycyjnego jest usytuowany na wyspie Wolin. Stanowi ciąg 
drogi powiatowej nr 5707Z (ul. Barlickiego), stanowiącej oś komunikacyjną klasy technicznej 
Z. Ulica naleŜy do podstawowego układu komunikacyjnego miasta.  
 Umowny początek opracowania przyjęto w rejonie skrzyŜowania z ulicą Ludzi Morza. 
W tym miejscu ulica Barlickiego posiada jezdnię z kostki kamiennej. Występują obustronne 
krawęŜniki kamienne. Chodnik jednostronny o nawierzchni z płyt betonowych 50x50 i kostki 
betonowej typu starobruk. Za skrzyŜowaniem z linią kolejową nr 401,  jezdnia posada przekrój 
z jednostronnym chodnikiem. Krawędź jezdni od strony chodnika stanowi krawęŜnik kamienny 
starego typu 15x35x130 cm (miejscami występują krótsze krawęŜniki). W rejonie 
skrzyŜowania z ulicą Sosnową wykonane są nowe nawierzchnie drogi rowerowej i chodników. 
Droga rowerowa posiada nawierzchnię z kostki betonowej 20x10x8 w kolorze czerwonym, 
chodnik kostka szara typu starobruk. 
 Nowe nawierzchnie chodnika i drogi rowerowej kończą się za skrzyŜowaniem z ulicą 
Sosnową. Na dalszym odcinku jezdnia ulicy Barlickiego posiada przekrój drogowy – krawędź 
jezdni jest obramowana krawęŜnikiem, którego światło wynosi 0 cm lub miejscami  nie 
występuje krawęŜnik.  
 WzdłuŜ ul. Barlickiego występuje jednostronny chodnik oddzielony od jezdni pasem 
zieleni. Chodnik posiada nawierzchnię z betonowych płyt 50x50x7 cm. W chodniku wykonane 
są wjazdy indywidualne do posesji, których nawierzchnie stanowią kostki betonowe o róŜnej 
kolorystyce i kształcie.  Na opisanym powyŜej odcinku chodnik posiada szerokość 2 m. 
 Na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Czeską do skrzyŜowania z ulicą Osiedlową 
występuje jednostronny chodnik o szerokości 1,5 m, lokalnie powiększonej do 3 m w rejonie 
przystanku autobusowego. Chodnik jest oddzielony od jezdni pasem zieleni. 
 W pasie zieleni są usytuowane drzewa oraz słupy oświetlenia ulicznego. Odwodnienie 
jezdni jest do wpustów deszczowych z odprowadzeniem wód do studni chłonnych. 
 Na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Osiedlową do wjazdu na drogę wewnętrzną LNG, 
ulica Barlickiego posiada przekrój drogowy bez chodników z poboczem gruntowym. 
 
 SkrzyŜowanie z lini ą kolejow ą nr 401 
 
 Ulica Barlickiego krzyŜuje się z linią kolejową 401 Szczecin Dąbie – Świnoujście w km 
98+636 oraz torami komunikacyjnymi nr 504 i 505.  
 SkrzyŜowanie z linią kolejową stanowi przejazd kategorii A, wyposaŜony w rogatki oraz 
sygnalizację świetlną. Przejazd jest oświetlony. 
 Nawierzchnię drogową przejazdu w linii nr 401 (tor nr 1) stanowią płyty typ CBP, 
zabudowane torze o nawierzchni UIC60 na podkładach strunobetonowych PS94 z 
mocowaniem spręŜystym typu SB. W torze nr 1 zabudowane są płyty wewnętrzne środkowe i 
skrajne (ze skosami). Płyty są nowe, kompletne. Brak jest płyt zewnętrznych. Nawierzchnia 
asfaltowa jezdni dochodzi do główki szyny. Nawierzchnia chodnika obramowana obrzeŜem 
betonowym 6x25 równieŜ dochodzi do główki szyny.  
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 Międzytorze torów nr  1 i 504 zabudowane jest na nawierzchnią bitumiczną na jezdni. 
Tor nr 504 zabudowany jest płytami CPB zewnętrznymi i wewnętrznymi. Nawierzchnia 
chodnika dochodzi do główki szyny.  Krawędź zabudowy toru nr 504 nie obejmuje całej 
szerokości chodnika. Wykonane są uzupełnienia z betonowych płyt chodnikowych 50x50 
docinanych i obsypanych ziemią zmieszaną z tłuczniem.  
 Międzytorze torów nr  504 i 505 zabudowane jest na nawierzchnią bitumiczną na 
jezdni. Tor nr 505 zabudowany jest płytami CPB zewnętrznymi i wewnętrznym, przy czym 
komplety płyt zewnętrznych ułoŜone są symetrycznie po obu stronach przejazdu. 
Nawierzchnia chodnika dochodzi płyty zewnętrznej.  Krawędź zabudowy toru nr 505 nie 
obejmuje całej szerokości chodnika. Wykonane są uzupełnienia z betonowych płyt 
chodnikowych 50x50 docinanych i obsypanych ziemią zmieszaną z tłuczniem.  
 W torach 504 i 504 nawierzchnię stanowi szyna S49 na podkładach drewnianych z 
mocowaniem sztywnym typu K. 
  
 Zamierzenie inwestycyjne jest usytuowane na nieruchomościach oznaczonych w 
ewidencji gruntów i budynków jako działki o numerach: 
 
24,100/4,101/2,101/1  obręb 0014 Świnoujście 14, 
1, 3, 5, 46/1, 47/1, 49/1, 321,  319/2, obręb 0012 Świnoujście 12. 
 
 Zadanie jest usytuowana na terenie, dla którego obowiązują ustalenia miejscowych 
planów zagospodarowania przestrzennego (mpzp) : 

- uchwała nr XX/158/2004 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie 
„Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia”. 
- uchwała nr XXIV/203/2007 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 13 września 2007 r. w sprawie 
uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta 
Świnoujścia jednostka obszarowa V - rejon ulicy Ku Morzu, 
- uchwała nr LII/401/2014 Rady Miasta Świnoujście z dnia 27 marca 2014 r., w sprawie 
zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujście - jednostka 
obszarowa V - rejon ulicy Ku Morzu. 
 Przedsięwzięcie jest usytuowane na terenach elementarnych: 
- 12.V.KD.Z. Jest to teren drogi publicznej powiatowej, klasy technicznej Z. 
- 13.V.KD.L - teren drogi publicznej gminnej, klasy technicznej L, ul. Sosnowa i Czeska, 
- LS.V.B.53 – tereny leśne, słuŜące hodowli lasu.  
 
 Część zadania realizowana będzie na terenie działki 101/2 obręb 0014 Świnoujście 14, 
stanowiącej linię kolejową nr 401 Szczecin Dąbie – Świnoujście Port, km 98+636. 
 Działka nr 101/2, na której jest usytuowana jest linia kolejowa jest uznana za teren 
zamknięty i ujęta w poz. 776 tomu 4 załącznika do decyzji nr 3 Ministra Infrastruktury i 
Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenów, przez które przebiegają linie 
kolejowe. 
 Terenem, którym zarządza PKP S.A. jest równieŜ działka nr 101/1 obręb 0012 
Świnoujście 12. Inwestycja sąsiaduje inwestowania sąsiaduje z terenami kolejowymi – działki 
nr 54/8, 65, 320, 54/12, 319/1 obręb 0012 Świnoujście.  
.  
    

Rozdział 3. Projektowane zagospodarowanie terenu 
 
Układ komunikacyjny 
 
 W istniejącym obiekcie drogowym wykonany zostanie odcinek drogi rowerowej i 
chodnika. Geometrię drogi rowerowej zaprojektowano przy uwzględnieniu granic pasa 
drogowego wyznaczonego liniami rozgraniczającymi wg mpzp. Z uwagi na nie pokrywanie się 
granic działek i linii rozgraniczających na odcinku od km 0+570 – 0+790, w dokumentacji 
projektowej uwzględniono geodezyjny podział działek. 
 Projektowany odcinek drogi rowerowej posiadać będzie długość 1458 m, z czego 548 
stanowić będzie wspólny ciąg pieszo-rowerowy.  
 Stycznie z drogą rowerową zaprojektowano ciąg chodnika.  Chodnik posiadać będzie 
szerokość od 1,7 m do 2,6 m. Na odcinku 0+090  - do skrzyŜowania z ul. Czeską chodnik 
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posiadać będzie szerokość 2,0 – 2,6 m. Na dalszym odcinku szerokość chodnika wynosi 1,7 
m. Chodnik zaprojektowano do skrzyŜowania z ulicą Osiedlową. 
 Od km 1+250 do km 1+458 zaprojektowano odcinek drogi rowerowej usytuowanej w 
miejscu istniejącego pasa do jazdy „na wprost”. Nawierzchnia jezdni w tym miejscu podlegać 
będzie rozbiórce. Jezdnia posiadać będzie przekrój o szerokości 6,2 m , analogicznie jak na 
pozostałych odcinkach. 
 Projektowany odcinek drogi rowerowej połączony został z nawierzchniami dróg 
rowerowych stanowiących przedmiot inwestycji pod nazwą „Inwestycje drogowe w rejonie 
ulicy Ku Morzu w Świnoujściu” - projekt Pracowni Projektowej Dróg i Mostów mgr inŜ. Ryszard 
Kowalski.    
  
 Ukształtowanie terenu i zieleni   
 
 Pod względem ukształtowania wysokościowego, projektowane nawierzchnie 
infrastruktury rowerowej, zaprojektowano z uwzględnieniem usytuowania poszczególnych 
odcinków, których umowne granice wyznaczają skrzyŜowania ulic.  
 Od skrzyŜowania z ulicą Ludzi Morza do włączenia w drogę rowerową przy ul. 
Sosnowej zaprojektowano w dowiązaniu do istniejących wysokości krawędzi jezdni. 
Wysokość nawierzchni wyznacza istniejący krawęŜnik jezdni.  
 Na odcinku od skrzyŜowania z ul. Sosnową do skrzyŜowania z ul. Czeską, 
usytuowanie wysokościowe zaprojektowano po terenie. Stałe punkty wysokościowe tworzą 
wjazdów do posesji.   
 Na pozostałym odcinku projektowane nawierzchnie dowiązano do istniejących 
rzędnych krawędzi jezdni i krawędzi chodników.  
  Ze względu występujące róŜnice wysokości poziomów projektowanych nawierzchni i 
terenów sąsiednich, na części długości frontu działki nr 49 zaprojektowano wykonanie 
umocnienia skarpy z elementów prefabrykowanych typu L. Zaprojektowana długość wynosi 34 
m. Na szczycie prefabrykatów projektuje się mocowanie ogrodzenia segmentowego, 
stanowiącego barierkę. 
 Nie występują zmiany ukształtowania terenu w postaci wysokich nasypów lub 
przekopów. 
 Ukształtowanie skarpy zaprojektowano równieŜ na terenie działki 321. Krawędzie 
projektowanych nawierzchni usytuowane są stycznie do granicy pasa drogowego, natomiast 
na terenie elementarnym LS.V.B.53 (działka nr 321) uwzględniono wyłącznie wykonanie 
profilowania skarp z pozostawieniem powierzchni biologiczne czynnej.  
 Szata roślinna w obrębie pasa drogowego i w najbliŜszym jego sąsiedztwie  
charakteryzuje się niewielkim zróŜnicowaniem. 
 Z pospolicie występujących gatunków odnotowanych w obrębie pasa drogowego 
moŜna wymienić takie jak: bylica pospolita (Artemisia vulgaris), pokrzywa zwyczajna (Urtica 
dioica), szczaw tępolistny (Rumex obtusifolius), mniszek lekarski (Taraxacum officinale), 
babka zwyczajna (Plantago major).  
 W obszarze inwestowania występują równieŜ drzewa i krzewy o róŜnym pochodzeniu, 
tzn część drzew stanowią stare nasadzania tworzące szpaler wzdłuŜ jezdni ulicy Barlickiego, 
jak równieŜ samoistną i niekontrolowaną  sukcesję gatunków rosnących w lesie sąsiadującym 
z terenem inwestowania.  Występują gatunki drzew takich jak: klon zwyczajny, dąb 
szypułkowy, kasztanowiec zwyczajny, brzoza brodawkowata. Drzewa kolidujące z 
planowanym zagospodarowaniem terenu przeznaczone są do usunięcia. W ramach zadania 
wykonane zostaną nowe nasadzenia drzew w ilości odpowiadającej drzewom wycinanym. Z 
uwagi na ograniczoną powierzchnię pasa drogowego, część nasadzeń zostanie wykonana na 
terenie wskazanym przez inwestora. 
 Zastosowano wykonanie nasadzeń drzew gatunków: 
- kasztanowiec zwyczajny, 
- brzoza brodawkowata, 
- klon pospolity. 
  
Urządzenia techniczne zwi ązane z obiektem budowlanym 
 
 Z istniejącą budowlą drogową związane są następujące urządzenia techniczne: 
odwodnienie i oświetlenie.  Rozwiązanie kolizji przedstawione zostało tomie branŜowym 
projektu budowlano-wykonawczego.  
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Zakres wprowadzanych zmian w odniesieniu do projekt u pierwotnego 
 
- uwzględniono wykonanie chodnika na odcinku od skrzyŜowania z ul. Sosnową do 
skrzyŜowania z ul. Osiedlową, 
- przebieg ulicy Barlickiego na skrzyŜowaniu z ul. Czeską pozostaje bez zmian. Nie jest 
wymagane wykonanie odcinków kanalizacji deszczowej i przebudowa wpustów, 
- uwzględniono przebudowę skrzyŜowania ul. Barlickiego i drogi wewnętrznej LNG dla 
połączenia drogi rowerowej z nawierzchniami dróg rowerowych stanowiących przedmiot 
inwestycji pod nazwą „Inwestycje drogowe w rejonie ulicy Ku Morzu w Świnoujściu” - projekt 
Pracowni Projektowej Dróg i Mostów mgr inŜ. Ryszard Kowalski, 
-  uwzględniono podział działek z uwagi na nie pokrywanie się granic działek i linii 
rozgraniczających na odcinku od km 0+570 – 0+790, 
- uwzględniono pozostawienie części drzew przewidzianych do wycinki w pierwotnej 
dokumentacji. Pozostawiono drzewa nr 3, 1, 5, 6, 7, 8. 
 
  
Rozdział 4. Zestawienie powierzchni projektowanego zagospodarow ania terenu 
 
 Całkowita powierzchnia zagospodarowanego terenu wynosi 7374 m2. 

 
przeznaczenie powierzchnia j.m.

droga rowerowa 1960 m2

zjazdy 296 m2

ciąg pieszo-rowerowy 2056 m2

chodnik 1460 m2

jezdnia 72 m2

pobocza 130 m2

powierzchnie biologicznie czynne 1400 m2

suma: 7374 m2
 

 
 

Rozdział 5. Zabytki i ochrona konserwatorska    
 

 Teren, na którym jest usytuowane zamierzenie inwestycyjne, nie jest wpisany do 
rejestru zabytków lub do gminnej ewidencji zabytków, ani nie naleŜy do strefy ochrony 
konserwatorskiej ustalonej w miejscowym planie zagospodarowania .  
 W razie odkrycia w trakcie robót ziemnych przedmiotu, co do którego zachodzi 
przypuszczenie, Ŝe jest on zabytkiem, osoby wykonujące roboty zobowiązane są wstrzymać 
wszelkie roboty mogące uszkodzić lub zniszczyć odkryty przedmiot, zabezpieczyć przedmiot i 
miejsce odkrycia oraz niezwłocznie zawiadomić Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków.  
 

Rozdział 6. Dane okre ślające wpływ eksploatacji górniczej 
 
 Na terenie inwestowania nie występują Ŝadne wyrobiska związane z eksploatacją 
górniczą surowców i minerałów. 
 
 
 
 
 
 

Rozdział 7. Informacja o zagro Ŝeniach dla środowiska oraz zdrowia 
uŜytkowników 
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 Głównymi odpadami innymi niŜ niebezpieczne powstałymi w wyniku realizacji 
przedsięwzięcia będą: 
 kod:17 01 01 odpady z betonu. Źródłem odpadu będą rozbierane obramowania 
nawierzchni, nawierzchnie chodników. Przeciętna ilość odpadu wyniesie 200 Mg, 
 kod: 17 03 02 odpady asfaltowe. Źródłem odpadu będą rozbierane nawierzchnie 
drogowe. Przeciętna ilość odpadu wyniesie 120 Mg 
 kod:17 04 05 złom stalowy. Źródłem odpadu będą demontowane znaki drogowe i 
słupki. Przeciętna ilość odpadu wyniesie 2 Mg. 
 kod:17 05 04 gleba i ziemia. Źródłem odpadu będzie zdjęty humus. Przeciętna ilość 
odpadu wyniesie 350 Mg.  
 
 Pozostałe odpady powstałe w wyniku realizacji przedsięwzięcia w ilości nie 
przekraczającej 5 Mg: 
kod: 08 01 11*  Odpady farb i lakierów zawierających rozpuszczalniki organiczne lub inne 
substancje niebezpieczne  
kod: 08 01 12 Odpady farb i lakierów inne niŜ wymienione w 08 01 11  
kod: 08 04 09* Odpadowe kleje i szczeliwa zawierające rozpuszczalniki organiczne lub inne 
substancje niebezpieczne  
kod: 08 04 10 Odpadowe kleje i szczeliwa inne niŜ wymienione w 08 04 09  
kod:15 01 01  Opakowania z papieru i tektury  
kod: 15 01 02  Opakowania z tworzyw sztucznych  
kod: 15 01 03 Opakowania z drewna  
kod: 15 01 04 Opakowania z metali  
kod: 15 01 05 Opakowania wielomateriałowe  
kod: 15 01 06 Zmieszane odpady opakowaniowe  
kod: 15 01 07 Opakowania ze szkła  
kod: 15 01 09 Opakowania z tekstyliów  
kod:150110*Opakowania zawierające pozostałości substancji niebezpiecznych lub nimi 
zanieczyszczone  
kod: 15 02 02* Sorbenty, materiały filtracyjne (w tym filtry olejowe nie ujęte w innych grupach), 
tkaniny do wycierania (np. szmaty, ścierki) i ubrania ochronne zanieczyszczone substancjami 
niebezpiecznymi  
kod: 15 02 03 Sorbenty, materiały filtracyjne, tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne 
niŜ wymienione w 15 02 02  
kod: 17 01 07 Zmieszane odpady z betonu, gruzu ceglanego, odpadowych materiałów 
ceramicznych i elementów wyposaŜenia inne niŜ wymienione w 17 01 06  
kod: 17 01 81 Odpady z remontów i przebudowy dróg  
kod: 17 01 82 Inne niewymienione odpady 
 
 Klimat akustyczny podczas realizacji prac budowlanych determinowany będzie 
technologią prac budowlanych przy: 
- robotach ziemnych, 
- budowie nawierzchni utwardzonych. 
 W trakcie realizacji inwestycji naleŜy spodziewać się krótkotrwałego wzrostu poziomu 
hałasu, wynikającego z pracy sprzętu budowlanego. 
 Część prac moŜliwe jest do wykonania ręcznego, jednak konieczne będzie okresowe 
uŜycie środków transportu, jak równieŜ maszyn budowlanych typu: 
- koparki, koparko-spycharki, spycharki, 
- samochodów dostawczych,  
- pił spalinowych lub elektrycznych, 
- wiertarek, 
- zagęszczarek, walców itp. 
 Na etapie realizacji przedsięwzięcia: 
-  wystąpią okazjonalne emisje niewielkich ilości gazów ( tlenek węgla, tlenki azotu),  
-  wystąpią okresowe emisje z silników samochodów dostawczych, maszyn budowlanych. 
  Wymienione emisje do powietrza będą krótkotrwałe i niewielkie wagowo. 
 Na etapie realizacji przedsięwzięcia zuŜycie wody wystąpi: 
- w obrębie okresowych baz stacjonowania sprzętu i pojazdów uŜytkowanych do realizacji 
przedsięwzięcia. 
- przy zagęszczaniu podłoŜa i podbudów. 
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 Podczas eksploatacji obiektu nie występuje zuŜycie wody, gazu i ciepła.   
   
 
  

Rozdział 8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu 
 
1) Przepisy  prawa i opracowania specjalistyczne w oparciu, o które dokonano określenia 
obszaru oddziaływania obiektu: 
 
-ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., 
poz. 1232 ze zm.),  
 
- rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych 
poziomów hałasu w środowisku (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. poz. 112).  
 
- rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej  z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 
warunków technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie z poźn. 
zmianami (tekst jednolity Dz.U. poz. 124 z dnia 29 stycznia 2016 r.), 
 
2) Ochrona obiektów i obszarów przed hałasem i wibracjami 
 Ruch rowerów poruszających się po terenie planowanej inwestycji  nie stanowi 
zagroŜenia dla klimatu akustycznego terenów zlokalizowanych w najbliŜszym otoczeniu 
planowanego przedsięwzięcia. Ruch rowerowy nie jest źródłem hałasu. 
 
3) Ochrona powietrza 
 Planowana rozbudowa obiektu o infrastrukturę rowerową, nie spowoduje przekroczeń 
obowiązujących standardów ochrony powietrza.  
 
4) Ochrona wód i powierzchniowych utworów geologicznych 
 Jednostka planistyczna jest usytuowana w strefie ochrony ujęcia wody „ODRA”, 
„WARSZÓW”.   
 Biorąc pod uwagę zakres inwestycji oraz typ i charakterystykę zbiorników wodnych, 
naleŜy stwierdzić, Ŝe realizacja przedsięwzięcia na etapie eksploatacji: 
- nie spowoduje ingerencji w układ morfologiczny zbiorników wodnych;  
- nie spowoduje naruszenia i zmiany ilościowej zasobów wodnych; 
- nie spowoduje zmiany poziomów zwierciadła wód ani reŜimu hydrologicznego przepływów 
powierzchniowych i zmian poziomów zwierciadła wód podziemnych w jej zlewni; 
- nie spowoduje pogorszenia jakości wód powierzchniowych i wód podziemnych w jej 
granicach w stosunku do stanu aktualnego. 
 Charakter inwestycji oraz zakres robót ziemnych przewidzianych przy realizacji 
inwestycji nie wskazuje na moŜliwość zaistnienia w/w procesów. 
 
 
5) Ochrona przyrody, krajobrazu, gruntów rolnych i leśnych 
 Jednostka planistyczna jest usytuowana w strefie ochrony ujęcia wody „ODRA”, 
„WARSZÓW”.   
 Biorąc pod uwagę zakres inwestycji oraz typ i charakterystykę zbiorników wodnych, 
naleŜy stwierdzić, Ŝe realizacja przedsięwzięcia na etapie eksploatacji: 
- nie spowoduje ingerencji w układ morfologiczny zbiorników wodnych;  
- nie spowoduje naruszenia i zmiany ilościowej zasobów wodnych; 
- nie spowoduje zmiany poziomów zwierciadła wód ani reŜimu hydrologicznego przepływów 
powierzchniowych i zmian poziomów zwierciadła wód podziemnych w jej zlewni; 
- nie spowoduje pogorszenia jakości wód powierzchniowych i wód podziemnych w jej 
granicach w stosunku do stanu aktualnego. 
 Charakter inwestycji oraz zakres robót ziemnych przewidzianych przy realizacji 
inwestycji nie wskazuje na moŜliwość zaistnienia w/w procesów. 
 
  
6) Ochrona środowiska kulturowego 
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 Realizacja infrastruktury rowerowej  i nowe zagospodarowanie terenu, będzie miało 
korzystne oddziaływanie na fizjonomię krajobrazu. Przedmiotowe przedsięwzięcie jest 
obiektem liniowym i w związku z tym nie wystąpią oddziaływania na panoramy i osie 
widokowej, gdyŜ w granicach wyznaczonych działek nie będą realizowane obiekty kubaturowe 
lub inne dominanty wysokościowe. Zrealizowana inwestycja powinna zostać pozytywnie 
odebrana przez mieszkańców sąsiednich terenów zabudowanych, gdyŜ jest zgoda z 
obecnymi trendami polityki dla transportu indywidualnego. Na terenie inwestowania nie 
występują obiekty zabytkowe, wytwory ludzkie podlegające ochronie, miejsca związane z 
kultem religijnym, jak równieŜ pomniki przyrody. Realizacja inwestycji nie ma negatywnego 
wpływu na środowisko kulturowe.  
 
7) Zagospodarowanie terenów zieleni 
 Przy realizacji inwestycji wystąpi konieczność wycinki drzew kolidujących z 
planowanych zagospodarowaniem. Przewidziano wykonanie nowych nasadzeń zastępczych 
gatunków odpowiadających drzewom wycinanym. 
 
8) Zasięg  obszaru oddziaływania 
 Realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie będzie miała negatywnego 
oddziaływania środowisko. Nie występuje konieczność tworzenia obszaru ograniczonego 
uŜytkowania dla przedmiotowej inwestycji. 
 Ruch rowerowy nie przyczynia się do powstawania oddziaływania w postaci hałasu i 
emisji spalin.  Projekt nie zmienia sposobu ujęcia i odprowadzenia wód opadowych z 
utwardzonych nawierzchni.  
 W świetle powyŜszego, stwierdza się, Ŝe planowana inwestycja budowy drogi 
rowerowej ma obszar oddziaływania w całości zamykający się w granicach terenu, na którym 
będzie realizowana inwestycja.  
 
  

Rozdział 9. Spełnienie warunków wynikaj ących z ustale ń mpzp 
 

Zadanie jest usytuowane na terenach elementarnych: 
 
- 12.V.KD.Z. Jest to teren drogi publicznej powiatowej, klasy technicznej Z. Dla w/w terenu jest 
w/w terenu jest uwzględnione w dokumentacji: 
-obniŜenie krawęŜników jezdni przy przejściach dla pieszych i przejazdach rowerowych – jest 
uwzględnione, 
-zatoki autobusowe wydzielone z jezdni – istniejąca zatoka podlega likwidacji. Zaprojektowane 
odgięcie trasy na długości frontu działki nr 68 uwzględnia rezerwację miejsca pod zatokę 
autobusową. 
- teren połoŜony w strefie ochrony ujęcia wody „ODRA”, „WARSZÓW”. Nie ulega zmianie sposób 
odwodnienia budowli drogowej. Nawierzchnie chodników i dróg rowerowych posiadać będą 
powierzchniowe odwodnienie. 
- podział działek 46,47,49  wg linii rozgraniczającej teren elementarny. 
 
- 13.V.KD.L - teren drogi publicznej gminnej, klasy technicznej L, ul. Sosnowa i Czeska, 
-obniŜenie krawęŜników jezdni przy przejściach dla pieszych i przejazdach rowerowych – jest 
uwzględnione, 

 
- LS.V.B.53 – tereny leśne, słuŜące hodowli lasu. 
Przeznaczenie terenu bez zmian. Realizacja zadania wprowadza wyłącznie ukształtowanie 
skarpy na terenie elementarnym LS.V.B.53 (działka nr 321).Pozostaje powierzchnia 
biologiczne czynna. 
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1. Oświadczenie projektantów 
 
 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
 Oświadczam jako projektant, Ŝe niniejszy projekt został sporządzony 
zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane, obowiązującymi 
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
Szczecin, dnia 15.05.2019 r.    

 
 
2. Oświadczenie sprawdzaj ących 
 

O Ś W I A D C Z E N I E 
 
 Oświadczam jako sprawdzający, Ŝe niniejszy projekt został sporządzony 
zgodnie z ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane, obowiązującymi 
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
Szczecin, dnia 15.05.2019 r.    
 

 
 

imi ę  i nazwisko:  nr i specjalno ść uprawnie ń podpis  

mgr inŜ. Wojciech Sobolewski 
ZAP/0053/POOD/13   

w specjalności drogowej  
do projektowania bez ograniczeń 

 
 

Leon Zuń 
299/Sz/83   

w specjalności sieci i instalacje elektryczne  

imi ę  i nazwisko:  nr i specjalno ść uprawnie ń podpis  

mgr inŜ. Anna Kwiatkowska 
upr. nr ZAP/0198/POOD/12  

w specjalności drogowej  
do projektowania bez ograniczeń 

 
 

mgr inŜ.  Sławomir Sarosiek 
65/64   

w specjalności sieci i instalacje elektryczne 
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3. Kopie uprawnie ń budowlanych projektantów 
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4. Kopie uprawnie ń budowlanych sprawdzaj ących 
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5. Kopia za świadczenia Zachodniopomorskiej Okr ęgowej Izby In Ŝynierów 

Budownictwa dla projektantów 
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6. Kopia za świadczenia Zachodniopomorskiej Okr ęgowej Izby In Ŝynierów 

Budownictwa dla sprawdzaj ących 
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7. Kopia karty rejestracyjnej informatycznej kopii mapy 
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8. Kopia karty rejestracyjnej informatycznej kopii mapy 
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9. Kopia karty rejestracyjnej informatycznej kopii mapy 
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10. Uzgodnienie z zarz ądcą infrastruktury kolejowej 
 
 

 



 23 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 24 

11. Uzgodnienie WIM 
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12. Opinia ZUDP 
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