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1. Wykonawey - uczestnicy post¢gpowania
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2. Strona internetowa Zamawiajjcego, na
ktorej umieszczono ogloszenie 0
zamoéwieniu i udost¢pniono
SIWZ.WIM.271.1.27.2019

Dotyczy: odpowiedzi na pytania Wykonawcow z dnia 28.08.2019 r dotyczace zadania
pn.: ,,Budowa osiedlowego mini parku na Warszowie .

ODPOWIEDZI NA PYTANIA

Pytanie nr 1
Czy drzewa wskazane do wycinki wymagajace pozwolenia na wycinke majg takie
pozwolenie uzyskane?

Odpowiedz
Zamawiajacy uzyskat zezwolenie decyzja Marszatka Wojewddztwa Zachodniopomorskiego z
dnia 29 marca 2019 r.

Pytanie nr 2

Biorgc pod uwage ryzyko wykonywania nawierzchni asfaltowych oraz zywicznych w okresie
zimowym, czy jest przewidziane odtozenie wykonania nawierzchni na pdzniejszy termin, gdy
temperatura zewnetrzna bedzie odpowiednia do wykonywania tych prac?

Odpowiedz
W przypadku wystapienia warunkéw atmosferycznych uniemozliwiajgcych prowadzenie robdt
budowlanych Umowa dopuszcza zmiang terminu zakonczenia realizacji przedmiotu Umowy.

Pytanie nr 3

Czy Zamawiajacy przewiduje wykonanie dokumentacji projektowej zamiennej do czesci II
dotyczacej budowy toru rowerowego ,,PUMPTRACK”, z zachowaniem parametréw
wielkosciowych obiektu? Zataczona do postgpowania przetargowego dokumentacja nie
spelnia podstawowych kryteriow wyznaczajacych prawidtowy tor typu PUMPTRACK.
Biorgc pod uwage m.in. wielkosci ,,przeszkod”, odleglosci miedzy nimi oraz ich usytuowanie,
mozna wywnioskowaé ze dokumentacje¢ projektowg przygotowala firma/osoba, ktdra nie
posiada doswiadczenia w projektowaniu tego typu obiektéw. Wykonanie inwestycji w
oparciu o dostgpne dokumenty spowoduje, ze bedzie on bezuzyteczny. Dla przykladu
zachgcamy Panistwa do zapoznania si¢ z podobng inwestycjg zrealizowang w Poznaniu na os.
Chartowo (Rataje). Wymagania stawiane potencjalnym Wykonawcom, opisane w rozdziale V
pkt. 2.2) SIWZ sugeruja, ze chcg Panstwo aby inwestycja byta profesjonalna i cieszyta
przyszitych uzytkownikéw, jednak w swietle opisywanych watpliwosci istnieje duze ryzyko,
ze efekt koncowy bgdzie odwrotny do zamierzonego



Odpowiedz

Zamawiajacy dopuszcza zmiany: wielkosci przeszkdd, odlegtosci miedzy nimi oraz ich
usytuowanie w zakresie nie powodujacym konieczno$ci zmiany decyzji o pozwoleniu na
budowe.

Pytanie nr 4
Czy Zamawiajacy przewiduje zmiang¢ technologii wykonania rob6t zwigzanych z budows toru
rowerowego? W odniesieniu do zapisow dokumentacji projektowej, zwlaszcza
projektowanych warstw nawierzchni, nalezy zwrdci¢ uwage na szereg nieprawidtowosci

a) Brak wskazania typu asfaltobetonu

b) Grubos$¢ warstwy: $rednio winna wynosi¢ 6 cm, natomiast nalezaloby okresli¢
wartosci graniczne np. 5-7 cm. Z uwagi na reczne ukladanie mieszanki mineralno-
asfaltowej, oraz ostateczne korygowanie profili przeszkod, niemozliwym jest utozenie
jednakowej grubosci warstwy na calym torze

c) Kruszywo kamienne fr. 8-16mm grubosci 15 cm, zapewne stanowigce podbudowe
pod warstwe MMA jest niewlasciwe. Zwyczajowo jako warstwe podbudowy stosuje
si¢ mieszanke kruszywa fr. 0-31,5mm, ktéra wiasnie dzieki frakcjom mniejszym
umozliwia ,klinowanie si¢” kamieni i w rezultacie otrzymanie jednorodnej, dobrze
zageszczonej warstwy. Ponadto zaproponowanego kruszywa nie da sie odpowiednio
wyprofilowa¢ na skomplikowanych ksztattach toru rowerowego

d) Kruszywo fr. 0-63mm jest kruszywem zbyt grubym i znacznie utrudnia reczng prace
przy profilowaniu odpowiednich ksztattow toru rowerowego. Ponadto jest takze
materialem stosunkowo drogim. Na nasypy doskonale sprawdza si¢ piasek fr. 0-2mm,
ktéry posiada bardzo dobre parametry zageszczenia czy nosnosci, jednakowo jest
wodoprzepuszczalny zatem mrozoodporny

e) Stosowanie przerw dylatacyjnych co 10 m na catej dlugosci toru réwniez wydaje si¢
bezcelowe. Mieszanka mineralno-asfaltowa posiada duzg elastycznos$¢ zatem w naszej
ocenie zastosowanie przerw dylatacyjnych jedynie utrudni poruszanie si¢
uzytkownikéw na sprzecie z matymi kétkami (rolki, hulajnoga, deskorolka

Odpowiedz

Zamawiajacy dopuszcza zmiany materialowe w rozwigzaniach warstw konstrukcyjnych m.in.
nawierzchni bitumicznej, warstw podbudowy i warstw na nasypy, w przypadkach majacych
wplyw na poprawe parametréw funkcjonalno-uzytkowych.

Zamawiajacy przewiduje, ze projekt sktadu mieszanki mineralno-asfaltowej zostanie
zaproponowany przez Wykonawce na etapie realizacji w sposéb odpowiadajacy potrzebom
uzytkownikéw toru ( co przewiduje Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robét
Budowlanych)

Zamawiajacy dopuszcza proponowane wartosci graniczne dla warstwy bitumicznej tj. min. 5
cm., max. 7 cm.

Stosowanie przerw dylatacyjnych jest zaleceniem w dokumentacji, niemniej jednak
Zamawiajacy dopuszcza ich niewykonanie w przypadku odpowiednio zaprojektowanego
sktadu mieszanki bitumiczne;. »
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