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1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot ST 
 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem podbudowy z betonu asfaltowego. 
1.2. Zakres stosowania ST 
 Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
związanych z  wykonaniem  zadania „Budowa drogi rowerowej w ciągu ulicy Barlickiego w Świnoujściu”. 
1.3. Zakres robót obj ętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem war-
stwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego, opracowane na podstawie: 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
 Do wbudowania naleŜy zastosować mieszankę AC22P dla KR3.  
Stosowane mieszanki  betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Stosowane mieszanki 

Kategoria  Mieszanki  o wymiarze D1),  mm 

ruchu  

KR 1-2 

KR 3-4 

KR 5-7 

AC16P, AC22P 

AC22P, AC22P 

AC16P, AC22P 

 
1) Podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
nawierzchnia  – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania obciąŜeń od 
ruchu pojazdów na podłoŜe. 
warstwa technologiczna  – konstrukcyjny element nawierzchni układany w pojedynczej operacji. 
warstwa  – element konstrukcji nawierzchni zbudowany z jednego materiału, który moŜe się składac z jednej lub wielu 
warstw technologicznych. 
warstwa ścieralna  – górna cześć nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
warstwa wi ąŜąca – to warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną, a podbudową. 
warstwa wyrównawcza  – warststwa o zmiennej grubości, ułoŜona na isntnejacej warstwie w celu uzyskania odpowiedniego 
profilu potrzebnego do ułoŜenia kolejnej warstwy. 
podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, który moŜe być ułoŜony w jednej lub kilku warstwach. 
mieszanka mineralno-asfaltowa  – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
typ mieszanki mineralno-asfaltowej – jest to określenie mieszanki mineralno-asfaltowej ze względu na krzywą uziarnienia, 
zawartość wolnych przestrzeni, proporcje składników, technologię wytwarzania i wbudowania. 
wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej  – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyróŜniające tę mieszankę ze zbio-
ru mieszanek tego samego typu ze względu na największy wymiar kruszywa, np. wymiar 16 lub 22. 
beton asfaltowy  – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub nieciągłym tworzy strukturę 
wzajemnie klinującą się. 
mieszanka SMA – mieszanka mineralno-asfaltowa składająca się z grubego łamanego kruszywa o nieciągłym uziarnieniu, 
związanego zaprawą mastyksową. 
Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyraŜony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony zestaw sit. 
kategoria ruchu  – obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 kN) wg „Katalogu 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM. 
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi 
w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. oraz definicjami podanymi w pkt. 4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajo-
wych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  

Symbole i skróty dodatkowe 

ACP    – beton asfaltowy do warstwy podbudowy, 
PMB    – polimeroasfalt, 
D          – górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
d          – dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
C          – kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD    – właściwość uŜytkowa nie określana (ang. No Performance Determined; pro-

ducent moŜe jej nie określać), 
TBR     – do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moŜe dostarczyć odpo-

wiednie informacje, jednak nie jest do tego zobowiązany), 
IRI       – (International Roughness Index) międzynarodowy wskaźnik równości, 
MOP   – miejsce obsługi podróŜnych.  

 
1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
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2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 2. 
2.2. Kruszywo 
Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych do nawierzchni drgowych powinno spełniać wymagania podane w WT-1 
2014. 
2.3.Lepiszcza asfaltowe 
 Jako lepiszcza w mieszankach mineralno-asfaltowych stosowane są asfalty drogowe (wg PN-EN 12591), asfalty modyfi-
kowane polimerami (PN EN 13924-2) lub inne lepiszcza nienormowe i asfalty specjalne wg europejskich ocen techniczncyh 
lub aprobat technicznych.  Wymagania zawarte w nieniejszej ST nie dotyczą mieszanek mineralno-asfaltowych produkowa-
nych z lepiszczami modyfikowanymi chemicznie. 
2.4.Dodatki 
Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące. Pochodzenie, rodaj i właściwości dodatków powinny być dekla-
rowane. Skuteczność stosownych dodatków i modyfikatorów powinna być udokumetaowana zgodnie z PN-EN 13108-1 pkt. 
4.1. 
2.4.Granulat asfaltowy 
Granulat asfaltowy moŜe być wykorzystywany do produkcji mieszanki mineralno - asfaltowej , jeŜli spełnione są wymagania 
dotyczące końcowego wyrobu – mieszanki mineralno-asfaltowej z jego dodatkiem. 
Wymagania dotyczące muszą być zgodne z pkt. 7.4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mie-
szanki mineralno – asfaltowe. 
2.5 Materiały do uszczelnienia poł ączeń i kraw ędzi 
 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłuŜnych i poprzecznych z tego samego materiału wykonywa-
nego w róŜnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia róŜnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urzą-
dzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, naleŜy stosować:  
a) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych,  
b) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych  
 
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:  
– nie mniej niŜ 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm,  
– nie mniej niŜ 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niŜ 2,5 cm.  
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warunkach 
określonych w aprobacie technicznej.  
Do uszczelnienia krawędzi naleŜy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 
14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 
2.6.Materiały do zł ączenia warstw konstrukcji 
 Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni naleŜy stosować materiały wg ST-04.03.01.  
Do połączeń technologicznych warstw nawierzchni naleŜy stosować: 
- elastyczne taśmy bitumiczne i pasty asfaltowe stosowane do uszczelnienia połączeń technologicznych, 
- zalewy drogowe na gorąco zgodność z normą PN-EN 14188-1. 
 Wymagania dotyczące  materiałów do połączeń technoligicznych muszą być zgodne z pkt. 7.6 Nawierzchnie asfaltowe 
na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno – asfaltowe. 
2.7.Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy naleŜy stosować kruszywa i lepiszcza opdane w poniŜszej tabeli. W mie-
szance mineralnej jako kruszywao droben naleŜy stosować  mieszakę kruszywa łanego i niełamanego lub kruszywo łamane. 
Jeśli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego łamanego i niełamanego, to naleŜy przyjąć proporcje co najmniej 50/50. 
W celu ograniczenia ilości gazów cieplarnianych oraz obniŜenia temperatury mieszania składników dopuszcza się zastoso-
wanie asfaltu spienionego. 
   

Tablica 1. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy 
 

 
 
 
 Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza  w betonie asfaltowym do warstwy podbudowy podano 
w poniŜszej tabeli.  
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Tablica 2. Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza dobetonu asfaltowego do warstwy podbudowy 
 

 
 
 Beton asfaltowy do warstwy podbudowy powinien spełniac wymagania podane w poniŜszej tabeli. 
 

Tablica 3. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy podbudowy, KR3-4 
 

 
 
 

3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego powinien wykazać się moŜliwością korzysta-
nia z następującego sprzętu: 
− wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 
− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców lekkich, średnich i cięŜkich, 
− walców ogumionych cięŜkich o regulowanym ciśnieniu w oponach, 
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− szczotek mechanicznych i/lub innych urządzeń czyszczących, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
 Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny być dowoŜone na budowę odpowiednio do postępu robot, tak aby zapewnić 
ciągłość wbudowania. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanki powinny być zabezpieczone przed osty-
gnięciem i dopływem powietrza (przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub pojazdy ogrzewane itp.). Mieszanki mineralno-
asfaltowe, z wyjątkiem asfaltu lanego, powinny być przewoŜone pojazdami samowyładowczymi. Asfalt lany powinien być 
przewoŜony w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i w trakcie przewozu bez przerw mieszany. Warunki i czas transportu 
mieszanek mineralno-asfaltowych, od wyprodukowania do wbudowania, powinny zapewniać utrzymanie temperatury w wy-
maganych przedziałach określonych w WT-2 2014 – część I. Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do 
rozładunku, nie powinien przekraczać: 
- 12 h z asfaltem drogowym, 
- 8 h z asfaltem modyfikowanym. 
 Asfalt lany, ktory był ogrzewany przez dłuŜszy czas lub przetrzymywany w wyŜszej temperaturze niŜ podano w WT-2 
2014 – część I, nie moŜe być uŜyty do wbudowania. Podczas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej muszą być zacho-
wane dopuszczalne wartości temperatury. Dowieziona do rozkładarki mieszanka musi mieć temperaturę w wymaganym 
przedziale. Nie dotyczy to przypadkow uŜycia dodatkow obniŜających temperaturę produkcji i wbudowania, lepiszczy zawie-
rających takie środki lub specjalnych technologii produkcji i wbudowywania w obniŜonej temperaturze tj. z uŜyciem asfaltu 
spienionego. W tym zakresie naleŜy kierować się informacjami (zaleceniami) podanymi przez producentow tych środkow.  
 Powierzchnie skrzyń ładunkowych lub pojemnikow uŜywanych do transportu mieszanki powinny być czyste. Do zwilŜania 
tych powierzchni moŜna uŜywać tylko tego rodzaju środkow antyadhezyjnych, ktore nie oddziałują szkodliwie na mieszanki 
mineralnoasfaltowe. Zabrania się skrapiania skrzyń olejem napędowym lub innymi środkami ropopochodnymi. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
 Mieszankę mineralno-asfaltową moŜna wbudowywać na podłoŜu przygotowanym zgodnie z zapisami wg ST-04.04.02, 
ST-04.03.01. 
 
 PodłoŜe pod warstwę asfaltową na całej powierzchni powinno być: 
-nośne i ustabilizowane, 
- czyste, bez zanieczyszczeń lub pozostałości luźnego kruszywa, 
- wyprofilowane, rowne i bez kolein, 
- suche, 
- skropione emulsją asfaltową lub asfaltem zapewniającym powiązanie warstw. 
PodłoŜe pod warstwy asfaltowe powinno spełniać wymagania określone w poniŜszej tabeli .  
 

Tablica 4. Maksymalne nierówności podłoŜa pod warstwy asfaltowe 
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 JeŜeli nierowności poprzeczne są większe aniŜeli dopuszczalne, w przypadku podłoŜa pod warstwy asfaltowe wałowane, 
naleŜy odpowiednio wyrownać podłoŜe poprzez frezowanie lub ułoŜenie warstwy wyrownawczej. 
 Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ograniczających powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową. Z podłoŜa powinien być zapewniony odpływ wody. Oznakowanie poziome na warstwie stanowią-
cej podłoŜe warstwy asfaltowej naleŜy usunąć. Wykonane w podłoŜu wypełnienia (łaty) z materiału o mniejszej sztywności 
np. łaty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym naleŜy usunąć, a powstałe w ten sposob ubytki wypełnić materiałem o właści-
wościach zbliŜonych do materiału podstawowego np. 
wypełnić betonem asfaltowym. PodłoŜe wykazujące uszkodzenia w postaci siatki spękań zmęczeniowych naleŜy wymienić 
lub zastosować środki wzmacniające. PodłoŜe pod warstwę z asfaltu porowatego naleŜy uszczelnić (przy dwuwarstwowym 
asfalcie porowatym pod warstwą dolną). W tym celu na podłoŜu naleŜy wykonać warstwę 
wodoszczelną, np. z asfaltu modyfikowanego w ilości 2 do 3 kg/m2 z posypaniem kruszywem otoczonym lepiszczem (tak jak 
kruszywo do uszorstnienia) - w ilości od 5 kg/m2 do 10 kg/m2. Dopuszcza się jako uszczelnienie materiały hydroizolacyjne. 
 
  Prace związane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy tak zaplanować, aby: 
- umoŜliwiały układanie warstwy całą szerokością jezdni (jedną rozkładarką lub dwoma rozkładarkami pracującymi obok 
siebie z przesunięciem), 
-  dzienne działki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktorych mieszanka mineralnoasfaltowa 
jest wbudowywana jednego dnia) powinny być moŜliwie jak najdłuŜsze min. 200 m, 
- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewnić pracę rozkładarki bez zatrzymań. Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy 
wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Nie dopuszcza się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podczas opadow atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 16 m/s. Temperatura otoczenia w ciągu doby nie po-
winna być niŜsza od temperatury podanej w poniŜszej tabeli.  
 

Tablica 5. Minimalne temperatury otoczenia w jakich moŜna wbudowywać mieszanki mineralno-asfaltowe 
 

 
 
 
 Temperatura powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robot oraz podczas ich wyko-
nywania w okresach równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. Temperatura oto-
czenia moŜe być niŜsza w wypadku stosowania ogrzewania podłoŜa i obramowania 
(np. promienniki podczerwieni, urządzenia mikrofalowe). W przypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z do-
datkiem umoŜliwiającym obniŜenie temperatury mieszania (mieszanki na ciepło) i wbudowania, naleŜy indywidualnie określić 
wymagane warunki otoczenia. 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposaŜoną w układ automatycznego sterowa-
nia zapewniający utrzymywanie grubości warstwy i niwelety zgodnie z dokumentacją projektową, elementy wibrujące do 
wstępnego zagęszczenia, urządzenia do podgrzewania elementow roboczych rozkładarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe 
moŜna rozkładać specjalną maszyną drogową z podwojnym zestawem rozkładającym do układania dwoch warstw technolo-
gicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe). 
 W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Podczas rozkładania grubość wykonywa-
nej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). Warstwy 
wałowane powinny być rownomiernie zagęszczane walcami drogowymi o charakterystyce 
(statycznym nacisku liniowym) zapewniającej skuteczność zagęszczania, potwierdzoną na odcinku probnym. 
Po wykonanych warstwach podbudowy i warstwie wiąŜącej powinien odbywać się wyłącznie ruch pojazdow związanych z 
układaniem następnej warstwy. W przypadku konieczności dopuszczenia innego ruchu naleŜy zastosować zabiegi zabez-
pieczające uzyskanie wymaganego połączenia międzywarstwowego. 
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6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2.Badania przed przyst ąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:  
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie 
o oznakowaniu materiału znakiem CE lub  
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.),  
-  ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez przedstawicie-
la Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru).  
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia przedstawicielowi Zamawiającego (lub inspektorowi 
nadzoru) do akceptacji. 
6.3.Badania w czasie robót 
6.3.1.Uwagi ogólne 
 Badania dzielą się na: 
– badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
– badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru). 
6.3.2.Badania Wykonawcy 
 Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość mate-
riałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz 
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
 Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w wymaganym 
zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 
przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. 
 Wyniki badań Wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. przedstawiciel Zamawiającego(lub in-
spektor nadzoru) moŜe zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeŜeń przedstawi-
ciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) moŜe przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3. 
 Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
– pomiar temperatury powietrza, 
– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 
– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 
– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
– pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
– pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
6.3.3.Badania kontrolne  
 Badania kontrolne są badaniami przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru), których celem jest sprawdze-
nie, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 
uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w 
kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 
się przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ wtedy, 
gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
 Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 6. 

Tablica 6. Rodzaj badań kontrolnych 

Lp. Rodzaj badań 

1 
1.1 
1.2 
1.3 
1.4 
2 

2.1 
2.2 
2.3 
2.4 
2.5 
2.6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

Uziarnienie 
Zawartość lepiszcza 
Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego 
Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wskaźnik zagęszczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równość 
Grubość lub ilość materiału 
Zawartość wolnych przestrzeni a) 
Właściwości przeciwpoślizgowe 

a)  do kaŜdej warstwy i na kaŜde rozpoczęte 1 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek moŜe zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 
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6.3.4.Badania kontrolne dodatkowe 
 W wypadku uznania, Ŝe jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, 
Wykonawca ma prawo Ŝądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
 przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i 
wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. JeŜeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań 
kontrolnych nie moŜe być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niŜ 20% oceniane-
go odcinka budowy. 
 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków 
częściowych. 
 Koszty badań kontrolnych dodatkowych zaŜądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 
6.3.5.Badania arbitra Ŝowe 
 Badania arbitraŜowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony 
przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru) lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
 Badania arbitraŜowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezaleŜne laboratorium, które nie wykonywało badań kontro-
lnych. 
 Koszty badań arbitraŜowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść przemawia 
wynik badania. 
 Wniosek o przeprowadzenie badań arbitraŜowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika zagęsz-
czenia naleŜy złoŜyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Zamawiającego. 
6.4.Właściwo ści warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki  
6.4.1.Uwagi ogólne 
 Właściwości mieszanki naleŜy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed 
wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych 
z wykonanej warstwy asfaltowej.  
6.4.2.Warstwa asfaltowa 
6.4.2.1. Grubo ść warstwy  
Wymagana średnia grubość dla poszczegolnych warstw asfaltowych oraz wymagana średnia grubość dla całego pakietu 
tych warstw powinna być zgodna z grubością przyjętą w projekcie konstrukcji nawierzchni. 
Jedynie w przypadku pojedynczych wynikow pomiarow grubości wbudowanej warstwy, dopuszcza się roŜnice w stosunku do 
grubości przyjętej w projekcie konstrukcji nawierzchni nie więcej niŜ o 5% w przypadku warstwy ścieralnej i 10% w przypad-
ku pozostałych warstw. 
Maksymalne wartości roŜnicy grubości średniej i grubości dla pojedynczych pomiarow przedstawia tabela 7. 
 

Tablica 7. Maksymalne wartości róŜnicy grubości 

 
 
 Zwiększone grubości poszczegolnych warstw będą zaliczane jako wyrównanie ewentualnych niedoborow niŜej leŜącej 
warstwy. Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do układu warstw konstrukcyjnych naleŜy zachować zasadę 
mowiącą, Ŝe grubość warstwy musi być co najmniej dwuipołkrotnie większa od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h ≥ 
2,5xD). W przypadku warstwy podbudowy wykonywanej z mieszanki mineralno-asfaltowej o projektowanej grubości powyŜej 
14 cm (13 cm dla AC WMS) dopuszcza się wykonywanie warstwy w dwoch warstwach technologicznych. Warstwy technolo-
giczne muszą być wykonane z tej samej mieszanki mineralno-asfaltowej, a grubości tych warstw muszą być zbliŜone. Po-
między warstwami technologicznymi musi być zachowana sczepność międzywarstwowa zgodnie z pkt 7.3.5. Wszystkie 
wymagane wartości parametrow warstwy podbudowy wykonanej w jednym cyklu (warstwy technologicznej) muszą spełniać 
wymagania stawiane warstwie podbudowy. 
 
6.4.2.2. Zagęszczenie warstwy i zawarto ść wolnych przestrzeni w warstwie 
 Wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie w zaleŜności od zastosowanego typu 
mieszanki mineralno-asfaltowej muszą spełniać wymagania przedstawione w tabeli 8. 
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Tablica 8. Wymagany wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie 

 
 
 
6.4.2.4. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni naleŜy badać co 10 m oraz w punktach głównych łuków poziomych.  
Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 
  
6.4.2.5. Równo ść podłu Ŝna i poprzeczna 
Do oceny rowności podłuŜnej: 
-  warstwy ścieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow, 
-  warstw wiąŜącej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas, 
naleŜy stosować metodę pomiaru ciągłego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina np. z wykorzystaniem planografu, umoŜliwiającego 
wyznaczanie odchyleń rowności podłuŜnej jako największej odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody 
kołek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy [mm]. 
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W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar rowności podłuŜnej warstw nawierzchni naleŜy wykonać w sposob ciągły 
z uŜyciem łaty i klina. 
 
 
 
 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności podłuŜnej dla warstwy oznaczone pomiarem ciągłym rownowaŜnym uŜyciu łaty i 
klina np. z wykorzystaniem planografu, łaty i klina określa tabela 9. 

 

Tabela 9. Maksymalne wartości odchyleń równości podłuŜnej dla warstwy asfaltowych określone za pomocą pomiaru ciągłe-
go, łaty i klina 

 

 
 
 
 Do oceny rowności poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas oraz placów i parkingow naleŜy stosować me-
todę pomiaru profilometrycznego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina, umoŜliwiającą wyznaczenie odchylenia rowności w przekro-
ju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy 
teoretyczną łatą (o długości 2 m), a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest 
rowna szerokości mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancją +/- 15%. Wartość odchylenia rowności po-
przecznej naleŜy wyznaczać z krokiem co 1 m. W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar rowności poprzecznej 
warstw nawierzchni naleŜy wykonać z uŜyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze rowności poprzecznej powinna wynosić 
2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niŜ co 5 m. 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności poprzecznej dla warstwy określa tabela 10. 

 

Tabela 10. Maksymalne wartości odchyleń równości poprzecznej dla warstwy asfaltowych 
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6.4.2.6. Pozostałe wła ściwo ści warstwy asfaltowej  
 Szerokość warstwy, mierzona 1 raz na 10 m, nie moŜe się róŜnić od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 2 cm.  
 Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłuŜnej i krawędziach, powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie moŜe 
przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.  
 Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 10 m, nie powinno róŜnić się od dokumentacji projektowej o ± 5 cm.  
 Złącza podłuŜne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej, równo-
legle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  
 Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami przedstawiciela Zamawiającego  
(lub inspektora nadzoru), jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 podbudowy z betonu asfaltowego obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych, 
− skropienie międzywarstwowe, 
− rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− wykonanie połączeń podłuŜnych i poprzecznych, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Ogólne specyfikacje techniczne  
1.     ST D-00.00 „Wymagania ogólne” 
10.2. Normy 
Normy podano w bibliografii. 

10.3.Wymagania techniczne 
WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
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1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot ST 
 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem warstwy wiąŜącej z betonu asfaltowego. 
1.2. Zakres stosowania ST 
  Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
związanych z  wykonaniem  zadania „Budowa drogi rowerowej w ciągu ulicy Barlickiego w Świnoujściu”. 
1.3. Zakres robót obj ętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem war-
stwy wiąŜącej z betonu asfaltowego,  opracowane na podstawie: 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
 
 Do wbudowania naleŜy zastosować mieszankę AC16W dla KR3.  
Stosowane mieszanki  betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Stosowane mieszanki 

Kategoria  Mieszanki  o wymiarze D1),  mm 

ruchu  

KR 1-2 

KR 3-4 

KR 5-7 

AC11W, AC16W 

AC16W, AC22W 

AC16W, AC22W 

 
1) Podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
nawierzchnia  – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania obciąŜeń od 
ruchu pojazdów na podłoŜe. 
warstwa technologiczna  – konstrukcyjny element nawierzchni układany w pojedynczej operacji. 
warstwa  – element konstrukcji nawierzchni zbudowany z jednego materiału, który moŜe się składac z jednej lub wielu 
warstw technologicznych. 
warstwa ścieralna  – górna cześć nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
warstwa wi ąŜąca – to warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną, a podbudową. 
warstwa wyrównawcza  – warststwa o zmiennej grubości, ułoŜona na isntnejacej warstwie w celu uzyskania odpowiedniego 
profilu potrzebnego do ułoŜenia kolejnej warstwy. 
podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, który moŜe być ułoŜony w jednej lub kilku warstwach. 
mieszanka mineralno-asfaltowa  – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
typ mieszanki mineralno-asfaltowej – jest to określenie mieszanki mineralno-asfaltowej ze względu na krzywą uziarnienia, 
zawartość wolnych przestrzeni, proporcje składników, technologię wytwarzania i wbudowania. 
wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej  – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyróŜniające tę mieszankę ze zbio-
ru mieszanek tego samego typu ze względu na największy wymiar kruszywa, np. wymiar 16 lub 22. 
beton asfaltowy  – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub nieciągłym tworzy strukturę 
wzajemnie klinującą się. 
mieszanka SMA – mieszanka mineralno-asfaltowa składająca się z grubego łamanego kruszywa o nieciągłym uziarnieniu, 
związanego zaprawą mastyksową. 
Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyraŜony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony zestaw sit. 
kategoria ruchu  – obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 kN) wg „Katalogu 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM. 
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi 
w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. oraz definicjami podanymi w pkt. 4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajo-
wych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  

Symbole i skróty dodatkowe 

ACW    – beton asfaltowy do warstwy wiąŜącej, 
PMB    – polimeroasfalt, 
D          – górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
d          – dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
C          – kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD    – właściwość uŜytkowa nie określana (ang. No Performance Determined; pro-

ducent moŜe jej nie określać), 
TBR     – do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moŜe dostarczyć odpo-

wiednie informacje, jednak nie jest do tego zobowiązany), 
IRI       – (International Roughness Index) międzynarodowy wskaźnik równości, 
MOP   – miejsce obsługi podróŜnych.  
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1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 2. 
2.2. Kruszywo 
Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych do nawierzchni drgowych powinno spełniać wymagania podane w WT-1 
2014. 
2.3.Lepiszcza asfaltowe 
 Jako lepiszcza w mieszankach mineralno-asfaltowych stosowane są asfalty drogowe (wg PN-EN 12591), asfalty modyfi-
kowane polimerami (PN EN 13924-2) lub inne lepiszcza nienormowe i asfalty specjalne wg europejskich ocen techniczncyh 
lub aprobat technicznych.  Wymagania zawarte w nieniejszej ST nie dotyczą mieszanek mineralno-asfaltowych produkowa-
nych z lepiszczami modyfikowanymi chemicznie. 
2.4.Dodatki 
Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące. Pochodzenie, rodaj i właściwości dodatków powinny być dekla-
rowane. Skuteczność stosownych dodatków i modyfikatorów powinna być udokumetaowana zgodnie z PN-EN 13108-1 pkt. 
4.1. 
2.4.Granulat asfaltowy 
Granulat asfaltowy moŜe być wykorzystywany do produkcji mieszanki mineralno - asfaltowej , jeŜli spełnione są wymagania 
dotyczące końcowego wyrobu – mieszanki mineralno-asfaltowej z jego dodatkiem. 
Wymagania dotyczące muszą być zgodne z pkt. 7.4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mie-
szanki mineralno – asfaltowe. 
2.5 Materiały do uszczelnienia poł ączeń i kraw ędzi 
 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłuŜnych i poprzecznych z tego samego materiału wykonywa-
nego w róŜnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia róŜnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urzą-
dzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, naleŜy stosować:  
a) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych,  
b) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych  
 
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:  
– nie mniej niŜ 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm,  
– nie mniej niŜ 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niŜ 2,5 cm.  
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warunkach 
określonych w aprobacie technicznej.  
Do uszczelnienia krawędzi naleŜy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 
14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 
2.6.Materiały do zł ączenia warstw konstrukcji 
 Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni naleŜy stosować materiały wg ST-04.03.01.  
Do połączeń technologicznych warstw nawierzchni naleŜy stosować: 
- elastyczne taśmy bitumiczne i pasty asfaltowe stosowane do uszczelnienia połączeń technologicznych, 
- zalewy drogowe na gorąco zgodność z normą PN-EN 14188-1. 
 Wymagania dotyczące  materiałów do połączeń technoligicznych muszą być zgodne z pkt. 7.6 Nawierzchnie asfaltowe 
na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno – asfaltowe. 
2.7.Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy naleŜy stosować kruszywa i lepiszcza opdane w poniŜszej tabeli. W mie-
szance mineralnej jako kruszywao droben naleŜy stosować  mieszakę kruszywa łanego i niełamanego lub kruszywo łamane. 
Jeśli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego łamanego i niełamanego, to naleŜy przyjąć proporcje co najmniej 50/50. 
W celu ograniczenia ilości gazów cieplarnianych oraz obniŜenia temperatury mieszania składników dopuszcza się zastoso-
wanie asfaltu spienionego. 
   

Tablica 1. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej i wyrównawczej 
 

 
a) dpuszcza się AC11 do warstwy wyrównawczej dróg KR1 do KR4 przy spełnieniu wymagań z tabeli 3 
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 Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza  w betonie asfaltowym do warstwy wiąŜącej podano w 
poniŜszej tabeli.  
 
 

Tablica 2. Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza dobetonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej 
 

 
 
 
 Beton asfaltowy do warstwy wiąŜącej powinien spełniac wymagania podane w poniŜszej tabeli. 
 

Tablica 3. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej, KR3-4 
 

 
 
 

3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy wiąŜącej z betonu asfaltowego powinien wykazać się moŜliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
− wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 
− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców lekkich, średnich i cięŜkich, 
− walców ogumionych cięŜkich o regulowanym ciśnieniu w oponach, 
− szczotek mechanicznych i/lub innych urządzeń czyszczących, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
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4.2. Transport materiałów 
 Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny być dowoŜone na budowę odpowiednio do postępu robot, tak aby zapewnić 
ciągłość wbudowania. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanki powinny być zabezpieczone przed osty-
gnięciem i dopływem powietrza (przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub pojazdy ogrzewane itp.). Mieszanki mineralno-
asfaltowe, z wyjątkiem asfaltu lanego, powinny być przewoŜone pojazdami samowyładowczymi. Asfalt lany powinien być 
przewoŜony w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i w trakcie przewozu bez przerw mieszany. Warunki i czas transportu 
mieszanek mineralno-asfaltowych, od wyprodukowania do wbudowania, powinny zapewniać utrzymanie temperatury w wy-
maganych przedziałach określonych w WT-2 2014 – część I. Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do 
rozładunku, nie powinien przekraczać: 
- 12 h z asfaltem drogowym, 
- 8 h z asfaltem modyfikowanym. 
 Asfalt lany, ktory był ogrzewany przez dłuŜszy czas lub przetrzymywany w wyŜszej temperaturze niŜ podano w WT-2 
2014 – część I, nie moŜe być uŜyty do wbudowania. Podczas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej muszą być zacho-
wane dopuszczalne wartości temperatury. Dowieziona do rozkładarki mieszanka musi mieć temperaturę w wymaganym 
przedziale. Nie dotyczy to przypadkow uŜycia dodatkow obniŜających temperaturę produkcji i wbudowania, lepiszczy zawie-
rających takie środki lub specjalnych technologii produkcji i wbudowywania w obniŜonej temperaturze tj. z uŜyciem asfaltu 
spienionego. W tym zakresie naleŜy kierować się informacjami (zaleceniami) podanymi przez producentow tych środkow.  
 Powierzchnie skrzyń ładunkowych lub pojemnikow uŜywanych do transportu mieszanki powinny być czyste. Do zwilŜania 
tych powierzchni moŜna uŜywać tylko tego rodzaju środkow antyadhezyjnych, ktore nie oddziałują szkodliwie na mieszanki 
mineralnoasfaltowe. Zabrania się skrapiania skrzyń olejem napędowym lub innymi środkami ropopochodnymi. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
 Mieszankę mineralno-asfaltową moŜna wbudowywać na podłoŜu przygotowanym zgodnie z zapisami wg ST-04.04.02, 
ST-04.03.01. 
 
 PodłoŜe pod warstwę asfaltową na całej powierzchni powinno być: 
-nośne i ustabilizowane, 
- czyste, bez zanieczyszczeń lub pozostałości luźnego kruszywa, 
- wyprofilowane, rowne i bez kolein, 
- suche, 
- skropione emulsją asfaltową lub asfaltem zapewniającym powiązanie warstw. 
PodłoŜe pod warstwy asfaltowe powinno spełniać wymagania określone w poniŜszej tabeli .  
 

Tablica 4. Maksymalne nierówności podłoŜa pod warstwy asfaltowe 

 
 
 

 JeŜeli nierowności poprzeczne są większe aniŜeli dopuszczalne, w przypadku podłoŜa pod warstwy asfaltowe wałowane, 
naleŜy odpowiednio wyrownać podłoŜe poprzez frezowanie lub ułoŜenie warstwy wyrownawczej. 
 Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ograniczających powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową. Z podłoŜa powinien być zapewniony odpływ wody. Oznakowanie poziome na warstwie stanowią-
cej podłoŜe warstwy asfaltowej naleŜy usunąć. Wykonane w podłoŜu wypełnienia (łaty) z materiału o mniejszej sztywności 
np. łaty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym naleŜy usunąć, a powstałe w ten sposob ubytki wypełnić materiałem o właści-
wościach zbliŜonych do materiału podstawowego np. 
wypełnić betonem asfaltowym. PodłoŜe wykazujące uszkodzenia w postaci siatki spękań zmęczeniowych naleŜy wymienić 
lub zastosować środki wzmacniające. PodłoŜe pod warstwę z asfaltu porowatego naleŜy uszczelnić (przy dwuwarstwowym 
asfalcie porowatym pod warstwą dolną). W tym celu na podłoŜu naleŜy wykonać warstwę 
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wodoszczelną, np. z asfaltu modyfikowanego w ilości 2 do 3 kg/m2 z posypaniem kruszywem otoczonym lepiszczem (tak jak 
kruszywo do uszorstnienia) - w ilości od 5 kg/m2 do 10 kg/m2. Dopuszcza się jako uszczelnienie materiały hydroizolacyjne. 
 
  Prace związane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy tak zaplanować, aby: 
- umoŜliwiały układanie warstwy całą szerokością jezdni (jedną rozkładarką lub dwoma rozkładarkami pracującymi obok 
siebie z przesunięciem), 
-  dzienne działki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktorych mieszanka mineralnoasfaltowa 
jest wbudowywana jednego dnia) powinny być moŜliwie jak najdłuŜsze min. 200 m, 
- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewnić pracę rozkładarki bez zatrzymań. Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy 
wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Nie dopuszcza się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podczas opadow atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 16 m/s. Temperatura otoczenia w ciągu doby nie po-
winna być niŜsza od temperatury podanej w poniŜszej tabeli.  
 

Tablica 5. Minimalne temperatury otoczenia w jakich moŜna wbudowywać mieszanki mineralno-asfaltowe 
 

 
 
 
 Temperatura powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robot oraz podczas ich wyko-
nywania w okresach równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. Temperatura oto-
czenia moŜe być niŜsza w wypadku stosowania ogrzewania podłoŜa i obramowania 
(np. promienniki podczerwieni, urządzenia mikrofalowe). W przypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z do-
datkiem umoŜliwiającym obniŜenie temperatury mieszania (mieszanki na ciepło) i wbudowania, naleŜy indywidualnie określić 
wymagane warunki otoczenia. 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposaŜoną w układ automatycznego sterowa-
nia zapewniający utrzymywanie grubości warstwy i niwelety zgodnie z dokumentacją projektową, elementy wibrujące do 
wstępnego zagęszczenia, urządzenia do podgrzewania elementow roboczych rozkładarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe 
moŜna rozkładać specjalną maszyną drogową z podwojnym zestawem rozkładającym do układania dwoch warstw technolo-
gicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe). 
 W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Podczas rozkładania grubość wykonywa-
nej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). Warstwy 
wałowane powinny być rownomiernie zagęszczane walcami drogowymi o charakterystyce 
(statycznym nacisku liniowym) zapewniającej skuteczność zagęszczania, potwierdzoną na odcinku probnym. 
Po wykonanych warstwach podbudowy i warstwie wiąŜącej powinien odbywać się wyłącznie ruch pojazdow związanych z 
układaniem następnej warstwy. W przypadku konieczności dopuszczenia innego ruchu naleŜy zastosować zabiegi zabez-
pieczające uzyskanie wymaganego połączenia międzywarstwowego. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2.Badania przed przyst ąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:  
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie 
o oznakowaniu materiału znakiem CE lub  
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.),  
-  ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez przedstawicie-
la Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru).  
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia przedstawicielowi Zamawiającego (lub inspektorowi 
nadzoru) do akceptacji. 
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6.3.Badania w czasie robót 
6.3.1.Uwagi ogólne 
 Badania dzielą się na: 
– badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
– badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru). 
6.3.2.Badania Wykonawcy 
 Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość mate-
riałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz 
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
 Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w wymaganym 
zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 
przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. 
 Wyniki badań Wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. przedstawiciel Zamawiającego(lub in-
spektor nadzoru) moŜe zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeŜeń przedstawi-
ciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) moŜe przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3. 
 Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
– pomiar temperatury powietrza, 
– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 
– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 
– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
– pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
– pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
6.3.3.Badania kontrolne  
 Badania kontrolne są badaniami przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru), których celem jest sprawdze-
nie, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 
uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w 
kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 
się przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ wtedy, 
gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
 Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 6. 

Tablica 6. Rodzaj badań kontrolnych 

Lp. Rodzaj badań 

1 
1.1 
1.2 
1.3 
1.4 
2 

2.1 
2.2 
2.3 
2.4 
2.5 
2.6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

Uziarnienie 
Zawartość lepiszcza 
Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego 
Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wskaźnik zagęszczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równość 
Grubość lub ilość materiału 
Zawartość wolnych przestrzeni a) 
Właściwości przeciwpoślizgowe 

a)  do kaŜdej warstwy i na kaŜde rozpoczęte 1 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek moŜe zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 

 
6.3.4.Badania kontrolne dodatkowe 
 W wypadku uznania, Ŝe jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, 
Wykonawca ma prawo Ŝądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
 przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i 
wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. JeŜeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań 
kontrolnych nie moŜe być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niŜ 20% oceniane-
go odcinka budowy. 
 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków 
częściowych. 
 Koszty badań kontrolnych dodatkowych zaŜądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 
6.3.5.Badania arbitra Ŝowe 
 Badania arbitraŜowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony 
przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru) lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
 Badania arbitraŜowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezaleŜne laboratorium, które nie wykonywało badań kontro-
lnych. 
 Koszty badań arbitraŜowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść przemawia 
wynik badania. 
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 Wniosek o przeprowadzenie badań arbitraŜowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika zagęsz-
czenia naleŜy złoŜyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Zamawiającego. 
6.4.Właściwo ści warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki  
6.4.1.Uwagi ogólne 
 Właściwości mieszanki naleŜy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed 
wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych 
z wykonanej warstwy asfaltowej.  
6.4.2.Warstwa asfaltowa 
6.4.2.1. Grubo ść warstwy  
Wymagana średnia grubość dla poszczegolnych warstw asfaltowych oraz wymagana średnia grubość dla całego pakietu 
tych warstw powinna być zgodna z grubością przyjętą w projekcie konstrukcji nawierzchni. 
Jedynie w przypadku pojedynczych wynikow pomiarow grubości wbudowanej warstwy, dopuszcza się roŜnice w stosunku do 
grubości przyjętej w projekcie konstrukcji nawierzchni nie więcej niŜ o 5% w przypadku warstwy ścieralnej i 10% w przypad-
ku pozostałych warstw. 
Maksymalne wartości roŜnicy grubości średniej i grubości dla pojedynczych pomiarow przedstawia tabela 7. 
 

Tablica 7. Maksymalne wartości róŜnicy grubości 

 
 
 Zwiększone grubości poszczegolnych warstw będą zaliczane jako wyrównanie ewentualnych niedoborow niŜej leŜącej 
warstwy. Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do układu warstw konstrukcyjnych naleŜy zachować zasadę 
mowiącą, Ŝe grubość warstwy musi być co najmniej dwuipołkrotnie większa od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h ≥ 
2,5xD). W przypadku warstwy podbudowy wykonywanej z mieszanki mineralno-asfaltowej o projektowanej grubości powyŜej 
14 cm (13 cm dla AC WMS) dopuszcza się wykonywanie warstwy w dwoch warstwach technologicznych. Warstwy technolo-
giczne muszą być wykonane z tej samej mieszanki mineralno-asfaltowej, a grubości tych warstw muszą być zbliŜone. Po-
między warstwami technologicznymi musi być zachowana sczepność międzywarstwowa zgodnie z pkt 7.3.5. Wszystkie 
wymagane wartości parametrow warstwy podbudowy wykonanej w jednym cyklu (warstwy technologicznej) muszą spełniać 
wymagania stawiane warstwie podbudowy. 
 
6.4.2.2. Zagęszczenie warstwy i zawarto ść wolnych przestrzeni w warstwie 
 Wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie w zaleŜności od zastosowanego typu 
mieszanki mineralno-asfaltowej muszą spełniać wymagania przedstawione w tabeli 8. 
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Tablica 8. Wymagany wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie 

 
 
6.4.2.4. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni naleŜy badać co 10 m oraz w punktach głównych łuków poziomych.  
Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 
  
6.4.2.5. Równo ść podłu Ŝna i poprzeczna 
Do oceny rowności podłuŜnej: 
-  warstwy ścieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow, 
-  warstw wiąŜącej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas, 
naleŜy stosować metodę pomiaru ciągłego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina np. z wykorzystaniem planografu, umoŜliwiającego 
wyznaczanie odchyleń rowności podłuŜnej jako największej odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody 
kołek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy [mm]. 
W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar rowności podłuŜnej warstw nawierzchni naleŜy wykonać w sposob ciągły 
z uŜyciem łaty i klina. 
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 Maksymalne wartości odchyleń rowności podłuŜnej dla warstwy oznaczone pomiarem ciągłym rownowaŜnym uŜyciu łaty i 
klina np. z wykorzystaniem planografu, łaty i klina określa tabela 9. 

 

Tabela 9. Maksymalne wartości odchyleń równości podłuŜnej dla warstwy asfaltowych określone za pomocą pomiaru ciągłe-
go, łaty i klina 

 

 
 
 
 Do oceny rowności poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas oraz placów i parkingow naleŜy stosować me-
todę pomiaru profilometrycznego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina, umoŜliwiającą wyznaczenie odchylenia rowności w przekro-
ju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy 
teoretyczną łatą (o długości 2 m), a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest 
rowna szerokości mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancją �}15%. Wartość odchylenia rowności po-
przecznej naleŜy wyznaczać z krokiem co 1 m. W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar rowności poprzecznej 
warstw nawierzchni naleŜy wykonać z uŜyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze rowności poprzecznej powinna wynosić 
2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niŜ co 5 m. 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności poprzecznej dla warstwy określa tabela 10. 

 

Tabela 10. Maksymalne wartości odchyleń równości poprzecznej dla warstwy asfaltowych 

 
 
 
6.4.2.6. Pozostałe wła ściwo ści warstwy asfaltowej  
 Szerokość warstwy, mierzona 1 raz na 10 m, nie moŜe się róŜnić od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 2 cm.  
 Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłuŜnej i krawędziach, powinny być zgodne z 
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dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie moŜe 
przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.  
 Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 10 m, nie powinno róŜnić się od dokumentacji projektowej o ± 5 cm.  
 Złącza podłuŜne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej, równo-
legle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  
 Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami przedstawiciela Zamawiającego  
(lub inspektora nadzoru), jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy wiąŜącej z betonu asfaltowego obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych, 
− skropienie międzywarstwowe, 
− rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− wykonanie połączeń podłuŜnych i poprzecznych, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Ogólne specyfikacje techniczne  
1.     ST D-00.00 „Wymagania ogólne” 
10.2. Normy 
Normy podano w bibliografii. 

10.3.Wymagania techniczne 
WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
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SPECYFIKACJA TECHNICZNA 
 

ST-05.03.13. NAWIERZCHNIA Z MIESZANKI MASTYKSOWO-
GRYSOWEJ (SMA) 
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1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot ST 
 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem warstwy ścieralnej z mieszanki SMA. 
1.2. Zakres stosowania ST 
 Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
związanych z  wykonaniem  zadania „Budowa drogi rowerowej w ciągu ulicy Barlickiego w Świnoujściu”. 
1.3. Zakres robót obj ętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem war-
stwy podbudowy zasadniczej z betonu asfaltowego, opracowane na podstawie: 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
 Do wbudowania naleŜy zastosować mieszankę SMA8 dla KR3.  
Stosowane mieszanki  betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Stosowane mieszanki 

 

Mieszanki SMA o wymiarze D1),  mm 
Kategoria  

ruchu podstawowy jeśli wymagane jest zmniejszenie hałasu drogo-
wego 2)  

KR 1-2 

KR 3-4 
KR 5-6 

- 

SMA 11 

SMA 11 

SMA 5,   SMA 8 

SMA 5,   SMA 81)2) 

SMA 8 
 
1) Podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
nawierzchnia  – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania obciąŜeń od 
ruchu pojazdów na podłoŜe. 
warstwa technologiczna  – konstrukcyjny element nawierzchni układany w pojedynczej operacji. 
warstwa  – element konstrukcji nawierzchni zbudowany z jednego materiału, który moŜe się składac z jednej lub wielu 
warstw technologicznych. 
warstwa ścieralna  – górna cześć nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
warstwa wi ąŜąca – to warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną, a podbudową. 
warstwa wyrównawcza  – warststwa o zmiennej grubości, ułoŜona na isntnejacej warstwie w celu uzyskania odpowiedniego 
profilu potrzebnego do ułoŜenia kolejnej warstwy. 
podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, który moŜe być ułoŜony w jednej lub kilku warstwach. 
mieszanka mineralno-asfaltowa  – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
typ mieszanki mineralno-asfaltowej – jest to określenie mieszanki mineralno-asfaltowej ze względu na krzywą uziarnienia, 
zawartość wolnych przestrzeni, proporcje składników, technologię wytwarzania i wbudowania. 
wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej  – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyróŜniające tę mieszankę ze zbio-
ru mieszanek tego samego typu ze względu na największy wymiar kruszywa, np. wymiar 16 lub 22. 
beton asfaltowy  – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub nieciągłym tworzy strukturę 
wzajemnie klinującą się. 
mieszanka SMA – mieszanka mineralno-asfaltowa składająca się z grubego łamanego kruszywa o nieciągłym uziarnieniu, 
związanego zaprawą mastyksową. 
Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyraŜony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony zestaw sit. 
kategoria ruchu  – obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 kN) wg „Katalogu 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM. 
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi 
w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. oraz definicjami podanymi w pkt. 4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajo-
wych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  

Symbole i skróty dodatkowe 

ACP    – beton asfaltowy do warstwy podbudowy, 
PMB    – polimeroasfalt, 
D          – górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
d          – dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
C          – kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD    – właściwość uŜytkowa nie określana (ang. No Performance Determined; pro-

ducent moŜe jej nie określać), 
TBR     – do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moŜe dostarczyć odpo-

wiednie informacje, jednak nie jest do tego zobowiązany), 
IRI       – (International Roughness Index) międzynarodowy wskaźnik równości, 
MOP   – miejsce obsługi podróŜnych.  
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1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 2. 
2.2. Kruszywo 
Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych do nawierzchni drgowych powinno spełniać wymagania podane w WT-1 
2014. 
2.3.Lepiszcza asfaltowe 
 Jako lepiszcza w mieszankach mineralno-asfaltowych stosowane są asfalty drogowe (wg PN-EN 12591), asfalty modyfi-
kowane polimerami (PN EN 13924-2) lub inne lepiszcza nienormowe i asfalty specjalne wg europejskich ocen techniczncyh 
lub aprobat technicznych.  Wymagania zawarte w nieniejszej ST nie dotyczą mieszanek mineralno-asfaltowych produkowa-
nych z lepiszczami modyfikowanymi chemicznie. 
2.4.Dodatki 
Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące. Pochodzenie, rodaj i właściwości dodatków powinny być dekla-
rowane. Skuteczność stosownych dodatków i modyfikatorów powinna być udokumetaowana zgodnie z PN-EN 13108-1 pkt. 
4.1. 
2.4.Granulat asfaltowy 
Granulat asfaltowy moŜe być wykorzystywany do produkcji mieszanki mineralno - asfaltowej , jeŜli spełnione są wymagania 
dotyczące końcowego wyrobu – mieszanki mineralno-asfaltowej z jego dodatkiem. 
Wymagania dotyczące muszą być zgodne z pkt. 7.4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mie-
szanki mineralno – asfaltowe. 
2.5 Materiały do uszczelnienia poł ączeń i kraw ędzi 
 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłuŜnych i poprzecznych z tego samego materiału wykonywa-
nego w róŜnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia róŜnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urzą-
dzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, naleŜy stosować:  
a) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych,  
b) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych  
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:  
– nie mniej niŜ 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm,  
– nie mniej niŜ 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niŜ 2,5 cm.  
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warunkach 
określonych w aprobacie technicznej.  
Do uszczelnienia krawędzi naleŜy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 
14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 
2.6.Materiały do zł ączenia warstw konstrukcji 
 Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni naleŜy stosować materiały wg ST-04.03.01.  
Do połączeń technologicznych warstw nawierzchni naleŜy stosować: 
- elastyczne taśmy bitumiczne i pasty asfaltowe stosowane do uszczelnienia połączeń technologicznych, 
- zalewy drogowe na gorąco zgodność z normą PN-EN 14188-1. 
 Wymagania dotyczące  materiałów do połączeń technoligicznych muszą być zgodne z pkt. 7.6 Nawierzchnie asfaltowe 
na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno – asfaltowe. 
2.7.Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Do  mieszanki SMA do warstwy ścieralnej naleŜy stosować kruszywa i lepiszcza podane poniŜszej tabeli: 
 
   

Tablica 1. Kruszywo i lepiszcze do warstwy ścieralnej 
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Tablica 2. Uziarnienie mieszanki mineralnej , zawartość lepiszcza i środka stablizującego w mieszance SMA podano w tabeli 
poniŜej: 

 

 
 
 
  

Tablica 3. Wymagane właściwości mieszanki SMA do warstwy ścieralnej,  KR3 
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3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego powinien wykazać się moŜliwością korzysta-
nia z następującego sprzętu: 
− wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 
− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców lekkich, średnich i cięŜkich, 
− walców ogumionych cięŜkich o regulowanym ciśnieniu w oponach, 
− szczotek mechanicznych i/lub innych urządzeń czyszczących, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
 Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny być dowoŜone na budowę odpowiednio do postępu robot, tak aby zapewnić 
ciągłość wbudowania. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanki powinny być zabezpieczone przed osty-
gnięciem i dopływem powietrza (przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub pojazdy ogrzewane itp.). Mieszanki mineralno-
asfaltowe, z wyjątkiem asfaltu lanego, powinny być przewoŜone pojazdami samowyładowczymi. Asfalt lany powinien być 
przewoŜony w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i w trakcie przewozu bez przerw mieszany. Warunki i czas transportu 
mieszanek mineralno-asfaltowych, od wyprodukowania do wbudowania, powinny zapewniać utrzymanie temperatury w wy-
maganych przedziałach określonych w WT-2 2014 – część I. Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do 
rozładunku, nie powinien przekraczać: 
- 12 h z asfaltem drogowym, 
- 8 h z asfaltem modyfikowanym. 
 Asfalt lany, ktory był ogrzewany przez dłuŜszy czas lub przetrzymywany w wyŜszej temperaturze niŜ podano w WT-2 
2014 – część I, nie moŜe być uŜyty do wbudowania. Podczas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej muszą być zacho-
wane dopuszczalne wartości temperatury. Dowieziona do rozkładarki mieszanka musi mieć temperaturę w wymaganym 
przedziale. Nie dotyczy to przypadkow uŜycia dodatkow obniŜających temperaturę produkcji i wbudowania, lepiszczy zawie-
rających takie środki lub specjalnych technologii produkcji i wbudowywania w obniŜonej temperaturze tj. z uŜyciem asfaltu 
spienionego. W tym zakresie naleŜy kierować się informacjami (zaleceniami) podanymi przez producentow tych środkow.  
 Powierzchnie skrzyń ładunkowych lub pojemnikow uŜywanych do transportu mieszanki powinny być czyste. Do zwilŜania 
tych powierzchni moŜna uŜywać tylko tego rodzaju środkow antyadhezyjnych, ktore nie oddziałują szkodliwie na mieszanki 
mineralnoasfaltowe. Zabrania się skrapiania skrzyń olejem napędowym lub innymi środkami ropopochodnymi. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
 Mieszankę mineralno-asfaltową moŜna wbudowywać na podłoŜu przygotowanym zgodnie z zapisami wg ST-04.04.02, 
ST-04.03.01. 
 
 PodłoŜe pod warstwę asfaltową na całej powierzchni powinno być: 
-nośne i ustabilizowane, 
- czyste, bez zanieczyszczeń lub pozostałości luźnego kruszywa, 
- wyprofilowane, rowne i bez kolein, 
- suche, 
- skropione emulsją asfaltową lub asfaltem zapewniającym powiązanie warstw. 
PodłoŜe pod warstwy asfaltowe powinno spełniać wymagania określone w poniŜszej tabeli .  
 

Tablica 4. Maksymalne nierówności podłoŜa pod warstwy asfaltowe 
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 JeŜeli nierowności poprzeczne są większe aniŜeli dopuszczalne, w przypadku podłoŜa pod warstwy asfaltowe wałowane, 
naleŜy odpowiednio wyrownać podłoŜe poprzez frezowanie lub ułoŜenie warstwy wyrownawczej. 
 Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ograniczających powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową. Z podłoŜa powinien być zapewniony odpływ wody. Oznakowanie poziome na warstwie stanowią-
cej podłoŜe warstwy asfaltowej naleŜy usunąć. Wykonane w podłoŜu wypełnienia (łaty) z materiału o mniejszej sztywności 
np. łaty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym naleŜy usunąć, a powstałe w ten sposob ubytki wypełnić materiałem o właści-
wościach zbliŜonych do materiału podstawowego np. 
wypełnić betonem asfaltowym. PodłoŜe wykazujące uszkodzenia w postaci siatki spękań zmęczeniowych naleŜy wymienić 
lub zastosować środki wzmacniające. PodłoŜe pod warstwę z asfaltu porowatego naleŜy uszczelnić (przy dwuwarstwowym 
asfalcie porowatym pod warstwą dolną). W tym celu na podłoŜu naleŜy wykonać warstwę 
wodoszczelną, np. z asfaltu modyfikowanego w ilości 2 do 3 kg/m2 z posypaniem kruszywem otoczonym lepiszczem (tak jak 
kruszywo do uszorstnienia) - w ilości od 5 kg/m2 do 10 kg/m2. Dopuszcza się jako uszczelnienie materiały hydroizolacyjne. 
 
  Prace związane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy tak zaplanować, aby: 
- umoŜliwiały układanie warstwy całą szerokością jezdni (jedną rozkładarką lub dwoma rozkładarkami pracującymi obok 
siebie z przesunięciem), 
-  dzienne działki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktorych mieszanka mineralnoasfaltowa 
jest wbudowywana jednego dnia) powinny być moŜliwie jak najdłuŜsze min. 200 m, 
- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewnić pracę rozkładarki bez zatrzymań. Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy 
wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Nie dopuszcza się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podczas opadow atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 16 m/s. Temperatura otoczenia w ciągu doby nie po-
winna być niŜsza od temperatury podanej w poniŜszej tabeli.  
 

Tablica 5. Minimalne temperatury otoczenia w jakich moŜna wbudowywać mieszanki mineralno-asfaltowe 
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 Temperatura powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robot oraz podczas ich wyko-
nywania w okresach równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. Temperatura oto-
czenia moŜe być niŜsza w wypadku stosowania ogrzewania podłoŜa i obramowania 
(np. promienniki podczerwieni, urządzenia mikrofalowe). W przypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z do-
datkiem umoŜliwiającym obniŜenie temperatury mieszania (mieszanki na ciepło) i wbudowania, naleŜy indywidualnie określić 
wymagane warunki otoczenia. 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposaŜoną w układ automatycznego sterowa-
nia zapewniający utrzymywanie grubości warstwy i niwelety zgodnie z dokumentacją projektową, elementy wibrujące do 
wstępnego zagęszczenia, urządzenia do podgrzewania elementow roboczych rozkładarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe 
moŜna rozkładać specjalną maszyną drogową z podwojnym zestawem rozkładającym do układania dwoch warstw technolo-
gicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe). 
 W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Podczas rozkładania grubość wykonywa-
nej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). Warstwy 
wałowane powinny być rownomiernie zagęszczane walcami drogowymi o charakterystyce 
(statycznym nacisku liniowym) zapewniającej skuteczność zagęszczania, potwierdzoną na odcinku probnym. 
Po wykonanych warstwach podbudowy i warstwie wiąŜącej powinien odbywać się wyłącznie ruch pojazdow związanych z 
układaniem następnej warstwy. W przypadku konieczności dopuszczenia innego ruchu naleŜy zastosować zabiegi zabez-
pieczające uzyskanie wymaganego połączenia międzywarstwowego. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2.Badania przed przyst ąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:  
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie 
o oznakowaniu materiału znakiem CE lub  
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.),  
-  ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez przedstawicie-
la Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru).  
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia przedstawicielowi Zamawiającego (lub inspektorowi 
nadzoru) do akceptacji. 
6.3.Badania w czasie robót 
6.3.1.Uwagi ogólne 
 Badania dzielą się na: 
– badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
– badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru). 
6.3.2.Badania Wykonawcy 
 Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość mate-
riałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz 
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
 Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w wymaganym 
zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 
przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. 
 Wyniki badań Wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. przedstawiciel Zamawiającego(lub in-
spektor nadzoru) moŜe zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeŜeń przedstawi-
ciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) moŜe przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3. 
 Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
– pomiar temperatury powietrza, 
– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 
– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 
– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
– pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
– pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
6.3.3.Badania kontrolne  
 Badania kontrolne są badaniami przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru), których celem jest sprawdze-
nie, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 
uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w 
kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 
się przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ wtedy, 
gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
 Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 6. 

Tablica 6. Rodzaj badań kontrolnych 

Lp. Rodzaj badań 

1 
1.1 
1.2 
1.3 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

Uziarnienie 
Zawartość lepiszcza 
Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego 
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1.4 
2 

2.1 
2.2 
2.3 
2.4 
2.5 
2.6 

Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wskaźnik zagęszczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równość 
Grubość lub ilość materiału 
Zawartość wolnych przestrzeni a) 
Właściwości przeciwpoślizgowe 

a)  do kaŜdej warstwy i na kaŜde rozpoczęte 1 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek moŜe zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 

 

6.3.4.Badania kontrolne dodatkowe 
 W wypadku uznania, Ŝe jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, 
Wykonawca ma prawo Ŝądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
 przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i 
wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. JeŜeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań 
kontrolnych nie moŜe być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niŜ 20% oceniane-
go odcinka budowy. 
 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków 
częściowych. 
 Koszty badań kontrolnych dodatkowych zaŜądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 
6.3.5.Badania arbitra Ŝowe 
 Badania arbitraŜowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony 
przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru) lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
 Badania arbitraŜowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezaleŜne laboratorium, które nie wykonywało badań kontro-
lnych. 
 Koszty badań arbitraŜowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść przemawia 
wynik badania. 
 Wniosek o przeprowadzenie badań arbitraŜowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika zagęsz-
czenia naleŜy złoŜyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Zamawiającego. 
6.4.Właściwo ści warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki  
6.4.1.Uwagi ogólne 
 Właściwości mieszanki naleŜy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed 
wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych 
z wykonanej warstwy asfaltowej.  
6.4.2.Warstwa asfaltowa 
6.4.2.1. Grubo ść warstwy  
Wymagana średnia grubość dla poszczegolnych warstw asfaltowych oraz wymagana średnia grubość dla całego pakietu 
tych warstw powinna być zgodna z grubością przyjętą w projekcie konstrukcji nawierzchni. 
Jedynie w przypadku pojedynczych wynikow pomiarow grubości wbudowanej warstwy, dopuszcza się roŜnice w stosunku do 
grubości przyjętej w projekcie konstrukcji nawierzchni nie więcej niŜ o 5% w przypadku warstwy ścieralnej i 10% w przypad-
ku pozostałych warstw. 
Maksymalne wartości roŜnicy grubości średniej i grubości dla pojedynczych pomiarow przedstawia tabela 7. 
 

Tablica 7. Maksymalne wartości róŜnicy grubości 

 
 
 Zwiększone grubości poszczegolnych warstw będą zaliczane jako wyrównanie ewentualnych niedoborow niŜej leŜącej 
warstwy. Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do układu warstw konstrukcyjnych naleŜy zachować zasadę 
mowiącą, Ŝe grubość warstwy musi być co najmniej dwuipołkrotnie większa od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h ≥ 
2,5xD). W przypadku warstwy podbudowy wykonywanej z mieszanki mineralno-asfaltowej o projektowanej grubości powyŜej 
14 cm (13 cm dla AC WMS) dopuszcza się wykonywanie warstwy w dwoch warstwach technologicznych. Warstwy technolo-
giczne muszą być wykonane z tej samej mieszanki mineralno-asfaltowej, a grubości tych warstw muszą być zbliŜone. Po-
między warstwami technologicznymi musi być zachowana sczepność międzywarstwowa zgodnie z pkt 7.3.5. Wszystkie 
wymagane wartości parametrow warstwy podbudowy wykonanej w jednym cyklu (warstwy technologicznej) muszą spełniać 
wymagania stawiane warstwie podbudowy. 
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6.4.2.2. Zagęszczenie warstwy i zawarto ść wolnych przestrzeni w warstwie 
 Wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie w zaleŜności od zastosowanego typu 
mieszanki mineralno-asfaltowej muszą spełniać wymagania przedstawione w tabeli 8. 
  

Tablica 8. Wymagany wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie 

 
 
6.4.2.4. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni naleŜy badać co 10 m oraz w punktach głównych łuków poziomych.  
Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 
6.4.2.5. Równo ść podłu Ŝna i poprzeczna 
Do oceny rowności podłuŜnej: 
-  warstwy ścieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow, 
-  warstw wiąŜącej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas, 
naleŜy stosować metodę pomiaru ciągłego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina np. z wykorzystaniem planografu, umoŜliwiającego 
wyznaczanie odchyleń rowności podłuŜnej jako największej odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody 
kołek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy [mm]. 
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W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar rowności podłuŜnej warstw nawierzchni naleŜy wykonać w sposob ciągły 
z uŜyciem łaty i klina. 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności podłuŜnej dla warstwy oznaczone pomiarem ciągłym rownowaŜnym uŜyciu łaty i 
klina np. z wykorzystaniem planografu, łaty i klina określa tabela 9. 

 

Tabela 9. Maksymalne wartości odchyleń równości podłuŜnej dla warstwy asfaltowych określone za pomocą pomiaru ciągłe-
go, łaty i klina 

 
 
 
 Do oceny rowności poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas oraz placów i parkingow naleŜy stosować me-
todę pomiaru profilometrycznego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina, umoŜliwiającą wyznaczenie odchylenia rowności w przekro-
ju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy 
teoretyczną łatą (o długości 2 m), a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest 
rowna szerokości mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancją +/- 15%. Wartość odchylenia rowności po-
przecznej naleŜy wyznaczać z krokiem co 1 m. W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar rowności poprzecznej 
warstw nawierzchni naleŜy wykonać z uŜyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze rowności poprzecznej powinna wynosić 
2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niŜ co 5 m. 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności poprzecznej dla warstwy określa tabela 10. 

 

Tabela 10. Maksymalne wartości odchyleń równości poprzecznej dla warstwy asfaltowych 
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6.4.2.6. Pozostałe wła ściwo ści warstwy asfaltowej  
 Szerokość warstwy, mierzona 1 raz na 10 m, nie moŜe się róŜnić od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 2 cm.  
 Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłuŜnej i krawędziach, powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie moŜe 
przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.  
 Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 10 m, nie powinno róŜnić się od dokumentacji projektowej o ± 5 cm.  
 Złącza podłuŜne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej, równo-
legle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  
 Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami przedstawiciela Zamawiającego  
(lub inspektora nadzoru), jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy ścieralnej z SMA obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych, 
− skropienie międzywarstwowe, 
− rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− wykonanie połączeń podłuŜnych i poprzecznych, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Ogólne specyfikacje techniczne  
1.     ST D-00.00 „Wymagania ogólne” 
10.2. Normy 
Normy podano w bibliografii. 

10.3.Wymagania techniczne 
WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
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1. WSTĘP 
1.1.Przedmiot ST 
 Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z 
wykonaniem warstwy wiąŜącej i ścieralnej z betonu asfaltowego. 
1.2. Zakres stosowania ST 
  Specyfikacja techniczna (ST) stosowana jest jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
związanych z  wykonaniem  zadania „Budowa drogi rowerowej w ciągu ulicy Barlickiego w Świnoujściu”. 
1.3. Zakres robót obj ętych ST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykonaniem i odbiorem war-
stwy wiąŜącej z betonu asfaltowego,  opracowane na podstawie: 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 
 
 Do wbudowania naleŜy zastosować mieszankę AC16W dla KR3.  
Stosowane mieszanki  betonu asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1. 

 

Tablica 1. Stosowane mieszanki 

Kategoria  Mieszanki  o wymiarze D1),  mm 

ruchu  

KR 1-2 

KR 3-4 

KR 5-7 

AC11W, AC5S 

AC16W, AC22W 

AC16W, AC22W 

 
1) Podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
nawierzchnia  – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw słuŜących do przejmowania i rozkładania obciąŜeń od 
ruchu pojazdów na podłoŜe. 
warstwa technologiczna  – konstrukcyjny element nawierzchni układany w pojedynczej operacji. 
warstwa  – element konstrukcji nawierzchni zbudowany z jednego materiału, który moŜe się składac z jednej lub wielu 
warstw technologicznych. 
warstwa ścieralna  – górna cześć nawierzchni będąca w bezpośrednim kontakcie z kołami pojazdów. 
warstwa wi ąŜąca – to warstwa nawierzchni między warstwą ścieralną, a podbudową. 
warstwa wyrównawcza  – warststwa o zmiennej grubości, ułoŜona na isntnejacej warstwie w celu uzyskania odpowiedniego 
profilu potrzebnego do ułoŜenia kolejnej warstwy. 
podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, który moŜe być ułoŜony w jednej lub kilku warstwach. 
mieszanka mineralno-asfaltowa  – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
typ mieszanki mineralno-asfaltowej – jest to określenie mieszanki mineralno-asfaltowej ze względu na krzywą uziarnienia, 
zawartość wolnych przestrzeni, proporcje składników, technologię wytwarzania i wbudowania. 
wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej  – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej, wyróŜniające tę mieszankę ze zbio-
ru mieszanek tego samego typu ze względu na największy wymiar kruszywa, np. wymiar 16 lub 22. 
beton asfaltowy  – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu ciągłym lub nieciągłym tworzy strukturę 
wzajemnie klinującą się. 
mieszanka SMA – mieszanka mineralno-asfaltowa składająca się z grubego łamanego kruszywa o nieciągłym uziarnieniu, 
związanego zaprawą mastyksową. 
Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyraŜony w procentach masy ziaren przechodzących przez określony zestaw sit. 
kategoria ruchu  – obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach obliczeniowych (100 kN) wg „Katalogu 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” GDDP-IBDiM. 
 Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami podanymi 
w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. oraz definicjami podanymi w pkt. 4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajo-
wych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  

Symbole i skróty dodatkowe 

ACW    – beton asfaltowy do warstwy wiąŜącej, 
PMB    – polimeroasfalt, 
D          – górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
d          – dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren kruszywa), 
C          – kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD    – właściwość uŜytkowa nie określana (ang. No Performance Determined; pro-

ducent moŜe jej nie określać), 
TBR     – do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moŜe dostarczyć odpo-

wiednie informacje, jednak nie jest do tego zobowiązany), 
IRI       – (International Roughness Index) międzynarodowy wskaźnik równości, 
MOP   – miejsce obsługi podróŜnych.  
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1.5. Ogólne wymagania dotycz ące robót 
 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotycz ące materiałów 
 Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
pkt 2. 
2.2. Kruszywo 
Kruszywo do mieszanek mineralno-asfaltowych do nawierzchni drgowych powinno spełniać wymagania podane w WT-1 
2014.  
 Do warstwy ścieralnej naleŜy stosować kruszywo jasne. 
2.3.Lepiszcza asfaltowe 
 
2.3.1 Warstwa wiąŜąca 
 
 NaleŜy stosować asfalty drogowe wg PN-EN 12591 lub polimeroasfalty wg PN-EN 14023. Rodzaje stosowanych lepiszcz 
asfaltowych podano w tablicy 2. Oprócz lepiszcz wymienionych w tablicy 2 moŜna stosować inne lepiszcza nienormowe 
według aprobat technicznych. 
 

Tablica 2. Zalecane  lepiszcza asfaltowe do warstwy wiąŜącej z betonu asfaltowego 
Gatunek lepiszcza    Kategoria 

ruchu 
Mieszanka 
ACW asfalt drogowy 

KR1 AC11W 50/70 
 
Asfalty drogowe powinny spełniać wymagania podane w tablicy 3.  
Polimeroasfalty  powinny spełniać wymagania podane  w tablicy 4. 
 

Tablica 3. Wymagania wobec asfaltów drogowych wg PN-EN 12591 
Rodzaj asfaltu Lp. Właściwości Metoda 

badania 35/50 50/70 
WŁAŚCIWOŚCI   OBLIGATORYJNE 
1 Penetracja w 25°C 0,1 mm PN-EN 1426  35÷50 50÷70 
2 Temperatura mięknienia °C PN-EN 1427  50÷58 46÷54 
3 Temperatura zapłonu,  

nie mniej niŜ 
°C PN-EN 22592  240 230 

4 Zawartość składników 
rozpuszczalnych,  
nie mniej niŜ 

 
% m/m 

 
PN-EN 12592  

 
99 

 
99 

5 Zmiana masy po starzeniu 
(ubytek lub przyrost),  
nie więcej niŜ 

 
% m/m 

 
PN-EN 12607-1  

 
0,5 

 
0,5 

6 Pozostała penetracja po 
starzeniu, nie mniej niŜ 

% PN-EN 1426  53 50 

7 Temperatura mięknienia po 
starzeniu, nie mniej niŜ 

°C PN-EN 1427  52 48 

WŁAŚCIWOŚCI   SPECJALNE   KRAJOWE 
8 Zawartość parafiny,  

nie więcej niŜ 
% PN-EN 12606-1  2,2 2,2 

9 Wzrost temp. mięknienia 
po starzeniu, nie więcej niŜ 

°C PN-EN 1427  8 9 

10 Temperatura łamliwości 
Fraassa, nie więcej niŜ 

°C PN-EN 12593  -5 -8 

 
Tablica 4. Wymagania wobec asfaltów modyfikowanych polimerami (polimeroasfaltów) wg PN-EN 14023 

Gatunki asfaltów modyfiko-
wanych 
polimerami (PMB) 
25/55 – 60 

Wymaga-
nie 
podsta-
wowe 

Właściwość Metoda 
badania Jednostka 

wymaganie klasa 
1 2 3 4 5 6 
Konsy-
stencja w 
pośred-
nich tem-
peratu-
rach eks-
ploa-
tacyjnych 

Penetracja  
w 25°C PN-EN 1426 0,1 mm 25-55 3 

Konsy-
stencja  w 
wysokich  

Temperatura 
mięknienia PN-EN 1427  °C ≥ 60 6 
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temperatu-  
rach eks-
ploa-
tacyjnych 

Siła rozciąga-
nia (mała 
prędkość 
rozciągania) 

PN-EN 13589 PN-EN 13703  J/cm2 ≥ 2 w 5°C 3 

Siła rozciąga-
nia w 5°C 
(duŜa pręd-
kość rozcią-
gania) 

PN-EN 13587 PN-EN 13703  J/cm2 NPDa 0 
Kohezja 

Wahadło 
Vialit (meto-
da uderzenia) 

PN-EN 13588 J/cm2 NPDa 0 

Stałość 
kon- Zmiana masy  % ≥ 0,5 3 

systencji 
(Odpor-
ność  

Pozostała 
penetracja PN-EN 1426  % ≥ 40 3 

na starze-
nie wg 
PN-EN 
12607-1 
lub  -3 [31] 

Wzrost tem-
peratury 
mięknienia 

PN-EN 1427  °C ≤ 8 3 

Inne wła-
ściwości 

Temperatura 
zapłonu PN-EN ISO 2592  °C ≥ 235 3 

Temperatura 
łamliwości PN-EN 12593  °C ≤ -12 6 

Nawrót sprę-
Ŝysty w 25°C PN-EN 13398  % ≥ 50 5 

Nawrót sprę-
Ŝysty w 10°C 

  NPDa 0 

Zakres pla-
styczności PN-EN 14023  Punkt 5.1.9 °C TBRb 1 

Stabilność 
magazyno-
wania. RóŜni-
ca tempe-
ratur mięknie-
nia 

PN-EN 13399  
PN-EN 1427 °C ≤ 5 2 

Stabilność 
magazyno-
wania. RóŜni-
ca penetracji 

PN-EN 13399  
PN-EN 1426 

0,1 mm NPDa 0 

Spadek tem-
pe-ratury 
mięknienia po 
starzeniu wg 
PN-EN 12607 
-1 lub -3  

PN-EN 12607-1  
PN-EN 1427  °C TBRb 1 

Nawrót sprę-
Ŝysty w 25°C 
po starzeniu 
wg PN-EN 
12607-1 lub   
-3  

≥ 50 4 

Wymaga-
nia 
dodatkowe 

Nawrót sprę-
Ŝysty w 10°C 
po starzeniu 
wg PN-EN 
12607-1 lub   
-3  

PN-EN 12607-1  
PN-EN 13398  % 

NPDa 0 

a NPD – No Performance Determined (właściwość uŜytkowa nie określana) 
b TBR – To Be Reported (do zadeklarowania) 
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2.3.2 Warstwa ścieralna 
 Do warstwy ścieralnej naleŜy stosować lepiszcza syntetyczne dla uzyskania jasnego wybarwienia mieszanki. 
 

Tablica 5. Zalecane  lepiszcza asfaltowego do warstwy ścieralnej z betonu asfaltowego 
Kategoria Mieszanka Gatunek lepiszcza    
ruchu ACS lepiszcze syntetyczne 
KR1 AC5S  bezbarwne lub o barwie miodowej 

 
Tablica 6. Wymagania wobec syntetycznego lepiszcza 

 

 
 
2.4.Dodatki 
Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub modyfikujące. Pochodzenie, rodaj i właściwości dodatków powinny być dekla-
rowane. Skuteczność stosownych dodatków i modyfikatorów powinna być udokumetaowana zgodnie z PN-EN 13108-1 pkt. 
4.1. 
2.4.Granulat asfaltowy 
Granulat asfaltowy moŜe być wykorzystywany do produkcji mieszanki mineralno - asfaltowej , jeŜli spełnione są wymagania 
dotyczące końcowego wyrobu – mieszanki mineralno-asfaltowej z jego dodatkiem. 
Wymagania dotyczące muszą być zgodne z pkt. 7.4 Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mie-
szanki mineralno – asfaltowe. 
2.5 Materiały do uszczelnienia poł ączeń i kraw ędzi 
 Do uszczelnienia połączeń technologicznych (tj. złączy podłuŜnych i poprzecznych z tego samego materiału wykonywa-
nego w róŜnym czasie oraz spoin stanowiących połączenia róŜnych materiałów lub połączenie warstwy asfaltowej z urzą-
dzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi, naleŜy stosować:  
a) materiały termoplastyczne, jak taśmy asfaltowe, pasty itp. według norm lub aprobat technicznych,  
b) emulsję asfaltową według PN-EN 13808 lub inne lepiszcza według norm lub aprobat technicznych  
 
Grubość materiału termoplastycznego do spoiny powinna wynosić:  
– nie mniej niŜ 10 mm przy grubości warstwy technologicznej do 2,5 cm,  
– nie mniej niŜ 15 mm przy grubości warstwy technologicznej większej niŜ 2,5 cm.  
Składowanie materiałów termoplastycznych jest dozwolone tylko w oryginalnych opakowaniach producenta, w warunkach 
określonych w aprobacie technicznej.  
Do uszczelnienia krawędzi naleŜy stosować asfalt drogowy wg PN-EN 12591, asfalt modyfikowany polimerami wg PN-EN 
14023 „metoda na gorąco”. Dopuszcza się inne rodzaje lepiszcza wg norm lub aprobat technicznych. 
2.6.Materiały do zł ączenia warstw konstrukcji 
 Do złączania warstw konstrukcji nawierzchni naleŜy stosować materiały wg ST-04.03.01.  
Do połączeń technologicznych warstw nawierzchni naleŜy stosować: 
- elastyczne taśmy bitumiczne i pasty asfaltowe stosowane do uszczelnienia połączeń technologicznych, 
- zalewy drogowe na gorąco zgodność z normą PN-EN 14188-1. 
 Wymagania dotyczące  materiałów do połączeń technoligicznych muszą być zgodne z pkt. 7.6 Nawierzchnie asfaltowe 
na drogach krajowych WT-2 2014  część I Mieszanki mineralno – asfaltowe. 
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2.7.Skład mieszanki mineralno-asfaltowej 
 Do betonu asfaltowego do warstwy podbudowy naleŜy stosować kruszywa i lepiszcza opdane w poniŜszej tabeli. W mie-
szance mineralnej jako kruszywao droben naleŜy stosować  mieszakę kruszywa łanego i niełamanego lub kruszywo łamane. 
Jeśli stosowana jest mieszanka kruszywa drobnego łamanego i niełamanego, to naleŜy przyjąć proporcje co najmniej 50/50. 
W celu ograniczenia ilości gazów cieplarnianych oraz obniŜenia temperatury mieszania składników dopuszcza się zastoso-
wanie asfaltu spienionego. 
   

Tablica 1a. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej i wyrównawczej 

 
a) dpuszcza się AC11 do warstwy wyrównawczej dróg KR1 do KR4 przy spełnieniu wymagań z tabeli 3 
 
    
 

Tablica 1b. Materiały do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej 
 

 
   
 
 Zalecane uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza  w betonie asfaltowym do warstwy wiąŜącej podano w 
poniŜszej tabeli. 
 
 

Tablica 2a. Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej 
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Tablica 2b. Uziarnienie mieszanki mineralnej i zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej 
 

 
 
 
 
 Beton asfaltowy do warstwy wiąŜącej powinien spełniac wymagania podane w poniŜszej tabeli. 
 

Tablica 3a. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy wiąŜącej, KR1-2 
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Tablica 3b. Wymagane właściwości betonu asfaltowego do warstwy ścieralnej, KR1-2 

 

 
 
 

3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotycz ące sprz ętu 
 Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania podbudowy z betonu asfaltowego 
 Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy wiąŜącej z betonu asfaltowego powinien wykazać się moŜliwością 
korzystania z następującego sprzętu: 
− wytwórni  (otaczarki) o mieszaniu cyklicznym lub ciągłym do wytwarzania mieszanek mineralno-asfaltowych, 
− układarek do układania mieszanek mineralno-asfaltowych typu zagęszczanego, 
− skrapiarek, 
− walców lekkich, średnich i cięŜkich, 
− walców ogumionych cięŜkich o regulowanym ciśnieniu w oponach, 
− szczotek mechanicznych i/lub innych urządzeń czyszczących, 
− samochodów samowyładowczych z przykryciem lub termosów. 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotycz ące transportu 
 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
 Mieszanki mineralno-asfaltowe powinny być dowoŜone na budowę odpowiednio do postępu robot, tak aby zapewnić 
ciągłość wbudowania. Podczas transportu i postoju przed wbudowaniem mieszanki powinny być zabezpieczone przed osty-
gnięciem i dopływem powietrza (przykrycie, pojemniki termoizolacyjne lub pojazdy ogrzewane itp.). Mieszanki mineralno-
asfaltowe, z wyjątkiem asfaltu lanego, powinny być przewoŜone pojazdami samowyładowczymi. Asfalt lany powinien być 
przewoŜony w kotłach termoizolowanych z mieszadłem i w trakcie przewozu bez przerw mieszany. Warunki i czas transportu 
mieszanek mineralno-asfaltowych, od wyprodukowania do wbudowania, powinny zapewniać utrzymanie temperatury w wy-
maganych przedziałach określonych w WT-2 2014 – część I. Czas transportu asfaltu lanego w kotłach, od załadunku do 
rozładunku, nie powinien przekraczać: 
- 12 h z asfaltem drogowym, 
- 8 h z asfaltem modyfikowanym. 
 Asfalt lany, ktory był ogrzewany przez dłuŜszy czas lub przetrzymywany w wyŜszej temperaturze niŜ podano w WT-2 
2014 – część I, nie moŜe być uŜyty do wbudowania. Podczas transportu mieszanki mineralno-asfaltowej muszą być zacho-
wane dopuszczalne wartości temperatury. Dowieziona do rozkładarki mieszanka musi mieć temperaturę w wymaganym 
przedziale. Nie dotyczy to przypadkow uŜycia dodatkow obniŜających temperaturę produkcji i wbudowania, lepiszczy zawie-
rających takie środki lub specjalnych technologii produkcji i wbudowywania w obniŜonej temperaturze tj. z uŜyciem asfaltu 
spienionego. W tym zakresie naleŜy kierować się informacjami (zaleceniami) podanymi przez producentow tych środkow.  
 Powierzchnie skrzyń ładunkowych lub pojemnikow uŜywanych do transportu mieszanki powinny być czyste. Do zwilŜania 
tych powierzchni moŜna uŜywać tylko tego rodzaju środkow antyadhezyjnych, ktore nie oddziałują szkodliwie na mieszanki 
mineralnoasfaltowe. Zabrania się skrapiania skrzyń olejem napędowym lub innymi środkami ropopochodnymi. 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 Ogólne zasady wykonania robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
5.2. Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej  
 Mieszankę mineralno-asfaltową moŜna wbudowywać na podłoŜu przygotowanym zgodnie z zapisami wg ST-04.04.02, 
ST-04.03.01. 
 
 PodłoŜe pod warstwę asfaltową na całej powierzchni powinno być: 
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-nośne i ustabilizowane, 
- czyste, bez zanieczyszczeń lub pozostałości luźnego kruszywa, 
- wyprofilowane, rowne i bez kolein, 
- suche, 
- skropione emulsją asfaltową lub asfaltem zapewniającym powiązanie warstw. 
PodłoŜe pod warstwy asfaltowe powinno spełniać wymagania określone w poniŜszej tabeli .  
 

Tablica 4. Maksymalne nierówności podłoŜa pod warstwy asfaltowe 

 
 
 

 JeŜeli nierowności poprzeczne są większe aniŜeli dopuszczalne, w przypadku podłoŜa pod warstwy asfaltowe wałowane, 
naleŜy odpowiednio wyrownać podłoŜe poprzez frezowanie lub ułoŜenie warstwy wyrownawczej. 
 Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ograniczających powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową. Z podłoŜa powinien być zapewniony odpływ wody. Oznakowanie poziome na warstwie stanowią-
cej podłoŜe warstwy asfaltowej naleŜy usunąć. Wykonane w podłoŜu wypełnienia (łaty) z materiału o mniejszej sztywności 
np. łaty z asfaltu lanego w betonie asfaltowym naleŜy usunąć, a powstałe w ten sposob ubytki wypełnić materiałem o właści-
wościach zbliŜonych do materiału podstawowego np. 
wypełnić betonem asfaltowym. PodłoŜe wykazujące uszkodzenia w postaci siatki spękań zmęczeniowych naleŜy wymienić 
lub zastosować środki wzmacniające. PodłoŜe pod warstwę z asfaltu porowatego naleŜy uszczelnić (przy dwuwarstwowym 
asfalcie porowatym pod warstwą dolną). W tym celu na podłoŜu naleŜy wykonać warstwę 
wodoszczelną, np. z asfaltu modyfikowanego w ilości 2 do 3 kg/m2 z posypaniem kruszywem otoczonym lepiszczem (tak jak 
kruszywo do uszorstnienia) - w ilości od 5 kg/m2 do 10 kg/m2. Dopuszcza się jako uszczelnienie materiały hydroizolacyjne. 
 
  Prace związane z wbudowaniem mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy tak zaplanować, aby: 
- umoŜliwiały układanie warstwy całą szerokością jezdni (jedną rozkładarką lub dwoma rozkładarkami pracującymi obok 
siebie z przesunięciem), 
-  dzienne działki robocze (tj. odcinki nawierzchni na ktorych mieszanka mineralnoasfaltowa 
jest wbudowywana jednego dnia) powinny być moŜliwie jak najdłuŜsze min. 200 m, 
- organizacja dostaw mieszanki powinna zapewnić pracę rozkładarki bez zatrzymań. Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy 
wbudowywać w sprzyjających warunkach atmosferycznych. Nie dopuszcza się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej 
podczas opadow atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 16 m/s. Temperatura otoczenia w ciągu doby nie po-
winna być niŜsza od temperatury podanej w poniŜszej tabeli.  
 

Tablica 5. Minimalne temperatury otoczenia w jakich moŜna wbudowywać mieszanki mineralno-asfaltowe 
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 Temperatura powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robot oraz podczas ich wyko-
nywania w okresach równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie realizacji dziennej działki roboczej. Temperatura oto-
czenia moŜe być niŜsza w wypadku stosowania ogrzewania podłoŜa i obramowania 
(np. promienniki podczerwieni, urządzenia mikrofalowe). W przypadku stosowania mieszanek mineralno-asfaltowych z do-
datkiem umoŜliwiającym obniŜenie temperatury mieszania (mieszanki na ciepło) i wbudowania, naleŜy indywidualnie określić 
wymagane warunki otoczenia. 
 Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być wbudowywana rozkładarką wyposaŜoną w układ automatycznego sterowa-
nia zapewniający utrzymywanie grubości warstwy i niwelety zgodnie z dokumentacją projektową, elementy wibrujące do 
wstępnego zagęszczenia, urządzenia do podgrzewania elementow roboczych rozkładarki. Mieszanki mineralno-asfaltowe 
moŜna rozkładać specjalną maszyną drogową z podwojnym zestawem rozkładającym do układania dwoch warstw technolo-
gicznych w jednej operacji (tzw. asfaltowe warstwy kompaktowe). 
 W miejscach niedostępnych dla sprzętu dopuszcza się wbudowywanie ręczne. Podczas rozkładania grubość wykonywa-
nej warstwy powinna być sprawdzana co 25 m, w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). Warstwy 
wałowane powinny być rownomiernie zagęszczane walcami drogowymi o charakterystyce 
(statycznym nacisku liniowym) zapewniającej skuteczność zagęszczania, potwierdzoną na odcinku probnym. 
Po wykonanych warstwach podbudowy i warstwie wiąŜącej powinien odbywać się wyłącznie ruch pojazdow związanych z 
układaniem następnej warstwy. W przypadku konieczności dopuszczenia innego ruchu naleŜy zastosować zabiegi zabez-
pieczające uzyskanie wymaganego połączenia międzywarstwowego. 
6. KONTROLA JAKO ŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jako ści robót 
 Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
6.2.Badania przed przyst ąpieniem do robót 
 Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien:  
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (np. stwierdzenie 
o oznakowaniu materiału znakiem CE lub  
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane 
przez dostawców itp.),  
-  ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania robót, określone przez przedstawicie-
la Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru).  
 Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia przedstawicielowi Zamawiającego (lub inspektorowi 
nadzoru) do akceptacji. 
6.3.Badania w czasie robót 
6.3.1.Uwagi ogólne 
 Badania dzielą się na: 
– badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
– badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru). 
6.3.2.Badania Wykonawcy 
 Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem sprawdzenia, czy jakość mate-
riałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do uszczelnień itp.) oraz 
gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
 Wykonawca powinien wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z niezbędną starannością i w wymaganym 
zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich 
przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. 
 Wyniki badań Wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. przedstawiciel Zamawiającego(lub in-
spektor nadzoru) moŜe zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie zastrzeŜeń przedstawi-
ciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) moŜe przeprowadzić badania kontrolne według pktu 6.3.3. 
 Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
– pomiar temperatury powietrza, 



  

 
121 

– pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni (wg PN-EN 12697-13), 
– ocena wizualna mieszanki mineralno-asfaltowej, 
– wykaz ilości materiałów lub grubości wykonanej warstwy, 
– pomiar spadku poprzecznego warstwy asfaltowej, 
– pomiar równości warstwy asfaltowej (wg pktu 6.4.2.5), 
– pomiar parametrów geometrycznych poboczy, 
– ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy, 
– ocena wizualna jakości wykonania połączeń technologicznych. 
6.3.3.Badania kontrolne  
 Badania kontrolne są badaniami przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru), których celem jest sprawdze-
nie, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników, lepiszczy i materiałów do 
uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, połączenia itp.) spełniają wymagania określone w 
kontrakcie. Wyniki tych badań są podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje 
się przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ wtedy, 
gdy Wykonawca zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
 Rodzaj badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej z niej warstwy podano w tablicy 6. 

Tablica 6. Rodzaj badań kontrolnych 

Lp. Rodzaj badań 

1 
1.1 
1.2 
1.3 
1.4 
2 

2.1 
2.2 
2.3 
2.4 
2.5 
2.6 

Mieszanka mineralno-asfaltowa a), b) 

Uziarnienie 
Zawartość lepiszcza 
Temperatura mięknienia lepiszcza odzyskanego 
Gęstość i zawartość wolnych przestrzeni próbki 
Warstwa asfaltowa 
Wskaźnik zagęszczenia a) 
Spadki poprzeczne 
Równość 
Grubość lub ilość materiału 
Zawartość wolnych przestrzeni a) 
Właściwości przeciwpoślizgowe 

a)  do kaŜdej warstwy i na kaŜde rozpoczęte 1 000 m2 nawierzchni jedna próbka; w razie 
potrzeby liczba próbek moŜe zostać zwiększona (np. nawierzchnie dróg w terenie 
zabudowy) 

b)   w razie potrzeby specjalne kruszywa i dodatki 

 
6.3.4.Badania kontrolne dodatkowe 
 W wypadku uznania, Ŝe jeden z wyników badań kontrolnych nie jest reprezentatywny dla ocenianego odcinka budowy, 
Wykonawca ma prawo Ŝądać przeprowadzenia badań kontrolnych dodatkowych. 
 przedstawiciel Zamawiającego(lub inspektor nadzoru) i Wykonawca decydują wspólnie o miejscach pobierania próbek i 
wyznaczeniu odcinków częściowych ocenianego odcinka budowy. JeŜeli odcinek częściowy przyporządkowany do badań 
kontrolnych nie moŜe być jednoznacznie i zgodnie wyznaczony, to odcinek ten nie powinien być mniejszy niŜ 20% oceniane-
go odcinka budowy. 
 Do odbioru uwzględniane są wyniki badań kontrolnych i badań kontrolnych dodatkowych do wyznaczonych odcinków 
częściowych. 
 Koszty badań kontrolnych dodatkowych zaŜądanych przez Wykonawcę ponosi Wykonawca. 
6.3.5.Badania arbitra Ŝowe 
 Badania arbitraŜowe są powtórzeniem badań kontrolnych, co do których istnieją uzasadnione wątpliwości ze strony 
przedstawiciela Zamawiającego  (lub inspektora nadzoru) lub Wykonawcy (np. na podstawie własnych badań). 
 Badania arbitraŜowe wykonuje na wniosek strony kontraktu niezaleŜne laboratorium, które nie wykonywało badań kontro-
lnych. 
 Koszty badań arbitraŜowych wraz ze wszystkimi kosztami ubocznymi ponosi strona, na której niekorzyść przemawia 
wynik badania. 
 Wniosek o przeprowadzenie badań arbitraŜowych dotyczących zawartości wolnych przestrzeni lub wskaźnika zagęsz-
czenia naleŜy złoŜyć w ciągu 2 miesięcy od wpływu reklamacji ze strony Zamawiającego. 
6.4.Właściwo ści warstwy i nawierzchni oraz dopuszczalne odchyłki  
6.4.1.Uwagi ogólne 
 Właściwości mieszanki naleŜy oceniać na podstawie badań pobranych próbek mieszanki mineralno-asfaltowej przed 
wbudowaniem (wbudowanie oznacza wykonanie warstwy asfaltowej). Wyjątkowo dopuszcza się badania próbek pobranych 
z wykonanej warstwy asfaltowej.  
6.4.2.Warstwa asfaltowa 
6.4.2.1. Grubo ść warstwy  
Wymagana średnia grubość dla poszczegolnych warstw asfaltowych oraz wymagana średnia grubość dla całego pakietu 
tych warstw powinna być zgodna z grubością przyjętą w projekcie konstrukcji nawierzchni. 
Jedynie w przypadku pojedynczych wynikow pomiarow grubości wbudowanej warstwy, dopuszcza się roŜnice w stosunku do 
grubości przyjętej w projekcie konstrukcji nawierzchni nie więcej niŜ o 5% w przypadku warstwy ścieralnej i 10% w przypad-
ku pozostałych warstw. 
Maksymalne wartości roŜnicy grubości średniej i grubości dla pojedynczych pomiarow przedstawia tabela 7. 
 

Tablica 7. Maksymalne wartości róŜnicy grubości 
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 Zwiększone grubości poszczegolnych warstw będą zaliczane jako wyrównanie ewentualnych niedoborow niŜej leŜącej 
warstwy. Przy doborze rodzaju mieszanki mineralno-asfaltowej do układu warstw konstrukcyjnych naleŜy zachować zasadę 
mowiącą, Ŝe grubość warstwy musi być co najmniej dwuipołkrotnie większa od wymiaru D kruszywa danej mieszanki (h ≥ 
2,5xD). W przypadku warstwy podbudowy wykonywanej z mieszanki mineralno-asfaltowej o projektowanej grubości powyŜej 
14 cm (13 cm dla AC WMS) dopuszcza się wykonywanie warstwy w dwoch warstwach technologicznych. Warstwy technolo-
giczne muszą być wykonane z tej samej mieszanki mineralno-asfaltowej, a grubości tych warstw muszą być zbliŜone. Po-
między warstwami technologicznymi musi być zachowana sczepność międzywarstwowa zgodnie z pkt 7.3.5. Wszystkie 
wymagane wartości parametrow warstwy podbudowy wykonanej w jednym cyklu (warstwy technologicznej) muszą spełniać 
wymagania stawiane warstwie podbudowy. 
 
6.4.2.2. Zagęszczenie warstwy i zawarto ść wolnych przestrzeni w warstwie 
 Wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie w zaleŜności od zastosowanego typu 
mieszanki mineralno-asfaltowej muszą spełniać wymagania przedstawione w tabeli 8. 

Tablica 8. Wymagany wskaźnik zagęszczenia oraz zawartość wolnych przestrzeni w wykonanej warstwie 
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6.4.2.4. Spadki poprzeczne 
 Spadki poprzeczne nawierzchni naleŜy badać co 10 m oraz w punktach głównych łuków poziomych.  
Spadki poprzeczne powinny być zgodne z dokumentacją projektową, z tolerancją ± 0,5%. 
  
6.4.2.5. Równo ść podłu Ŝna i poprzeczna 
Do oceny rowności podłuŜnej: 
-  warstwy ścieralnej nawierzchni drog klasy Z, L, D oraz placow i parkingow, 
-  warstw wiąŜącej i podbudowy nawierzchni drog wszystkich klas, 
naleŜy stosować metodę pomiaru ciągłego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina np. z wykorzystaniem planografu, umoŜliwiającego 
wyznaczanie odchyleń rowności podłuŜnej jako największej odległości (prześwitu) pomiędzy teoretyczną linią łączącą spody 
kołek jezdnych urządzenia a mierzoną powierzchnią warstwy [mm]. 
W miejscach niedostępnych dla planografu pomiar rowności podłuŜnej warstw nawierzchni naleŜy wykonać w sposob ciągły 
z uŜyciem łaty i klina. 
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 Maksymalne wartości odchyleń rowności podłuŜnej dla warstwy oznaczone pomiarem ciągłym rownowaŜnym uŜyciu łaty i 
klina np. z wykorzystaniem planografu, łaty i klina określa tabela 9. 

 

Tabela 9. Maksymalne wartości odchyleń równości podłuŜnej dla warstwy asfaltowych określone za pomocą pomiaru ciągłe-
go, łaty i klina 

 

 
 
 
 Do oceny rowności poprzecznej warstw nawierzchni drog wszystkich klas oraz placów i parkingow naleŜy stosować me-
todę pomiaru profilometrycznego rownowaŜną uŜyciu łaty i klina, umoŜliwiającą wyznaczenie odchylenia rowności w przekro-
ju poprzecznym pasa ruchu/elementu drogi. Odchylenie to jest obliczane jako największa odległość (prześwit) pomiędzy 
teoretyczną łatą (o długości 2 m), a zarejestrowanym profilem poprzecznym warstwy. Efektywna szerokość pomiarowa jest 
rowna szerokości mierzonego pasa ruchu (elementu nawierzchni) z tolerancją �}15%. Wartość odchylenia rowności po-
przecznej naleŜy wyznaczać z krokiem co 1 m. W miejscach niedostępnych dla profilografu pomiar rowności poprzecznej 
warstw nawierzchni naleŜy wykonać z uŜyciem łaty i klina. Długość łaty w pomiarze rowności poprzecznej powinna wynosić 
2 m. Pomiar powinien być wykonywany nie rzadziej niŜ co 5 m. 
 Maksymalne wartości odchyleń rowności poprzecznej dla warstwy określa tabela 10. 

 

Tabela 10. Maksymalne wartości odchyleń równości poprzecznej dla warstwy asfaltowych 

 
 
 
6.4.2.6. Pozostałe wła ściwo ści warstwy asfaltowej  
 Szerokość warstwy, mierzona 1 raz na 10 m, nie moŜe się róŜnić od szerokości projektowanej o więcej niŜ ± 2 cm.  
 Rzędne wysokościowe, mierzone co 10 m na prostych i co 10 m na osi podłuŜnej i krawędziach, powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową z dopuszczalną tolerancją ± 1 cm, przy czym co najmniej 95% wykonanych pomiarów nie moŜe 
przekraczać przedziału dopuszczalnych odchyleń.  
 Ukształtowanie osi w planie, mierzone co 10 m, nie powinno róŜnić się od dokumentacji projektowej o ± 5 cm.  
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 Złącza podłuŜne i poprzeczne, sprawdzone wizualnie, powinny być równe i związane, wykonane w linii prostej, równo-
legle lub prostopadle do osi drogi. Przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  
 Wygląd zewnętrzny warstwy, sprawdzony wizualnie, powinien być jednorodny, bez spękań, deformacji, plam i wykruszeń. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
 Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z betonu asfaltowego. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
 Ogólne zasady odbioru robót podano w ST 00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, ST i wymaganiami przedstawiciela Zamawiającego  
(lub inspektora nadzoru), jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według pkt 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNO ŚCI 
9.1. Ogólne ustalenia dotycz ące podstawy płatno ści 
 Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w ST-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
 Cena wykonania 1 m2 warstwy wiąŜącej lub ścieralnej z betonu asfaltowego obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− oznakowanie robót, 
− dostarczenie materiałów, 
− wyprodukowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i jej transport na miejsce wbudowania, 
− posmarowanie lepiszczem krawędzi urządzeń obcych, 
− skropienie międzywarstwowe, 
− rozłoŜenie i zagęszczenie mieszanki mineralno-asfaltowej, 
− wykonanie połączeń podłuŜnych i poprzecznych, 
− obcięcie krawędzi i posmarowanie asfaltem, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji technicznej. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Ogólne specyfikacje techniczne  
1.     ST D-00.00 „Wymagania ogólne” 
10.2. Normy 
Normy podano w bibliografii. 

10.3.Wymagania techniczne 
WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych 
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2014 - część I Mieszanki mineralno-asfaltowe  
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych WT-2 2016 – część II Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych Wymaga-
nia Techniczne 

 
 
 


