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1 Wprowadzenie

Niniejsze opracowanie stanowi wstepng koncepcje przedsiewzigcia pn. ,Budowa infrastruktury
zwiazanej z modernizacja wezta przesiadkowego kolejowo — promowo — autobusowego w Swinoujsciu’.
Zgodnie z Opisem Przedmiotu Zaméwienia, stanowigcym zatgcznik nr 2.1 do SIWZ, opracowanie
obejmuje nastepujgce zasadnicze elementy:
* Dbudowe parkingu P&R (Park & Ride) oraz B&R (Bike & Ride) w rejonie potozonym pomiedzy
torami dworca kolejowego w Swinoujéciu, ul. Barlickiego i ul. Okélng,
» przebudowe parkingdbw w rejonie ul. Dworcowej oraz zatoki postojowej przy ul Nadbrzeznej
celem utworzenia parkingow K&R,
» przebudowe infrastruktury stuzacej komunikacji miejskiej — drogowej oraz stuzacej obstudze
pasazera,
* modernizacje (przebudowe) ciagoéw jezdnych, pieszych i rowerowych bedacych konsekwencjg
zaprojektowanych rozwigzan stuzacych obstudze wezta przesiadkowego (parkingdw, zatok itd.),

* instalacje nowoczesnych systemow informujacych o mozliwych formach i kierunkach podrozy.



2 Analiza stanu istnie] gcego

Rozwazany obszar stanowi jeden z najwazniejszych weztéw transportowych Swinoujécia.
Nalezy przy tym zwréci¢ uwage na wyjatkowy uktad przestrzenny miasta, ktérego centrum potozone na
wyspie Uznam nie posiada statego lgdowego potaczenia z dzielnicami przemystowymi i
mieszkaniowymi zlokalizowanymi na wyspach Wolin i Karsibérz. W mie$cie funkcjonujg dwie przeprawy
promowe:
 Przeprawa promowa Swinoujécie Warszéw (promy Bielik) koncentruje w sobie praktycznie
cato$¢ przewozow pieszych, rowerzystow, oraz wiekszg czes¢ lokalnego ruchu samochodéw
osobowych (mieszkaricy Swinoujscia) realizowanego pomiedzy oboma brzegami Swiny
« Przeprawa promowa Swinoujécie Centrum (promy Karsibér) stanowi ogélnodostepne
potgczenie obstugujgce ruch wszystkich pojazdow kotowych (osobowych, ciezarowych i
autobusow) pomiedzy wyspg Wolin i Uznam; z racji swojego odlegtego potozenia oraz braku
dostepu do przeprawy komunikacjg publiczng od strony wyspy Uznam znaczenie tej przeprawy
w obstudze ruchu pieszych i rowerzystow jest marginaine.
W obszarze objetym opracowaniem koncentruje sie wiec praktycznie caty ruch pieszych i rowerzystow
pomiedzy obiema cze$ciami miasta, wigksza czeSC lokalnego ruchu kotowego (tylko mieszkancy
Swinoujécia), a takze praktycznie caly ruch oséb korzystajacych z komunikacji publicznej (drogowej i
kolejowej) zarowno w ruchu miejskim, jak i regionalnym i krajowym.
W obszarze objetym opracowaniem znajdujg sie nastepujace, zasadnicze elementy wezla
transportowego:
« przeprawa promowa Swinoujécie Warszow
» dworzec kolejowy
» obszar obstugi komunikacji autobusowej, obejmujacy:
0 przystanek koncowy komunikacji miejskiej
0 przystanek ,busow” komunikacji regionalnej
0 dworzec PKS
» czeSciowo nieuporzadkowane i ,dzikie® miejsca parkingowe, petnigce czesciowo funkcje

parkingu P+R
2.1 Przeprawa promowa Swinouj $cie Warszéw

Potaczenie promowe zapewniane jest przez promy Bielik, kursujace z czestotliwo$cig 15-20 minutowa, i

0 pojemnosci ok. 35 samochodow osobowych i dostawczych oraz do 700 oséb (pieszych).



Infrastrukture przystani stanowig dwa stanowiska promowe, obszar oczekiwania na zaokretowanie dla
samochodow (4 réwnolegte pasy ruchu oraz dodatkowy, wydzielony pas dla pojazdéw
uprzywilejowanych) oraz obszary, na ktérych na przyjscie promu oczekujg piesi oraz
rowerzys$ci/motorowerzysci/motocyklisci.

W ramach przeprowadzonych wizji lokalnych oraz wstepnych analiz stwierdzono nastepujace deficyty
istniejacej infrastruktury (obszary wystepowania deficytow wskazano na rysunku nr 1, oznaczenia na
rysunku odpowiadajg numeracji punktow):

1. ,Dzikie” parkowanie pojazdéw wzdtuz ul. Nadbrzeznej — pojazdy parkujace we wskazanym na
rysunku obszarze czesto nie sg w stanie wydosta¢ sie z zajmowanych miejsc w razie wigkszej
liczby pojazdéw oczekujgcych na zaokretowanie na prom.

2. Miejsce oczekiwania rowerzystow/motorowerzystdw/motocyklistéw jest niezorganizowane,
pozbawione jakiejkolwiek ochrony przed opadami atmosferycznymi i wiatrem, i zlokalizowane
praktycznie na jezdni.

3. Miejsce oczekiwania pieszych na zaokretowanie jest niezorganizowane i pozbawione ochrony

przed opadami i wiatrem.

Rysunek 1. Ladowa cze$¢ Przeprawy Promowej Warszéw oraz wskazane obszary deficytow



2.2 Dworzec kolejowy

Dworzec kolejowy stanowi gtéwna stacje kolejowa obstugujaca Swinoujécie, i jest stacjq koricowa dla
pociggbéw regionalnych, TLK, InterCity oraz Expres InterCity. Stacja charakteryzuje sie znacznym
sezonowym zroznicowaniem przewozéw pasazerskich, jak i znacznym sezonowym zréznicowaniem

oferty przewozowej. Zgodnie z rozktadem jazdy na rok 2016 liczba uruchamianych potaczen prezentuje

sie nastepujgco:

Kategoria pociggow poza sezonem w sezonie letnim
Regio 9 9

TLK 1 5
InterCity - 3
Ekspres InterCity - 1

W rejonie dworca wskaza¢ nalezy nastepujace deficyty:

1. Brak mozliwo$ci przejécia z peronéw dworca (oraz z rejonu przeprawy/przystankow koricowych
autobusdw) w rejon ul. Okélnej

2. PrzejScie pomiedzy peronami 1 i 2 jedynie w poziomie torow. Powoduje to, ze w razie ruchu
pociggdw po torze przy peronie 1 oraz po jednym z toréw przy peronie 2, brak jest mozliwosci dostepu z
budynku dworca na peron 2. O ile poza sezonem deficyt ten nie stanowi istotnego problemu, o tyle w
sezonie letnim, przy znaczacym wzroscie potokdw pasazerskich, jest on juz obecnie znaczacq
niedogodnoscia. Analiza rozktadow jazdy wskazuje, ze brak mozliwo$ci przejScia pomigdzy peronami
wystepuje obecnie ok.22 razy dziennie ze wzgledu na ruch pociggow pasazerskich. Do tego dodac
nalezy ruch pociggdw towarowych torem przy peronie 1 (jedyny dostep kolejowy do Terminalu
Promowego Swinoujcie); oczekiwaé nalezy, ze ruch ten bedzie wzrasta¢ w zwiazku z planowana na
terenie TPS obstugq kolejowo-drogowych przewozéw intermodalnych, co oznaczaé bedzie dodatkowy
ruch pociggdw towarowych.

Dodatkowo nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze wspomniany deficyt stanowi¢ bedzie istotng przeszkode w

ruchu pieszych z dworca/promu do planowanych w ramach niniejszej koncepcji parkingdw P+R

2.3 Obszar obstugi komunikacji autobusowej
2.3.1 Przystanek koncowy komunikacji miejskiej

Przystanek koricowy komunikacji miejskiej obstuguje obecnie trzy linie autobusowe:



» nr5do Karsiborza (do 15 kursdw dziennie, co ok. 50 minut)

e nr7do Przytoru (do 15 kurséw dziennie, co ok. 50 minut)

» nr 10 do Miedzyzdrojow (do 15 kurséw dziennie, co ok. 50 minut)
W sezonie letnim uruchamiana bywa dodatkowa linia komunikacji miejskiej w rejon plazy na Warszowie
i Fortu Gerharda
Wszystkie linie wyruszajace z tego przystanku majg specyficzny charakter zblizony do linii podmiejskich
— cechujg sie niewielkg czestotliwoscig kursowania (co ok. 50-60 minut) oraz stosunkowo niewielkimi
potokami podréznych (z wyjatkiem linii do Miedzyzdrojow, znaczniej obcigzonej w sezonie letnim). Linie
obstugiwane sg typowym miejskim taborem autobusowym (autobusy 10-12-to metrowe).
Obecnie przystanek wyposazony jest w wiate przystankowg oraz obiekt dyspozytornikasy biletowe;j,
ktéry rowniez stanowi pomieszczenie, w ktorym kierowcy autobuséw mogg spedzaé czas przerw w
pracy.
Informacje pasazerska zapewniajg standardowe tabliczki przystankowe, mozliwe jest rdwniez
zasiegniecie informacji u dyspozytora.
Na terenie przystanku kornicowego znajdujg sie miejsca postojowe dla autobuséw aktualnie nie
kursujacych . Teren ten dzielony jest rowniez z dwoma przewoznikami ,busowymi” oraz z postojem

taksdwek.
2.3.2 Przystanek koncowy ,buséw” komunikacji regionalnej

Przystanek ten wspotdzieli obszar z przystankiem komunikacji miejskie;j.

Obecnie tzw.busy” — czyli niewielkie autobusy o pojemnosci ok. 20 oséb, stanowig jeden z
najwazniejszych $rodkow komunikacji publicznej o zasiegu regionalnym wyruszajacy ze Swinoujscia.
Obecnie z przystanku korzysta dwoch przewoznikéw (firmy Emilbus i Jomsborg) zapewniajac
potgczenia do Szczecina oraz Kamienia Pomorskiego. Dobowa liczba odjazdow prezentuje sie

nastepujgco:

Nazwa przewoznika Relacja Liczba kurséw

Emilbus Szczecin 16
Kamien Pomorski 28

Jomsborg Szczecin 15
Razem: 59

Obecnie infrastruktura stuzaca obstudze pasazeréow zredukowana jest do minimum. Brak jest zarowno
odpowiednio wykonanych przystankow (peronow przystankowych), jak i wiat przystankowych oraz kasy
(bilety sprzedajg kierowcy). Brak jest rowniez zaplecza socjalnego dla kierowcow.



Uwaga: dodatkowy przewoznik (firma Wolin-Bus) $wiadczy ustugi przewozowe o podobnym charakterze

korzystajac z dworca PKS.

2.3.3 Dworzec PKS

Obecnie z dworca PKS wykonywane sg kursy o charakterze regionalnym i dalekobieznym.

Z dworca kursy regionalne wykonuje PKS Kamier Pomorski oraz firma Wolin-Bus.

Kursy dalekobiezne wykonuje PKS Kamieri Pomorski oraz inne firmy.

L acznie dziennie wykonywane jest do ok. 15 kursdw regionalnych i do 4 kursow dalekobieznych.
Infrastrukture stanowig dwa stanowiska przystankowe (brak jest wiat chronigcych przed deszczem i
wiatrem) oraz niewielkie pomieszczenie w budynku dworca PKS (poczekalnia oraz kasa). Wieksza
czes¢ obiektu dworca wynajeta jest pod funkcje gastronomiczne.

Na terenie dworca znajduje sie znaczna powierzchnia z utwardzong nawierzchnig stanowigcq
stanowiska postojowe dla autobusow (ok.12-14 stanowisk; z powodu braku oznakowania poziomego
liczbe oszacowano na podstawie powierzchni placu). Powierzchnia ta wykorzystywana jest w niewielkim

stopniu.

2.3.4 Obszar obstugi komunikacji autobusowej — podsumowanie

Obszar obstugi komunikacji autobusowej pierwotnie zaprojektowany zostat jako jedna przestrzen, z
wydzielong cze$cig obstugi przewozéw regionalnych i dalekobieznych oraz przewozéw miejskich.
Ksztatt obszaru dopasowany zostat do 6wczesnej organizacji przeprawy przez Swine (promy
samochodowe typu Wolin i promy pasazerskie typu Fafik) — przystanek dla wysiadajacych posiadat
wowczas optymalng lokalizacje wzgledem stanowiska promu pasazerskiego.

Obecnie obszar ten jest podzielony na dwie czesci:

* mniejszg i o mniej korzystnym ksztatcie, intensywnie eksploatowang czes¢ ,miejskq”
(obstugujaca ok. 105 odjazddw autobuséw dziennie); w czesci tej dodatkowo zlokalizowany jest
postdj taksowek

» wiekszg i o bardziej korzystnym ksztaicie, wykorzystywang w niewielkim stopniu cze$¢
,regionalng” (do ok. 20 odjazdow dziennie).

Obszar ten cechujg nastepujace, zasadnicze deficyty:

» bardzo skapa infrastruktura obstugi pasazera: brak stanowisk dla busow, brak kas gtownych

przewoznikow ,busowych”, brak odpowiedniego dworca do obstugi kurséw dalekobieznych,

jedynie pojedyncza wiata przystankowa w cze$ci miejskiej



* wylacznie podstawowa informacja pasazerska w postaci tabliczek z rozktadem jazdy;

 w przypadku kurséw regionalnych i dalekobieznych brak jest mozliwosci uzyskania

catoSciowego rozktadu jazdy (odjazddw/przyjazdéw) z powodu podziatu obszaru obstugi

autobusdw na dwie czesci bedace formalnie dwoma oddzielnymi przystankami,

* nieczytelna organizacja obstugi pasazera (zwlaszcza obstuga pasazeréw buséw ,na placu’)

2.4 Miejsca parkingowe

W obszarze objetym opracowaniem znajduje sie znaczna

uporzadkowanych, czy tez wykorzystywanych ,na dziko”.

Bilans miejsc przedstawia nastepujgca tabela

liczba miejsc

parkingowych — czy to

Lp./oznaczenie na | Lokalizacja Liczba miejsc | Uwagi

rysunku 2 postojowych

1 J[réjkatny” obszar i zatoka przy ul. Dworcowej, za | ok. 12 cze$ciowo dawny postdj taxi
budynkiem dworca PKP,

2. Przy ul. Dworcowej, na wprost gtéwnego wejécia | 9 i ok. 5 na | parkowanie na chodniku
do budynku dworca PKP chodniku wbrew przepisom

3. pomiedzy dwoma wjazdami na rampy proméw | 5 postdj do 15 minut
Bielik

4, zatoka i chodnik wzdtuz ul. Nadbrzeznej od strony | ok. 30 parkowanie niezgodne z
Swiny, obszar przy ul. Bunkrowej tuz przy przepisami
przejezdzie kolejowym

5. parking petnigcy funkcje parkingu P+R, przy ul. | 48
Barlickiego

6. zatoka wzdtuz ul. Barlickiego ok. 14
Razem (wszystkie miejsca): ok. 123
Razem (z wylaczeniem miejsc, na ktorych | ok. 88

parkowanie jest niezgodne z przepisami




Rysunek 2. Funkcjonujgce parkingi i inne miejsca parkowania w rejonie objetym opracowaniem

Analiza liczby miejsc parkingowych w obszarze objetym opracowaniem wskazuje na nastepujace
deficyty:

1. Brak podziatlu miejsc parkingowych wedtug funkcji — brak wydzielonych miejsc K&R, brak
wydzielonego parkingu P+R

2. Brak metod sterowania wykorzystaniem parkingbw w postaci ograniczonych czaséw dozwolonego
postoju, optat parkingowych itp.

3. Wykorzystywanie do parkowania miejsc niedozwolonych $wiadczy o deficycie miejsc parkingowych
oraz o istnieniu obszaréw pozbawionych istotnych funkciji, ktére mogg petni¢ role niedozwolonych
miejsc parkingowych.

4. Istotny deficyt mejsc parkingowych widoczny jest w szczegolnosci w rejonie budynku dworca PKP,
gdzie nieliczne miejsca parkingowe petnig faktyczng role miejsc P+R i czestokro¢ zajmowane sg przez

pojazdy na wielogodzinne okresy.
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3 Omoéwienie rozwi gzan proponowanych w koncepcji

Przedstawione we wstepnej koncepciji rozwigzania projektowe stanowig probe rozwigzania deficytow
okres$lonych w opisie przedmiotu zaméwienia oraz z analizie przedstawionej w rozdziale 2 niniejszej
koncepcji. Stanowig one takze probe stworzenia zintegrowanego, kompaktowego wezta transportu
publicznego i indywidualnego w taki sposéb, by mozliwie optymalnie wykorzysta¢ niewielki dostepny

obszar.
3.1 Przeprawa promowa Swinouj $cie-Warszéw
3.1.1 Eliminacja ,dzikiego” parkowania z rejonu ul. Nadbrzeznej

Celem wyeliminowania ,dzikiego” parkowania pojazdéw w rejonie ul. Nadbrzeznej proponuje sie
dokonanie nastepujgcych zmian w organizacji ruchu:

1. ,Odgiecia” uktadu paséw oczekiwania na zaokretowanie tak, by zatoka postojowa wykorzystywana
obecnie jako ,dziki” parking nie mogta juz by¢ wykorzystywana w ten sposéb.

2. Zblizonego w formie ,0dgiecia” pasa oczekiwania na zaokretowanie dla pojazdéw uprzywilejowanych,
jednak w ten sposob, by na ok. 2/3 swej diugo$ci byt on oddzielony od pozostatych paséw oczekiwania
,Wysepkq”. Ma to zapobiec ew. pomytkom i zajmowaniu tego pasa przez kierowcow bez stosownych

uprawnien.
3.1.2 Wprowadzenie przystanku autobusowego dla wysiadajgcych

W wyniku przesuniecia w/w pasow mozliwe stato sie wytonienie przestrzeni dla 8-9 stanowisk
przystankowych dla pasazerow wysiadajacych. Stanowiska te potozone sg wzdtuz ul. Dworcowej, w
rejonie pasow oczekiwania na zaokretowanie. Lokalizacja taka odpowiada gtéwnemu strumieniowi
ruchu pasazerow autobuséw, tj. na prom. Rozwigzanie to, ze wzgledu na dtugos¢ peronu
przystankowego, umozliwia rowniez obstuge autokardw turystycznych, ktorych pasazerowie udawac sie
beda na prom pieszo. W toku dalszych prac koncepcyjnych, w zwigzku z bardzo krotkimi czasami
obstugi pasazeréw wysiadajacych, proponuje sie rowniez rozwazy¢é mozliwo$¢ korzystania z
projektowanych stanowisk jako stanowisk K&R, z dopuszczalnym czasem postoju nie przekraczajacym

jednej minuty.

3.1.3 Reorganizacja obszaru oczekiwania na prom dla pasazeréw pieszych,

rowerzystéw, motorowerzystow i motocyklistow

Proponuje sie¢ wprowadzenie zadaszen/wiat zaprojektowanych wedtug indywidualnego projektu i
spojnych w pozostatymi zadaszeniami na terenie wezta. W rejonie przeprawy promowej stosowne

zadaszenia proponuje sie wykonac:
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* wrejonie projektowanego przystanku autobusowego dla wysiadajacych
* w rejonie placu na ktérym obecnie koncentrujg sie piesi oczekujacy na wejécie na prom
(pomigdzy wyjsciem z promu a rejonem obstugi komunikacji autobusowej i dworcem PKP
Dodatkowo na placu, w rejonie zajetym obecnie przez kwietniki, planuje sie lokalizacje kubaturowego

obiektu z przeznaczeniem na punkt informacji turystyczne;

3.2 Dworzec kolejowy

Cho¢ obszar dworca PKP zasadniczo lezy poza zakresem niniejszej koncepcji, przewiduje sie
lokalizacje przejScia przez tory taczacego rejon przeprawy promowej i rejon obstugi komunikacji
autobusowej z planowanymi parkingami P+R zlokalizowanymi w rejonie ul. OkélInej.

Zgodnie z OPZ przejscie takie nalezy zaprojektowaC w poziomie toréw. Planuje sie lokalizacje nowego
przejScia przez wszystkie tory, zlokalizowanego mozliwie najblizej przeprawy promowej tak, by skroci¢
droge dojScia z promu do parkingu P+R, ale rowniez w celu jak najmniejszej ingerencji w krawedz
peronu 2 przy torze 2 (najdtuzsza krawedz peronowa stacji, dodatkowo jedyna pozbawiona obnizen
wynikajacych z istnienia przejS¢ przez tory 1 i 3). Przebieg planowanego przejScia zawiera rysunek
koncepgji.

Realizacja przejscia wymaga¢ bedzie nieznacznych przebudow peronéw 1 i 2 (wprowadzenie
odpowiednich obnizen), a takze przebudowe systeméw SRK nastawni SiB celem uwzglednienia w nich
dodatkowych rogatek.

Jednakze w zwigzku:

*  ze zwigkszajacym sie ruchem pociggdw pasazerskich,

» z ruchem pociggow towarowych z/na promy kolejowe odchodzace w kierunku Ystad (caty ten
ruch odbywa sie przez tor 3 przy peronie 1),

e z planowanym wprowadzeniem kolejowo-drogowo-promowych potgczen intermodalnych
(przetadunek naczep z/na wagony kolejowe odbywaé sie bedzie na terenie Terminalu
Promowego), przy czym wagony na teren terminalu wtaczane bedg rowniez przez tor 3 przy
peronie 1

spodziewaC sie nalezy narastajgcych trudnosci w dostepie do peronu 2 dworca, a takze w ruchu
pieszych pomiedzy parkingami P+R a pozostatymi elementami wezta transportowego. Dlatego w
koncepcji proponuje sie rowniez wstepne rozwazenie (jako kolejnego etapu) budowy kiadki nad

wszystkimi torami dworca.
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3.3 Rejon obstugi komunikacji autobusowej
3.3.1 Przebudowa ul. Dworcowej

Niezaleznie od wybranego wariantu realizacji przebudowy rejonu obstugi komunikacji autobusowe;j,
planuje sie przebudowe ul. Dworcowej. Celem tej przebudowy jest uspokojenie ruchu w rejonie
pomiedzy Portem Rybackim a wjazdem na prom, czyli w rejonie cechujacym sie bardzo duzym
natezeniem ruchu pieszych.
Planowana przebudowa polegac bedzie na:

* zmianie szerokosci jezdniz 7,0 mna 6,0 m

* wymianie nawierzchni asfaltowej na nawierzchnie z kostki brukowe;j

* wprowadzeniu ograniczenia predkosci do 30 km/h

3.3.2 Wariant 1 — realizacja wytgcznie na dzialce miejskiej

W opinii autoréw koncepcji wariant ten potraktowa¢ nalezy jako przejsciowy. Jego realizacja nie
rozwigzuje bowiem zasadniczych deficytdw, polegajacych na niklym wykorzystaniu czesci zarzadzanej
przez PKS oraz formalnym istnieniu dwoch niezaleznych przystankow (o dwoch réznych nazwach) w
fizycznie tym samym obszarze, co uniemozliwia stworzenie kompletnego systemu informacii
pasazerskiej.
Stad planowana dla tego wariantu przebudowa zaplanowana zostata tak, by mogta stanowi¢ pierwszy
etap catkowitej przebudowy rejonu obstugi komunikacji autobusowe;.
W ramach wariantu 1 planuje sie:
* rozbiorke istniejacego kiosku, wiaty oraz dyspozytorni
e zmiane ksztaltu wyspy przystankowej tak, by wyprostowa¢ linie krawedzi peronu
przystankowego oraz zwiekszyC¢ powierzchnie wyspy w miejscu najwiekszego ruchu pieszych
* wymiane nawierzchni drogowej w obszarze objetym przebudowa,
W dziedzinie organizacji obstugi pasazera proponuje sie:
» pozostawieniu uktadu miejsc postojowych dla autobuséw i buséw zblizonego do obecnego, tj. 3
miejsca postojowe dla autobusow miejskich o dtugosci do 12 m i 4 miejsca postojowe dla
buséw o dtugosci od 8 do 10 m
» obstuge pasazerdw wsiadajacych przy peronie przystankowym przebudowanej wyspy,
» obstuge pasazeréw wsiadajacych busdw z perondw zlokalizowanych przy bulwarze
» obstuge pasazerébw wysiadajgcych na przystanku dla pasazeréw wysiadajacych

zlokalizowanym przy wjezdzie na prom (opisanego w rozdziale 3.1.2),
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reorganizacj¢  postoju taxi w sposob umozliwiajacy lepsze kolejkowanie  si¢

taksowek(zmniejszenie liczby miejsc postojowych do 3 szt.)

Proponuje sie lokalizacje na obszarze wyspy obiektu dyspozytorni wraz z czescig socjalng dla

kierowcdw, a takze punktu ustugowo-handlowego (kiosku).

Proponuje sie wykonanie indywidualnego zadaszenia obszaru nad peronem przystankowym,

zapewniajgcego pasazerom ochrone przed wptywem opadow atmosferycznych i wiatru.

Kwestie informacji pasazerskiej oméwiono w dalszym rozdziale.

3.3.3 Wariant 2 — przebudowa catosci obszaru obstugi komunikacji autobusowe]

W wariancie tym, proponowanym jako docelowy, proponuje si¢ zmiane zagospodarowania obu

obszaréw — zarzadzanego obecnie przez Miasto Swinoujcie i zarzadzanego obecnie przez PKS w

jeden zintegrowany dworzec autobusowy obstugujacy wszystkie rodzaje komunikacji autobusowej (1j

autobusy miejskie, busy, autobusy regionalne i dalekobiezne), a takze taksowki.

W tym celu planuje sie:

rozbidrke obecnie istniejacych obiektow kubaturowych, tj.: dworca PKS (baru), kiosku, wiaty
przystankowej, i dyspozytorni

utworzenie nowego wjazdu na teren portu rybackiego, wraz z czesciowg zmiang przebiegu
granicy pomiedzy portem rybackim a obszarem obstugi komunikacji autobusowej — dziatanie to
ma na celu zapewnienie odpowiedniego dojazdu do chtodni porty rybackiego,

utworzenie 11 lub 12 uniwersalnych stanowisk postojowych dla autobuséw miejskich, busow i
autobusdw dalekobieznych, przy czym stanowiska te lokalizowane beda przy ogrodzeniu portu
rybackiego; pomiedzy dwoma stanowiskami planuje sie wydzielenie trojkatnej ,wysepki’, na
ktérej zlokalizowa¢ bedzie mozna urzadzenia do tadowana akumulatoréw autobuséw
elektrycznych i/lub urzadzenia do obstugi autobuséw dalekobieznych (czyszczenie toalet,
zdawanie $mieci itp.),

obstuge pasazerébw wysiadajacych na przystanku dla pasazeréw wysiadajacych
zlokalizowanym przy wjezdzie na prom (opisanego w rozdziale 3.1.2),

utworzenie nowego wjazdu na teren obszaru z ul. Dworcowej,

utworzenie czterech stanowisk przystankowych (perondw) — trzech przystosowanych do obstugi
komunikacji miejskiej i regionalnej, oraz jednego optymalizowanego pod katem obstugi
autobuséw dalekobieznych (szerszy peron zapewniajgcy lepszy dostep do bagaznikow
autobusu),

wymiane nawierzchni drogowych na kostke betonowa,
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* w zwigzku z redukcjg powierzchni niezbednej na nawierzchnie drogowe - stworzenie
szerokiego, bulwarowego nabrzeza z reprezentacyjng nawierzchnia.
Proponuje sie wykonanie indywidualnego zadaszenia obszaru nad peronem przystankowym,
zapewniajgcego pasazerom ochrone przed wptywem opadow atmosferycznych i wiatru.

Kwestie informaciji pasazerskiej oméwiono w dalszym rozdziale.

3.4 Miejsca parkingowe
3.4.1 Nowe parkingi P+R , Barlickiego

Planuije sie lokalizacje parkingdw park&ride w rejonie zgodnym z sugestiami OPZ.

Parking naziemny Garazowiec
Liczba miejsc dla sam. osobowych 99 84
Liczba miejsc dla niepetnosprawnych 12 9
Liczba miejsc dla autobusdw 8 -

Planuje sie wykonanie parkingdw z drogami komunikacyjnymi z kostki betonowej, a nawierzchniami
miejsc postojowych — azurowymi.

Planuje sie nasadzenia specjalnie prowadzonych drzew pomigdzy miejscami postojowymi, celem
zacienienia stanowisk postojowych. Przyktadowe rozwigzania tego typu prezentujg fotografie 1 i 2.
Dobdr odpowiednich gatunkéw drzew i rozwigzan technicznych — na dalszym etapie projektowania.
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Fot. 2. Przykiad zadrzewionego parkingu
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W rejonie parkingu (parkingdw) P+R przewiduje sie lokalizacje wiaty na rowery, zlokalizowanej moZliwie
blisko planowanego przejscia przez tory. W zaleznosci od potrzeb przewidzie¢ nalezy rowniez rezerwe
dla wypozyczalni rowerdw.

Lokalizacje i liczbe miejsc tadowania samochodéw elektrycznych ustali¢ nalezy na dalszym etapie prac
projektowych. Podobnie na dalszym etapie prac nalezy ustalic sposéb funkcjonowania systemu

zatgczania zasilania gniazd fadujgcych oraz poboru opfat za tadowanie.

3.4.2 Miejsca parkingowe w rejonie budynku dworca PKP (przy ul. Dworcowej)

Proponuje sie pozostawienie miejsc parkingowych w rejonie portu rybackiego oraz w rejonie gtéwnego
wejscia do budynku dworca. Miejsca te przeznaczone bedg do parkowania krotkoterminowego, jednak
w zwigzku ze specyfikg obstugi kolei (dtugie trasy pokonywane przez odprowadzajacych itp.) proponuje
sie, by w drodze dyskusji na dalszym etapie prac ustalic dtugo$¢ okresu dozwolonego darmowego
postoju. Szacunkowa liczba miejsc postojowych w rejonie dworca PKP — ok. .14, w tym 1 miejsce dla

niepetnosprawnych.
3.4.3 Miejsca parkingowe pomiedzy dwoma wjazdami na rampy promoéw Bielik

Proponuje sie lokalizacje 8 miejsc postojowych w systemie K+R (tzn.z dozwolonym postojem do 15

minut).

3.4.4 Podsumowanie — liczba miejsc parkingowych

Liczba miejsc dla sam. osobowych P+R 104
Liczba miejsc dla sam. osobowych K&R do 15 minut 16
Liczba miejsc dla niepetnosprawnych 13
Liczba miejsc dla buséw P+R 4
Liczba miejsc dla autobuséw P+R 11
Liczba miejsc postojowych dla taxi 3
Liczba miejsc dla sam. osobowych w budynku garazowca 84
Liczba miejsc dla niepetnosprawnych w budynku garazowca 9
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3.5 Systemy elektroniczne integruj ace wezet
3.5.1 System informaciji pasazerskiej

Na obecnym etapie koncepcji, wobec braku szczegdtowej wiedzy nt. prac prowadzonych przez Miasto
Swinoujscie, nie jest mozliwe szczegétowe zdefiniowanie systeméw informacji pasazerskiej. Tym
niemniej mozliwe jest zawarcie pewnych sugestii.
1. System informacji pasazerskiej obszaru obstugi komunikacji autobusowej
Proponuje sie stworzenie zintegrowanego systemu elektronicznej informacji pasazerskiej w formie
elektronicznych tablic umieszczonych:
* na peronach przystankowych
» tablicy zbiorczej/tablic zbiorczych na budynku dyspozytorni, widocznej/widocznych z catej
powierzchni obszaru obstugi komunikacji autobusowe;j
» tablicy zbiorczej przyjazdéw i odjazdow umieszczonej przy wyjsciu pasazerskim z promu,
czytelnej dla pieszych opuszczajacych prom
o tablicy zbiorczej przyjazdéw i odjazdéw umieszczonej przy przejciu przez tory od strony
parkingu P+R,
* tablicy zbiorczej przyjazdow umieszczonej na przystanku dla wysiadajgcych
System ten powinien byC zarzadzany przez podmiot zarzadzajacy obszarem obstugi komunikacii
autobusowej (np. KA Swinoujécie), i powinien byé w miare mozliwosci zintegrowany z systemami
przewoznikow, zapewniajac im dostep pozwalajacy na edycje danych ich dotyczacych.
Zwroci¢ nalezy rowniez uwage na stworzenie czytelnego i mozliwie jednolitego wizualnie systemu

informacji w postaci drukowanych tablic przystankowych i zbiorczych tablic odjazdéw/przyjazdéw

3.5.2 System zarzadzania parkingiem P+R

Proponuje sie zastosowanie standardowego systemu zarzadzania parkingiem, znanego z lotnisk,
centrdw handlowych itp., opartego o jednorazowe karty magnetyczne. W standardowej procedurze
kierowca pobiera karte wjezdzajac na parking poprzez wjazd chroniony szlabanem (wjazd nie zostanie
otwarty bez pobrania karty), a opuszcza parking jedynie po ,zwolnieniu” karty w automatycznej kasie,
poprzez wyjazd chroniony szlabanem. Zastosowanie odpowiednich czujnikéw wysokosci ii dtugosci
pojazdu pozwoli systemowi na identyfikacje autobusoéw i naliczanie od nich odpowiednio wyzszych

optat.
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Proponuje sie, by kasy systemu umie$ci¢ przy wejsciach na parking (parkingi) P+R, natomiast
mozliwo$¢ jego obstugi przez osobe (w celu korygowania btedéw kart itp.) zapewni¢ w pomieszczeniu
dyspozytorni obszaru obstugi komunikacji autobusowe;.

System zarzadzania parkingiem powinien réwniez zapewnia¢ mozliwo$¢ zliczania liczby wolnych miejsc
na parkingu. Informacja ta powinna by¢ wy$wietlana na odpowiednich tablicach elektronicznych.
Proponuje sie lokalizacje tych tablic w nastepujacych miejscach:

1. Przy wjazdach na parking P+R

2. W rejonie skrzyzowania ul. Finskiej i Dunskiej — tablice powinny byé czytelne dla osob
opuszczajacych teren terminalu promowego

3. W rejonie skrzyzowania ulic Dunskiej i Ludzi Morza - tablice powinny by¢ czytelne dla oséb
przyjezdzajacych od strony Miedzyzdrojow i od strony Ognicy

4. W istniejacej tablicy informujacej o czasach oczekiwania na promy, zlokalizowanej przed rondem w
tunowie — miejsca na parkingu P+R mogg stanowi¢ alternatywe dla przeprawy promami Karsibor dla

0s6b spoza Swinoujscia.

3.5.3 System monitoringu wizyjnego

Przewidzie¢ nalezy instalacje systemu monitoringu wizyjnego obejmujacego:
» parking (parkingi) P+R
» obszar obstugi komunikacji autobusowe;
» obszar oczekiwania na prom wraz z przystankiem dla wysiadajgcych
*  przejscie przez tory

Szczegotowe wymagania odnosnie systemu do ustalenia na dalszym etapie prac projektowych.
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