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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy na budowe przej$¢ podziemnych pod dwoma
liniami kolejowymi wraz z ciggiem pieszo-rowerowym w Swinoujéciu. Projektowany cigg pieszo-
rowerowy bedzie przechodzit na odcinku od ronda przy ulicy Wolinskiej w dzielnicy Swinoujscie
tunowo, pod liniami kolejowymi w kierunku pétnocnym i konczy sie za torem linii kolejowej nr 996 na
drodze lesnej, prowadzacej w kierunku plaz nadmorskich.

Cigg pieszo-rowerowy przejdzie pod torami linii kolejowej nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujécie w km
93,0+86,90 i przejsciem pod torem linii kolejowej nr 996 w km 4,5+15,70 Lubiewo — Swinoujéoie.
Chodnik dla pieszych z drogg rowerowag przeznaczony jest dla mieszkancéw miasta i turystéw
udajgcych sie do kompleksu le$nego i nadmorskich plaz.
W celu poprawy bezpieczenstwa i udogodnienia komunikacji pieszej i rowerowej pomiedzy dzielnicg
miasta tunowo oddzielong od wybrzeza morskiego liniami kolejowymi, projektuje sie budowe
bezkolizyjnych przejs¢ pod torami.
Ciag pieszo-rowerowy przystosowany tez bedzie dla oséb niepetnosprawnych poruszajacych sie na
wobzkach inwalidzkich.

Konstrukcja przejs¢ pod torami zaprojektowana zostata na obcigzenie taborem kolejowym zgodnie
z norma PN-EN 1991 Eurokod 1. Oddzialywania na konstrukcje, z uwzglednieniem wartosci
wspotczynnika klasyfikacji obcigzen, jak dla linii kolejowej magistrainej (kat. 0) i pierwszorzednej
(kat. 1): k=+2 i a=1,21.

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano na podstawie nastepujgcych dokumentéw i materiatdw:

[11 Umowa zawarta z Zamawiajgcym - Gming Miasto Swinouj$cie na opracowanie dokumentaciji
projektowej na budowe przejsé pod torami wraz z ciggiem pieszo-rowerowym.

[2] .Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécia’ przyjety Uchwatg
Nr XX/158/2004 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 19 lutego 2004 r.

[3] Plan sytuacyjno-wysokosciowy do celow projektowych dostarczony przez Zamawiajgcego.

[4] Dokumentacja badan podioza gruntowego opracowana w maju 2015 r. przez firme ,N-GEO”
Michat Niedziotka, Al Bohaterow Warszawy 34/35, 70-340 Szczecin | udostepniona przez
Zamawiajacego.

[5] Pomiary terenowe i inwentaryzacja zagospodarowania terenu w miejscu inwestycji wykonane
przez autoroéw dokumentacji.

[6] Plany sytuacyjne, profile podtuzne i wykazy znakow regulacji osi toru dla linii kolejowych nr 401 i nr
996 udostepnione przez PKP S.A. Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
w Szczecinie.

[71 Opinie, uzgodnienia z zainteresowanymi instytucjami.

[8] Projekt architektoniczno-budowlany ,Ktadka dla pieszych i rowerzystéw nad linia kolejowg w
rejonie skrzyzowania ulic Pomorskiej i Wolinskiej w Swinoujsciu” udostepniony przez
Zamawiajgcego.

[9] Koncepcja projektowa ,Budowa przef$¢ podziemnych pod linig kolejowa nr 401 oraz pod linig



kolejowag nr 996 w Swinoujsciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym” opracowana przez
Pracownie Projektowa Mostow w Szczecinie w lipcu 2017 r.

[10] Operat wodnoprawny na odprowadzenie wod opadowych z projektowanych przejs¢ podziemnych
pod linig kolejowa nr 401 oraz pod linig kolejowg nr 996 w Swinoujéciu — Lunowie wraz z ciggiem
pieszo-rowerowym.

[11] Projekt architektoniczno-budowlany ,Budowa przej$¢ podziemnych pod linig kolejowg nr 401 oraz
pod linig kolejowg nr 996 w Swinoujéciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym’

opracowana przez Pracownie Projektowg Mostow w Szczecinie we wrzesniu 2017 r.

3. Charakterystyka istniejacej zabudowy terenu i ukladu komunikacyjnego

W dzielnicy Swinoujécie tunowo, po potudniowej stronie linii kolejowej nr 401 znajduje sie rondo
drogowe na skrzyzowaniu ulic Pomorskiej, Wolinskiej i Odrzanskiej, nalezacych do ciggu drogi
krajowej nr 3 (E65). Do ronda i wokét ronda znajdujg sie chodniki i sciezki rowerowe.

Zabudowa mieszkalna dzielnicy tunowo znajduje sie po potudniowej stronie od drogi krajowej nr 3.

Od strony poétnocnej uktadu drogowego w kierunku wschod — zachéd przechodzg dwie linie kolejowe.
Teren pomiedzy liniami kolejowymi i za liniami na pétnoc jest zalesiony. Cze$¢ lasu pomiedzy liniami
kolejowymi nr 401 i 996, w miejscu wczesniej planowanej ktadki nad torami i ciggu pieszo-rowerowego
zostata wycieta w 2017 r.

Z dzielnicy £unowo w kierunku brzegu morza, przez tory obu linii kolejowych i las wydeptane sg ,dzikie”
Sciezki. Na poétnoc od torow w kompleksie lesnym przebiegajg gruntowe drogi lesne, z ktérych
korzystajg piesi i rowerzysci.

Odleglos¢ od ronda drogowego przy ul. Wolinskiej do brzegu morskiego wynosi okoto 1,7 km.

Przedsiewziecie realizowane bedzie na dziatkach:

Nr | Rodzaj | Powierzchnia

L.p. dziatki | uzytku zajeta e Wiasciciel Wiadajgcy
Swinouj$cie Warszdw obreb 16
1 | 19/34 Tk Skarb Panstwa | Polskie Koleje Panstwowe S.A.
2 | 19/35 Tk Skarb Panstwa | Polskie Koleje Panstwowe S.A.
3 | 19/37 Tk Skarb Panstwa | Polskie Koleje Panstwowe S.A.
Panstwowe Gospodarstwo Lesne -
4 | 202/8 Ls Skarb Panstwa | Lasy Panstwowe Nadlesnictwo
Miedzyzdroje

Polskie Koleje Panstwowe
5 205 Tk Skarb Panstwa S.A.Teren zamkniety Linie
kolejowe nr 401 i 996

Swinoujscie obreb 18 Przytor

Czesc dziatki w uzytkowaniu ENEA

5 | 2024 ar Sl [Fanshia S.A. z siedzibg w Poznaniu

3.1. Linie kolejowe

Linia nr 401

Linia kolejowa nr 401 relacji Szczecin Dgbie SDB - Swinoujécie Port, normalnotorowa, kategorii
pierwszorzednej jest dwutorowa, zelektryfikowana, znaczenie linii — panstwowa, klasa toréw 1,
predko$¢ konstrukeyjna 160 km/h. W rejonie projektowanego przejscia podziemnego tory potozone sg
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na tuku poziomym prawym o promieniu 900 m. Z uwagi na tuki poziome oba tory majg przechytke ok.
100 mm. W profilu podtuznym tory potozone sg w poziomie. Nad Srodkiem projektowanego przejscia
podziemnego, tor nr 1 (szyna wewnetrzna) jest na rzednej 2,277 m npm w uktadzie Kronsztadt, a tor nr
2 (szyna wewnetrzna) jest na rzednej 2,297 m npm w ukiadzie Kronsztadf. Rozstaw osiowy toréw
wynosi 4,148 m.

W obu torach nawierzchnia z szyn S60 na podkiadach strunobetonowych PS ma podsypke tluczniows.
Szyny majg przytwierdzenie sprezyste SB, tory sg bezstykowe.

Stan nawierzchni jest bardzo dobry, podsypka nie jest zanieczyszczona.

Tory w stosunku do przylegtego terenu potozone sg na nasypie o wysokosci okoto 1,00 m. Nad torami
znajduje sie kolejowa sieé trakcyjna.

Z lewej strony podtorza wzdiuz toréw jest row ze spadkiem w kierunku Szczecin Dabia. Réw jest
czedciowo zasypany i zarosniety szuwarami i krzakami, w rowie nie ma $laddw przeplywu wody.
Podioze gruntowe jest piaszczyste i bardzo przepuszczalne. Z prawej strony podtorza wzdtuz toréw nie
ma rowu, a teren jest zarosniety szuwarami i krzakami.

Na tej linii kolejowej prowadzony jest ruch kolejowy pasazerski i towarowy o duzej predkosci i duzym
natezeniu.

Z obu stron toréw znajduje sie las, ktory przylega do torowiska, co w zwigzku z uksztattowaniem torow

w tuku poziomym bardzo ogranicza widoczno$¢ na tym odcinku linii kolejowe;j.

Linia nr 996

Linia kolejowa nr 996 relacji Lubiewo — Swinouj$cie SIB, normalnotorowa, kategorii drugorzednej
jest jednotorowa, zelektryfikowana, znaczenie linii — pozostate, klasa torow 5, predko$¢ konstrukcyjna
80 km/h. W rejonie projektowanego przejscia tor potozony jest w fuku poziomym prawym o promieniu
645 m. Z uwagi na tuk poziomy tor ma przechyike ok. 60 mm. W profilu podtuznym tor potozony jest
na wzniesieniu 7 %.. W miejscu projektowanego przejscia rzedna toru (szyna wewnetrzna) jest na
rzednej 5,162 m npm Kronsztadt).

W torze nawierzchnia z szyn S49 na podktadach drewnianych ma podsypke ttuczniowg. Szyny majg
przytwierdzenie klasyczne ,K” ze stykami szyn na tubki.

Stan nawierzchni jest zly, podkiady drewniane sg czesciowo =zbutwiale, a podsypka jest
zanieczyszczona.

W stosunku do przylegtego terenu tor potozony jest na nasypie o wysokosci okoto 3,50 m.

Nad torem jest sieC trakcyjna, przy torze nie ma linii napowietrznej 15 kV LPN. Z obu stron toru
znajduje sie miody las sosnowy. Z prawej strony wzdiuz nasypu kolejowego jest pas przeciwpozarowy
— zaorany pas terenu o szerokos¢ ok. 4,00 m. Niweleta pasa przeciwpozarowego jest okoto 0,50 m
ponizej powierzchni przylegtego terenu.

Od kilku lat ten tor wylgczony jest z eksploatacji i nie prowadzi sie ruchu kolejowego po torze.
W ramach planowanegc przedsiewziecia pt. ,Poprawa dostepu kolejowego do portéw Szczecin

i Swinoujscie” planowa jest przebudowa linii kolejowej nr 996.

Przez tory obu linii kolejowych ,wydeptane” sg nielegalne Sciezki dla pieszych, w tych miejscach

skarpy nasypu kolejowego sg poobsuwane, a rowy zasypane.



3.2. Ukiad drogowy

W dzielnicy Swinouj$cie tunowo, po potudniowej stronie linii kolejowej nr 401 znajduje sie rondo
drogowe nalezgce do ciggu drogi krajowej nr 3 (E65). Jezdnie ronda majg nawierzchnie bitumiczng. Do
ronda i wokoét ronda znajdujg sie chodniki i Sciezki rowerowe, ktére majg nawierzchnie z kostki
betonowej typu ,polbruk” w kolorze popielatym. Przy ul. Wolinskiej w odl. ok. 60 m od ronda jest
przystanek autobusowy. Wzdtuz ulic i chodnikow jest oswietlenie drogowe. Ulice odwadniane s3g
wpustami ulicznymi do kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem Sciekdw do potozonego w poblizu

zbiornika infiltracyjno odparowujgcego.

4. Zapisy miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
uwarunkowan srodowiskowych oraz planowanych przedsiewzie¢

Teren przedsiewziecia objety jest przez ,Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego miasta
Swinoujécia” przyjety Uchwatg Nr XX/158/2004 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 19 lutego 2004 r.
Planowana inwestycja potozona jest w jednostce planistycznej B ,Warszow”.

Dziatki, na ktérych realizowane bedzie zadanie - Swinoujécie Warszéw obreb 16 nr dziatek 19/34;
19/35; 19/37 i 205 przeznaczone sg pod komunikacje kolejowg (symbol 01.V.KK). Dziatka nr 202/8
(symbol LS.V.D.03) stanowi teren lasu ochronnego dla zachowania i ochrony, przeznaczenie terenu
zgodnie z ustaleniami dla kategorii terendéw lesnych, dopuszczalne ograniczone udostepnienie dla
potrzeb ruchu turystycznego, zakaz swobodnej penetracji terenu przez pieszych i rowerzystow.
Na terenie obrebu 18 Swinouj$cie Warszdw, dziatka nr 202/4 (symbol 01.V.KD.S), znajduje sie droga
ekspresowa nr 3 z weztem drogowym w formie ronda oraz planowana jest lokalizacja ktadki nad torami
taczacej droge dojazdowg z pieszo-rowerowg trasg turystyczna.

Projektowana budowa przej$¢ podziemnych pod linig kolejowag nr 401 oraz pod linig kolejowg nr
996 w Swinoujsciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym potozona jest na terenie
przewidzianym pod budowe ciggu pieszo-rowerowego i kfadki nad torami, zatem jest zgodna z

,Miejscowym plan zagospodarowania przestrzennego miasta Swinoujécia’.

Teren inwestycji w catosci zawarty jest w Specjalnym Obszarze Ochrony Siedlisk Natura 2000
PLH320019 Wolin i Uznam.
Zasieg oddziatywania planowanych obiektow miesci sie w catosci na dziatkach, na ktorych zostat

zaprojektowany, w pasmie ciggu pieszo-rowerowego.

W stadium opracowania jest ,Studium techniczno ekonomiczno srodowiskowe dla budowy drogi
S3 na odcinku Swinoujscie - Troszyn”, na zlecenie GDDKIA Oddziat Szczecin, nr umowy
D-3.2413.40.2015.
W ciggu planowanej drogi ekspresowej S3, w rejonie projektowanych przejs¢ podziemnych pod liniami
kolejowymi, wymienione studium zaktada przejscie nad tym terenem wysokg estakada, ponad liniami
kolejowymi. Na etapie studium przewidziano cztery warianty lokalizacyjne estakady, ktora wg
wszystkich wariantéw przechodzi ponad skrajnig pionowg linii kolejowych. Obecnie nie zostat jeszcze
wybrany ze studium wariant do realizacji, zatem nie mozna okresli¢ ewentualnych kolizji podpér

estakady z projektowanymi przejSciami pod torami. Lokalizacje podpor przysziej estakady nalezy
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dostosowac do istniejgcej infrastruktury kolejowej i projektowanych przejsé pod liniami kolejowymi.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji w Warszawie w ramach projektu
,Poprawa dostepu kolejowego do portéw morskich w Szczecinie i Swinoujécie” przewiduje
modernizacje linii kolejowej nr 996. Jak wynika ze Studium projektowego, w rejonie projektowanego
przejscia pod linig kolejowg jednotorowg nr 996, nie przewiduje sie budowy drugiego toru oraz zmiany
przebiegu toru w planie. Planowana jest wymiana nawierzchni kolejowej oraz regulacja niwelety toru.
Dtugos¢ projektowanego przejscia pod tym torem zwiekszono, w celu umozliwienia ewentualnego

podniesienia niwelety toru po jego przebudowie w ramach planowanej inwestycji kolejowe;.

5. Charakterystyka geotechniczna podtoza gruntowego

Do opracowania projektu budowy kiadki nad torami linii nr 401 opracowana zostata ,Dokumentacja
badan podfoza gruntowego” w maju 2015 r. przez firme ,N-GEOQO” Michat Niedziétka, Al. Bohateréw
Warszawy 34/35, 70-340 Szczecin i udostepniona przez Zamawiajgcego. Do projektu budowy przejsé
pod torami wykorzystano tg dokumentacja.

W podtozu ponizej osadow organicznych i gruntéw antropogenicznych o migzszosci 0,3 do 1,8 m
nawiercono grunty nosne. Sg to piaski $rednie w stanie $rednio zageszczonym i zageszczonym
0 1p=35 — 77 %, a takze piaski drobne o 1p=45 — 83 %, nadajgce sie do bezposredniego posadowienia
projektowanego obiektu budowlanego.

W okresie prowadzenia prac terenowych (maj 2015 r.) stwierdzono wystepowanie wody gruntowej
w formie zwierciadta swobodnego, ktére stabilizowat sie na gtebokosci 1,21 — 1,73 m p.p.t., czyli na
rzednej 0,23 — 0,35 m npm w uktadzie wysoko$ciowym Amsterdam. W uktadzie wysokosciowym
Kronsztad poziom wody jest na rzednej wynosi 0,13 — 0,25 m npm. Wiercenia przeprowadzono
w okresie $rednich standw, dlatego w porze mokrej poziom moze by¢ wyzszy o ca 0,4 m (rzedna
najwyzszego poziomu wody 0,65 m npm w ukfadzie Kronsztad.

Budujgce podioze piaski drobne posiadajg wspoétczynnik filtracji k okoto 5 — 8 m/dobe, najbardzie;
wodoprzepuszczalne s3 piaski srednie o wspofczynniku filtracji ca 15 — 20 m/dobe.

Przeprowadzone badanie laboratoryjne wody gruntowej wykazato, ze $rodowisko wodne jest mato
agresywne wobec betonu i posiada klase ekspozycji XA-1.

Granica przemarzania gruntéw wynosi 0,8 m.

Prace ziemne (odbiér wykopu oraz kontrole zageszczenia) nalezy prowadzi¢ pod nadzorem
uprawnionego geologa — geotechnika.

Uktad warstw gruntu w otworach badawczych przedstawiono na rysunkach.

Wg ,Rozporzgdzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych” na
opiniowanym terenie wystepujg ,proste warunki gruntowe”, a projektowany obiekt nalezy do ,drugiej

kategorii geotechnicznej”.



6. Opis projektowanego ciggu pieszo-rowerowego
6.1. Projektowane zagospodarowanie terenu

W celu zapewnienia bezpieczenstwa komunikacji pieszej i rowerowej pomiedzy dzielnicg
Swinoujécia — tunowo, oddzielong liniami kolejowymi od wybrzeza morskiego, projektuje si¢ budowe
bezkolizyjnych przejs¢ pod torami.

Projektowany chodnik i droga rowerowa beda prowadzi¢ od ronda na skrzyzowaniu ulic Pomorskiej
i Wolinskiej, pod torami linii kolejowej nr 401 oraz linii nr 996 i za torami do lesnej drogi gruntowej
biegngcej w kierunku pétnocnym do brzegu morskiego.

Na odcinku od ronda drogowego do toru nr 996 wycieto las w ramach wcze$niejszych robot
przygotowawczych do budowy kiadki nad torami. Pasmo lasu istnieje od strony potudniowej wzdiuz
toru nr 996 i duzy kompleks lesny jest za linig nr 996 od strony pétnocne;j.

Na trasie budowy ciggu pieszo-rowerowego oprocz toréw oraz podziemnych sieci telekomunikacyjnych
i elektroenergetycznych ma innej infrastruktury technicznej i zabudowy.

Projektowany chodnik i $ciezka rowerowa przebiega¢ bedg po gruntach Skarbu Panstwa, nalezacych

do PKP oraz Laséw Panstwowych.

6.2. Parametry ciggu pieszo-rowerowego

Cigg pieszo-rowerowy bedzie sktadat sie z chodnika dla pieszych o szerokoéci 1,50 m oraz drogi
rowerowej dwukierunkowej o szerokosci jezdni 2,00 m. Pomigdzy chodnikiem i drogg rowerowg jest
pas dzielgcy — opaska separacyjna o szerokosci 0,20 m. Szeroko$¢ nawierzchni ciggu na odcinkach
utozonych po terenie bedzie wynosita 3,70 m + obustronne pobocza — $cieki o szerokosci po 0,50 m.
W przejsciach podziemnych skrajnia $ciezki rowerowej od strony chodnika bedzie poszerzona
00,20 m, a z drugiej strony przy Scinanie bedzie Sciek o szerokoéci 0,30 m. tgczna szerokosc ciggu
pieszo- rowerowego w przejsciach pod torami wyniesie 4,00 m.

Wg rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie:

- pochylenie podiuzne chodnika nie powinno przekracza¢ 6% (§45.1),

- pochylenie podiuzne $ciezki rowerowej nie powinno przekracza¢ 5% (§48.1).

W projekcie dla ciggu pieszo-rowerowego przyjeto, jako najwieksze pochylenie podiuzne 5% dla
chodnika i drogi rowerowe;.

Pochylenie poprzeczne chodnika i drogi rowerowej przyjeto 2 %.

Zgodnie z rozporzgdzeniem §47.1.:

Szeroko$¢ Sciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz:

1) 1,5 m — gdy jest ona jednokierunkowa;,

2) 2,0 m — gdy jest ona dwukierunkowa,

3) 2,5 m — gdy ze Sciezki jednokierunkowej mogg korzystac piesi.

W projekcie przyjeto sciezke rowerowg dwukierunkowg o szerokosci 2,00 m i chodnik o szerokosci
1,50 m.

Wg rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac budowle kolejowe i ich usytuowanie (§101.3):

- szerokosé przejscia pod torami nie moze by¢ mniejsza od 3 m.



6.3. Przebieg ciggu pieszo-rowerowego w planie i profilu pionowym

Przebieg w planie projektowanego ciggu pieszo-rowerowego uwarunkowany jest ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dostepnoscig trenu pod inwestycje oraz
uksztattowaniem terenu i istniejacg infrastrukturg linii kolejowych. Roéwniez wymogi normatywne
dotyczgce maksymalnie dopuszczalnych pochylen podiuznych ciggu, majg decydujgce znaczenie na
uksztattowanie w planie i profilu pionowym drogi pieszo-rowerowej.

W celu stworzenia bezpiecznego, bezkolizyjnego przejscia przez tory, droga pieszo-rowerowa
przeprowadzona zostata pod dwoma istniejgcymi liniami kolejowymi.
Linia kolejowa dwutorowa nr 401 potozona jest na niewysokim nasypie, wysokosci ok. 1,00 m powyzej
otaczajgcego terenu. W celu przejscia pod torami, konieczne jest znaczne zagtebienie projektowanego
ciggu pieszo-rowerowego ponizej terenu. Pod linig kolejowg nr 401 nawierzchnia ciggu pieszo-
rowerowego jest okoto 3,90 m ponizej toréw oraz ok. 2,30 m ponizej najwyzszego poziomu wody
gruntowej. W celu przeprowadzenia ciggu pod torami, z obu stron toréw zaprojektowane zostaty
pochylnie o nachyleniu podiuznym 5%, zagtebiajgce sig¢ ponizej poziomu terenu.
Linia kolejowa jednotorowa nr 996 potozona jest w na nasypie o wysokosci okoto 3,50 m. Nie ma
koniecznosci zagtebiania chodniku i drogi rowerowej ponizej powierzchni terenu, zatem w tym rejonie

projektowany cigg przebiega w poziomie istniejgcego terenu.

6.4. Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego poza przejsciami pod torami i pochylniami

Na poczgtku od strony ronda na ul. Wolinskiej, pod torami linii nr 401 oraz przejécia pod torem linii
nr 996 niweleta drogi pieszo-rowerowej przebiega w wykopie o zmiennej gtebokosci 0,00 m do 3,50 m.
Dalej za linig kolejowg nr 996 niweleta ciggu pieszo-rowerowego poprowadzona zostata po powierzchni
istniejgcego terenu na rzednych 1,10 — 2,00 m npm.
Tory linii kolejowej nr 401 potozone sg na niewielkim nasypie, rzedna torow ok. 2,41 A i 2,32 Kr.
m npm, dlatego w celu przejscia pod torami, ciag pieszo-rowerowy musi by¢ znacznie zagtebiony
ponizej powierzchni terenu. Posadzka przejscia pod torami bedzie na rzednej okoto 1,60 m ppm, okoto
1,85 m ponizej sredniego, a 2,30 m ponizej najwyzszego poziomu wody gruntowej.
Diugo$é ciggu pieszo-rowerowego od poczatku do skrzyzowanie z linig kolejowg 401 wyniesie
105,58 m, pomiedzy liniami kolejowymi bedzie odcinek diugosci 114,89 m, a za linig nr 996 do drogi
gruntowej i konca projektowanego ciggu pieszo-rowerowego odcinek diugosci 90,49 m. Razem
dtugosé catego ciggu wraz z przejsciami pod torami wyniesie 310,95 m.
Konstrukcja nawierzchni chodnika bedzie zbudowana z warstw:

- warstwa $cieralna, kostka betonowa fazowana, kolor popielaty gr. 8 cm,

- podsypka, mieszanka cementowo piaskowa 1:4, gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszyw niezwigzanych 0/31,5 mm gr. 15 cm,

- tgczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni chodnika 27 cm.
Konstrukcja nawierzchni $ciezki dla ruchu rowerowego zbudowana z warstw:

- warstwa $cieralna, kostka betonowa niefazowana, kolor czerwony gr. 8 cm,

- podsypka, mieszanka cementowo piaskowa 1:4, gr. 4 cm,

- podbudowa zasadnicza, mieszanka kruszyw niezwigzanych 0/31,5 mm gr. 15 cm,

- tgczna grubos¢ konstrukcji nawierzchni rowerowej 27 cm.
Nawierzchnia twarda ulepszona z kostki betonowej typu polbruk utozona bedzie na odcinkach od ronda

9



do pochylni przejscia pod linig 401 na diugosci 50,83 m oraz za przej$ciem podziemnym i pochylnig, do
przejscia pod torem nr 996 na dt. 59,64 m.

Za torem nr 996 cigg pieszo-rowerowy bedzie przebiegat po trasie istniejgcego kolejowego pasa
ochronnego - przeciwpozarowego, zeby unikna¢ wycinki drzew.
Poniewaz na tym odcinku pasa przeciwpozarowego i drogi pieszo-rowerowej przejezdzac¢ bedg tez
ciggniki konserwujgce kolejowy pas przeciwpozarowy (pas poza projektowanym odcinkiem drogi
pieszo-rowerowe] bedzie zaorywany), dlatego na tym odcinku przewidziano nawierzchnie twarda
nieulepszong z mieszanki kruszywa niezwigzanego. Nawierzchnia twarda nieulepszona z ttucznia ma
grubo$é 21 cm. Poprzeczny spadek jednostronny nawierzchni wynosi 3%. Z obu stron nawierzchni

wykonane beda pobocza gruntowe o szerokosci po 0,50 m i spadku poprzecznym 6%.

6.5. Konstrukcja przejscia pod linig kolejowg nr 401

Przejscie pod linig kolejowa nr 401 krzyzuje sie z torami pod katem 67,375°.
W celu przeprowadzenia ciggu pod torami, konstrukcja przejécia musi by¢ zagtgbiona ponizej poziomu
przylegiego terenu i poziomu wody gruntowe;j.
Od poziomu od gtowki szyny toru do wierzchu konstrukcji przejscia powinna by¢ zachowana wysoko$¢
- skrajnia min. 0,75 m. Zakfadajgc rezerwe na regulacje niwelety toru przyjeto wysokos¢ 0,80 m.
Uwzgledniajgc grubosé stropu przejscia podziemnego i skrajnie pionowg pieszo-rowerowg wewnatrz
przejécia wynoszaca 2,50 m, posadzka w przejsciu bedzie na rzednej -1,60 m npm (Kr).
Wg dokumentacji geotechnicznej nawiercony poziom wody gruntowej wynosi 0,25 m npm
z mozliwoscig podniesienia sie do rzednej okoto 0,70 m npm. Posadzka w przejéciu bedzie okofo
2,30 m ponizej najwyzszego poziomu wody gruntowe;.
Z uwagi na wymagang szczelnos¢, konstrukcja przejscia pod torami wykonana bedzie w ksztaicie
zamknietej ramy z betonu monolitycznego klasy C30/37, zbrojonego stal klasy AllIN.
Szerokosé przejscia wewnatrz, w $wietle $cian wyniesie 4,00 m, a minimalna wysoko$¢ 2,50 m.
Wokot konstrukcji przejécia podziemnego wykonana zostanie specjalna hydroizolacja przeznaczona
dla tuneli, odporna na wode pod cisnieniem hydrostatycznym.
Wewnatrz przejécia, na ptycie dennej wykonana zostanie posadzka betonowa z nawierzchnig z zywic
syntetycznych.
Przed i za przejsciem podziemnym wykonane zostang pochyinie sprowadzajgce droge pieszo-
rowerowg do najnizszego poziomu przejscia pod torami. Pochyinie zelbetowe monolityczne beda
o ksztalcie trapezowym z posadzkg taka, jak w podziemnym przejéciu. Pochylnie bedg odkryte, a
podiuzny spadek posadzki pochyini wyniesie 5%. W celu zabezpieczenia ,wannowych” pochyini przed
wyparciem przez wode gruntowa, ich ptyta denna zostata poszerzona w celu docigzenia gruntem.
Na $cianach i suficie przejécia oraz $cianach pochylni wykonana zostanie antykorozyjna, barwna
powtoka ochronna, na beton. Na $cianach przej$¢ i pochyini utozona zostanie powioka ochronna
antygraffiti.
Dtugosé przejécia pod torami o konstrukcji ramowej wyniesie 16,50 m. Dtugos¢ odkrytej pochylni przed
przejéciem od strony ul. Wolinskiej wynosi 46,50 m, a za przejsciem 43,00 m. Pod linig kolejowg nr

401 catkowita dlugo$¢ przejscia wraz z pochylniami wyniesie 106,00 m.
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6.6. Konstrukcja przejscia pod linig kolejowa nr 996

Konstrukcja przejscia pod linig kolejowg nr 996 krzyzuje sie z torem pod katem 100,00°. Tor linii
kolejowej nr 996 potozony jest 0 2,87 m wyzej od torow linii nr 401.
Pod tym torem projektuje sie budowe przejcia o konstrukcji zelbetowej ramowej, jak pod torami linii
nr401.
Od gtéwki szyny toru do wierzchu konstrukcji przejécia powinna by¢ zachowana wysoko$¢ — skrajnia
min. 0,75 m. Zaktadajgc rezerwe na regulacje niwelety toru przyjeto wysokos¢ 0,80 m. Uwzgledniajgc
grubos¢ stropu przejscia i skrajnie pionowg pieszo-rowerowg wewnatrz przejscia wynoszacg 2,50 m,
posadzka w przejsciu od strony ul. Wolinskiej bedzie na rzednej 1,45 m npm (Kr). Wg dokumentaciji
geotechnicznej najwyzszy poziom wody gruntowej moze wynies¢ okoto 0,70 m npm, zatem posadzka
w przejéciu bedzie okoto 0,75 m powyzej najwyzszego poziomu wody gruntowe;.
Pod linig nr 996 posadzka przejécia pod torem bedzie na poziomie przylegtego terenu.
Konstrukcja przejécia podziemnego wykonana bedzie w ksztatcie zamknietej ramy z betonu
monolitycznego klasy C30/37 zbrojonego stal klasy AllIN.
Szeroko$¢ przejscia wewnatrz wyniesie 4,00 m, a minimalna wysokos¢ 2,50 m.
Z obu stron przejscia zaprojektowano zelbetowe skrzydta podpierajgce skarpy nasypu kolejowego.
Wokét konstrukgji przejscia podziemnego wykonana zostanie hydroizolacja.
Wewnatrz przejscia na ptycie dennej wykonana zostanie nawierzchnia z zywic syntetycznych.

Dtugosc¢ przejscia pod torem nr 996 wyniesie 8,00 m.

6.7. Zabezpieczenia antykorozyjne betonu

Zgodnie z PN-EN 206:2014 klasa ekspozycji dla tego rejonu dla konstrukcji zelbetowych wynosi
XS1. Konstrukcije zelbetowe przej$¢ pod torami i pochylni bedg zabezpieczone antykorozyjnie poprzez
ochrone konstrukcyjng i powierzchniowa. Zaprojektowano konstrukcje zelbetowg monolityczng.
Grubo$¢ otuliny zbrojenia przyjeto dla klasy ekspozycji XS1, minimalna grubos¢ otuliny wynosi 35 mm.
Zgodnie z PN-91/S-10042 Obiekty Mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie pkt. 12.4.8. minimalng grubo$¢ otuliny dla pretow gtownych przyjeto 0,06 m, a dia
strzemion 0,04 m.

Zaprojektowano wykonanie konstrukcji z betonu klasy C30/37 o wymaganej normowo nasigkliwosci
oraz mrozoodpornoéci. Przewidziano ochrone powierzchniowg betonu od zewnatrz przez wykonanie
hydroizolacji, a wewnatrz przej$¢ powtokami malarskimi na bazie zywic syntetycznych barwionych,

zgodnie z projektowang kolorystyka.

6.8. Zabezpieczenia przerw dylatacyjnych

Konstrukcja przejscia pod torami linii nr 401 zagtebiona bedzie ponizej poziomu wody gruntowe;.
Przerwy dylatacyjne pomiedzy odcinkami przej$¢ pod torami i pochylniami oraz skrzydtami
uszczelnione bedg  specjalnymi, systemowymi elastycznymi tasmami  uszczelniajgcymi,

przeznaczonymi do szczelin dylatacyjnych, wokét ktérych wystepuje woda pod cisnieniem.
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6.9. Izolacje wodoszczelne przejsé

Ze wzgledu na zagtebienie konstrukcji przejscia pod torami linii nr 401 i pochylni ponizej poziomu
wody gruntowej, przewidziano zabezpieczenie konstrukcji specjaing izolacjg wodoszczeina.
Aby zapewni¢ szczelno8¢ konstrukcji podziemnej konieczne jest wykonanie izolacji przeciwwodnej
piyty dennej i Scian oraz uszczelnienie wszystkich szczelin dylatacyjnych z uwzglednieniem ci$nienia
wod gruntowych ok. 0,3 bar.
Do hydroizolacji scian przejscia pod linig kolejowg nr 401 i pochylni zaprojektowano system izolacji
skiadajgcy sie z membrany, jako warstwy izolacji przeciwwodnej oraz uszczelnienia wszystkich szczelin
dylatacyjnych, przerw roboczych i potgczen za pomocg tasm uszczelniajgcych, materiatow
peczniejacych oraz iniekcji doszczelniajacych. Aby zapewni¢ trwalg wodoszczelnosé i przeciwdziatad
podcigganiu oraz migracji wody, zastosowano system opierajgcy sie na elastycznej] membranie
tworzgcej ze Swiezo utozonym betonem kompozytowag warstwe izolacji. Podstawowym elementem
systemu jest trzywarstwowa membrana izolacyjna wykonana w osnowie z poliolefin (FPO) z utozonymi
w formie siatki Sciezkami specjainego kleju tworzgcego zamkniete po obwodzie sekcje wodoszczelne i
warstwg polipropylenowej widkniny. Membrana uktadana jest na zimno przed montazem zbrojenia i
betonowaniem elementu. Mieszanka betonowa ukiadana jest bezposrednio na membrane, warstwa
wiokniny osadzana jest w Swiezym betonie.
Do hydroizolacji cian przejscia pod linig kolejowa nr 996 i skrzydet zaprojektowano wykonanie izolaciji
powlokowej na zimno.
Pod nawierzchnie kolejowg (podsypke tuczniowg) na obu przejsciach zastosowa¢ nalezy
chemoutwardzalny, bezrozpuszczalnikowy dwuskiadnikowy, system hydroizolacyjny natryskowy na
bazie metakrylu metylu, tworzacy warstwe izolacyjng o© wysokiej odpornosci chemicznej
i mechanicznej.
Izolacja Scian przejscia, pochyini i skrzydet zabezpieczona bedzie folig kubetkowg HDPE.

6.10. Nawierzchnia w przejsciach pod torami i w pochylniach

Wewnatrz przejsé i pochylni, na plycie dennej konstrukciji, po wyréwnaniu powierzchni zaprawami
PCC gr. ok. 2 cm, ulozona zostanie nawierzchnia gr. 6 mm z zywic syntetycznych i posypka
antypos$lizgowg. W pasie chodnika dla pieszych posadzka bedzie w kolorze popielatym, opaska

dzielgca (szer. 0,20 m) w kolorze czarnym, a w pasie sciezki rowerowej w kolorze czerwonym.

6.11. Balustrady
Na $cianach czotowych przejs¢ pod torami oraz na $cianach pochylni ustawione zostang
balustrady stalowe o wysokosci 1,10 m. Poniewaz wzdiuz na poziomie balustrad nie bedzie odbywat
sie publiczny ruch pieszy, a tylko pracownikow zajmujgcych sie utrzymaniem obiektdw, zaprojektowano
balustrady stalowe o lekkiej konstrukcji z rur, z przeciggami poziomymi z pretow.
Balustrady nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie przez cynkowanie zanurzeniowe i doszczelnienie

farbami zgodnie z ST.

6.12. Znaki pomiarowe i dowigzanie geodezyjne

Dla kontroli prawidtowego stanu i pracy konstrukcji przejs¢ pod torami oraz pochyini przewidziano
osadzenie w konstrukcji znakdw wysokosciowych (reperow). Lokalizacje znakdéw przedstawiono na
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rysunkach konstrukcji. Znaki wysoko$ciowe powinny by¢é powigzane z dwoma statymi znakami
wysokosciowymi, wykonanymi z trwatego materiatu i posadowionych na gruncie rodzimym ponizej
poziomu przemarzania, poza korpusem $ciezki pieszo-rowerowej w niewielkiej odlegtosci od obiektu,
ale w miejscach, gdzie nie bedg narazone na zniszczenie. State znaki wysokosciowe powinny byc
dowigzane do niwelacji panstwowe;.

Projekt opracowano w uktadzie wysokosciowym Kronsztad 86 w dowigzaniu do punktéw geodezyjnych
wskazanych przez geodete opracowujgcego pomiar geodezyjny i aktualizacje mapy do celow
projektowych. Wspotrzedne i rzedne wysokosciowe punktéw zatgczono do dokumentagiji.

Realizacja inwestycji wymaga wytyczenia  wszystkich obiekiéw przez geodete posiadajgcego
wymagane uprawnienia geodezyjne. W ramach pomiaru realizacyjnego nalezy wykona¢ pomiar torow
w celu sprawdzenia ich aktualnego usytuowania, poniewaz planowana jest przez PKP PLK ich

regulacja.

6.13. Schody skarpowe dla obstugi
Przy przejsciu pod torami linii nr 401 nie projektuje sie schodéw skarpowych, ktére umozliwitoby
wejscie osobom nieupowaznionym na tory. Wierzch torowiska jest na poziomie przylegtego terenu i nie
ma potrzeby budowy schodow skarpowych dla stuzb utrzymaniowych. Zgodnie z przepisami schody
skarpowe dla stuzb utrzymaniowych wymagane sg jezeli wysoko$¢ nasypu przekracza 2,50 m.
Przy przejsciu pod torem linii nr 996, na skarpie nasypu kolejowego o wysokosci ok. 3,00 m,

zaprojektowano schody dla stuzb utrzymaniowych.

6.14. Sieci techniczne

Z prawej strony linii 401 pod tawg torowiska przechodzi kabel telefoniczny typu TKD nalezgcy do
PKP Utrzymanie w Szczecinie. Na czas robét ziemnych, kabel zostanie zabezpieczony rurg ochronng
dwudzielng (bez przecinania kabla), a po wbudowaniu przejscia pod torami, kabel zostanie utozony
W nasypie na projektowanym przejsciu, jak lezy obecnie.
Kabel teletechniczny nalezgcy do PKP Utrzymanie biegnie tez pod poboczem ulicy Wolifskiej. Kabel
ten nie koliduje z planowanymi robotami.
Na poczatku projektowanej trasy w km ok. 0+001 przechodzi wigzka kabli eWN, eNN, ktore
zabezpieczone sg rurami ochronnymi i nie wymagajg przebudowy lub dodatkowego zabezpieczenia.
Na poczatku pochylni w km ok. 0+052 przechodzi kabel telefoniczny (tmA3), nad ktérym przechodzi
projektowany cigg pieszo-rowerowy w km 0+296 do 0,306. W wyniku uzgodnien nie ustalono
wiasciciela kabla, zadna z firm dysponujgca sieciami technicznymi nie potwierdzita jego wtasnosci. Na
tych dwoch odcinkach kabel zostanie zabezpieczony rurg ochronng dwudzieing bez przektadania
i przecinania kabla.

Z prawej strony linii nr 996, pod tawg torowiska przechodzi do semafora kabel srk (sterowania
ruchem kolejowym) nalezacy do Zakiadu Linii Kolejowych w Szczecinie. Poniewaz tor nr 996
i urzgdzenia srk przy torze sa nieczynne, na czas budowy — robdt ziemnych, kabel zostanie
zabezpieczony rurg ochronng dwudzielng (bez przecinania kabla), a po wybudowaniu przejscia pod
torem, kabel zostanie utozony w nasypie jak lezy obecnie.

Od strony potnocnej linii nr 996 przechodzi kabel telefoniczny (tA) w km ok. 0+235. W wyniku wywiadu
branzowego nie ustalono wiasciciela kabla, zadna z firm dysponujgca sieciami technicznymi nie
potwierdzita jego wiasnosci. Pod ciggiem pieszo-rowerowym kabel zabezpieczony zostanie rurg

ochronna dwudzielng.
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PKP Energetyka nie posiada sieci infrastruktury elektroenergetycznej w rejonie przedsigwziecia.
Réwniez TK Telekom sp. z 0.0. nie ma infrastruktury kolidujgcej z przedsiewzieciem.

Na obszarze realizacji inwestycji nie ma infrastruktury PKP Energetyka, brak jest kolizji z infrastrukturg
administrowang i eksploatowang przez ORANGE POLSKA S.A., nie ma $wiattowodowej infrastruktury
teletechnicznej nalezacej do TK TELEKOM Spétka z 0.0. i nie ma sieci nalezgcych do Netia S.A.

6.15. Kolorystyka konstrukcji

Nawierzchnia dla ruchu rowerowego bedzie w kolorze czerwonym, opaska pomiedzy chodnikiem
i sciezkg rowerowg w kolorze czarnym, a nawierzchnia na chodnikach w kolorze popielatym.
Sciany i sufit w przejsciach podziemnych oraz $ciany pochylni proponuje sie pomalowac¢ w systemie
zabezpieczenia betonu. Zgodnie z opinig Wydz. Urbanistyki i Architektury UM w Swinoujéciu $ciany
pochylni, $ciany i sufity przej$¢ pod torami pomalowane zostang w kolorze popielatym jasnym —
RA L 7047. Gzymsy na $cianach przej$¢ pod torami oraz gzymsy $cianach pochylni zamontowane
bedg z prefabrykowanych desek gzymsowych z polimerobetonu w kolorze popielatym - RAL 7045).
Balustrady na przejéciach i pochylniach beda ocynkowane i dodatkowo zabezpieczone zestawem

malarskim - kolor ciemny szary metaliczny - RAL 9007.

6.16. Organizacja ruchu pieszego i rowerowego

Na dtugosci projektowanego ciagu komunikacyjnego, pasma ruchu przeznaczone dla ruchu
pieszego i rowerowego bedg rozdzielone. Nawierzchnia dla ruchu rowerowego o szerokosci 2,00 m
bedzie w kolorze czerwonym, a nawierzchnia na chodniku o szerokosci 1,50 m w kolorze popielatym.
Miedzy pasmem ruchu dla rowerdw i pieszych bedzie wykonana opaska separacyjna o szerokoSci
0,20 m w kolorze czarnym.
Na nawierzchni dla rowerow wymalowane zostang znaki poziome P-23 rower”.
W zwigzku z budowg projektowanego ciggu pieszo-rowerowego nad morze, istniejgce oznakowanie
ronda nie ulegnie zmianie, uzupetnione zostanie o oznakowanie informacyjne, wjazdu na droge dla

rowerow i chodnika dla pieszych.

7. Odwodnienie ciggu pieszo-rowerowego i przejs¢ pod torami
Zakres odwodnienia ciggu pieszo-rowerowego i przej$¢ pod torami obejmuje:

- wbudowanie wpustow mostowych i wpustu ulicznego dia zebrania wéd opadowych z nawierzchni
i skarp,

- wykonanie przykanalikow dla wigczenia wpustéw do kolektora odwadniajgcego,

- wykonane kolektora @ 250 mm zbierajacego wode z przykanalikow,

- wykonanie na kolektorze rewizji — czyszczakow w miejscach podigczenia przykanalikow,

- wykonane kolektora @ 315 mm odprowadzajacego wode =ze studzienki zbiorczej do
przepompowni,

- budowe przepompowni wod deszczowych,

- wykonanie przelewu awaryjnego na istniejgcym rowie kolejowym,

- przebudowe istniejgcego zbiornika retencyjno-infiltracyjnego w zakresie nadania wymaganej

pojemnosci oraz wykonania wylotu kanalizacji do zbiornika.

7.1. Materialy do opracowania projektu odwodnienia
1. Operat wodnoprawny na wprowadzenie Sciekow opadowych z ulicy Woliniskiej w Swinoujsciu

w ciggu drogi krajowej nr 3 na odcinku od km 5+822 do km 8+020 do ziemi. Wykonany przez
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biuro projektowe Piotr Balinski PROJEKT; 2014r.,

2. Warunki techniczne przylgczenia do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej znak
WTP.D.11/2017. z dnia 10.08.2017 r., wydane przez Prezydenta Miasta Swinoujscie.

3. Decyzja wodnoprawna o sygnaturze BOS.6341.36.2014.F.KT z dnia 30.09.2014r. wydana

przez Staroste Powiatu Kamieriskiego.

7.2. Kanalizacja deszczowa

Z drogi pieszo-rowerowej zaprojektowano odprowadzenie wéd opadowych poprzez kanalizacje
deszczowa.

Na odcinkach poza konstrukcjami przejscia pod torami i pochylniami, od poczatku trasy w km
0+000,00 do km 0+050,83; od km 0+156,83 do km 0+212,47 oraz od km 0+228,47 do km 0+242,77 z
obu stron nawierzchni drogi pieszo-rowerowej zaprojektowano utozenie odwodnienia z
prefabrykowanych pltyt sciekowych betonowych typu tréjkatnego wg KPED karta 01.05; 01.06. W celu
odprowadzenia wody z koryt, na ich ciggu wbudowane bedg wpusty mostowe, odprowadzajgce wode
do kanalizacji deszczowej.

Za przejsciem pod linig kolejowg nr 996 nie przewiduje sie urzgdzen odwadniajgcych, od km 0+242,77
do km 0+310,95 droga wyniesiona jest ponad teren, woda z nawierzchni sptywac bedzie na przylegty
teren zalesiony.

Posadzka przejscia pod torami linii nr 401 potozona jest okofo 2,30 m ponizej najwyzszego
poziomu wody gruntowej, a z obu stron przejscia podziemnego wybudowane bedg 2 pochylnie
o dtugosciach 46,50 m i 43,00 m. Na dtugosci pochylni posadzka zagtebia sie od poziomu 0,70 m npm
na poczatku pochylni do -1,60 m npm w przejsciu pod torami. Pochylnie nie bedg zadaszone, a wody
opadowe zgodnie ze spadkiem pochylni bedg sptywa¢ w kierunku przejscia pod torami. Przejscie
podziemne potozone ponizej poziomu wody gruntowej, nie moze by¢ odwodnione grawitacyjnie, zatem
przewidziano odwodnienie przejscia i pochylni za pomocg kanalizacji deszczowej z przepompownig
wod opadowych.

Nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego bedzie miata jednostronny spadek poprzeczny 2% do Scieku
biegngcego przy krawedzi nawierzchni, wzdtuz $ciany. Wzdtuz $ciany osadzony bedzie liniowy Sciek
korytkowy z elementéw prefabrykowanych, z polimerobetonu. Szerokos¢ elementéw Scieku wyniesie
okoto 280 m i grubos¢ 60 mm, gtebokos¢ korytka 25 mm. Polimerowe elementu Scieku osadzone
zostang na podlewce z zaprawy niskoskurczowej, a krawedzie uszczelnione masg zalewowsg trwale
plastyczng. W celu odprowadzenia wody ze $cieku liniowego, w jego ciggu wbudowane bedg wpusty
mostowe odprowadzajgce wode do kanalizacji deszczowe;.

Ze wszystkich wpustow wody opadowe odprowadzone bedg przykanalikami z rur HD-PE @160
mm do kolektora kanalizacji deszczowe;j.
Kolektor utozony zostanie pod posadzkg przejscia pod torami, pod pochylniami i nawierzchnig ciggu
pieszo-rowerowego. W miejscach wigczenia przykanalikéw do kolektora wykonane bedg rewizje —
czyszczaki dla kontroli i oczyszczania kanalizacji. Na czyszczakach w posadzkach i nawierzchni
wykonane zostang studzienki z odcinka rury HD-PE @315 mm przykryte pokrywami zelbetowymi.

Kolektor z rur HD-PE @250 mm zbierajgcy wode z przykanalikdbw wigczony bedzie do studzienki
zbiorczej D5. Studzienka ta znajduje sie w najnizszym punkcie instalacji odwodnienia. Ze studzienki
zbiorczej kolektorem HD-PE @315 mm $cieki odprowadzone bedg do przepompowni sciekow. Ze
wzgledu na duze zgtebienie pod terenem (ponad 4,00 m) i wysoki poziom wéd gruntowych, kolektor
ten o dtugosci 90 m przeprowadzony zostanie metodg przewiertu sterowanego.
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Ze wzgledu na zagtebienie przejscia pod torami i kanalizacji ponizej wody gruntowej i
odbiornika $ciekoéw, wody opadowe nie mogg by¢ odprowadzone grawitacyjnie, zatem przewidziano
budowe przepompowni $ciekéw. Scieki bedg przettaczane poprzez ukiad pompowy o wydatku
maksymalnym 33,2 dm%s do odbiornika, istniejagcego zbiornika zlokalizowanego przy rondzie ul.
Wolinskiej, do ktérego odprowadzone sg wody z potozonego w poblizu ronda drogowego.

Odcinek kolektora pod przejsciem pod linig kolejowg zabezpieczony bedzie stalowg rurg
ostonowa.

W zakres opracowania wchodzi wykonanie kanalizacji deszczowej o nastepujgcych dtugosciach:
— kolektor HD-PE @315 mm dtugosci 90 m wykonany metoda przewiertu sterowanego,
— rurocigg HD-PE @315 mm o tgcznej dtugosci 16,60 m przelew awaryjny z rowu kolejowego
— kolektor HD-PE @250 mm o tgcznej dtugosci 144,00 m,
— przykanalik HD-PE @200 mm o dtugosci 17,00 m,

— przykanaliki HD-PE @160 mm o dtugosci 58,00 m,
oraz rurociggu ttocznego wéd opadowych HD-PE @160 mm o dtugosci 4,50 m:
Przejscie kanatu @250 mm pod linig kolejowg nr 401 zaprojektowano w rurze stalowej
ostonowej o $rednicy @406,4,0x10 mm i dtugosci catkowitej L=17,50 m. Rure przewodowg uktada¢ na
ptozach slizgowych w rozstawie co 1,5m, przy czym nie dalej niz 0,15m od obu koncéw rury ostonowe;j.

Przestrzen miedzy rurg przewodowg a ostonowg zabezpieczyc.

Uktad wysokosciowy projektowane] kanalizacji deszczowej zostat dostosowany do niwelety
projektowanego ciggu komunikacyjnego, rzednej dna odbiornika (istniejgcego zbiornika retencyjnego).
Spadki podtuzne kolektora deszczowego wahajg sie od 3 %o do 50 %eo.

Na kanatach deszczowych zaprojektowano 4 sztuki studzienki z kregdéw betonowych o
Srednicy @120cm.

Studzienki kanalizacyjne betonowe skiadajg sie z wtazu kanatowego klasy B125 o srednicy
@670mm oraz prefabrykowanych elementdw, to jest dennicy betonowej z kinetg wykonang z betonu,
kregbw betonowych, piyty przejsciowej, ptyty pokrywowej, pierscieni dystansowych potgczonych ze
sobg za pomocg odpowiednich uszczelek. Styki kregow tgczonych na uszczelke gumowg muszg by¢
zatarte na gtadko z obu stron zaprawg szybkowigzgcg wysokiej marki.

Prefabrykowane elementy betonowe i zelbetowe wykonane muszg by¢é z betonu C35/45,
wodoszczelnego (W8), mato nasigkliwego nw=6%, mrozoodpornego (F50).

Przykrycie studzienki stanowi¢ bedg wiazy zeliwne B125 z pokrywg wypetniong betonem.

W celu odprowadzenia wéd deszczowych w przypadku podpietrzenia sie zwierciadta wody
powyzej rzednej 1,05 w istniejgcym rowie kolejowym wzdtuz linii kolejowej nr 401 zaprojektowano
studzienke betonowg wlotowg z osadnikiem. Przedmiotowa studzienka stanowi¢ ma przelew awaryjny
i zapobiec zbyt dlugiej stagnacji wody w omawianym rowie infiltracyjnym. Studzienka zostanie
wykonana z kregéw betonowych o $rednicy 120cm. Wiot do studzienki z rowu kolejowego poprzedzac
bedzie betonowy osadnik wedtug KPED 01.14. Studzienka zwienczona bedzie wiazem kanatowym
klasy B125.

Wopust uliczny

W celu odwodnienia nawierzchni zaprojektowano $ciek drogowy WU1 w ktérym zlokalizowano

wpust deszczowy uliczny. Wopust uliczny zostanie wigczony do kanalizacji poprzez studzienke
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betonowa.

Wpust deszczowy uliczny zaprojektowano z kregéw betonowych o $rednicy wewnetrznej d = 45 cm z
czescig osadnikowg z odejsciem @200mm produkowanych wg normy DIN 4052. Bezposrednio na
studzience wpustowej nalezy zamontowac zeliwny wpust uliczny, z kratg na zawiasie. Podtgczenie
wpustu wykona¢ z rur HD-PE @ 200 mm.

Wpusty mostowe

W celu odwodnienia przejscia pod torami kolejowymi, pochylni i odprowadzenia wody ze
sciekow liniowych zaprojektowano wpusty mostowe. Wszystkie wpusty mostowe bedg bez osadnikow
z odplywem pionowym, z kratg zeliwng uchylng, zamontowana na zawiasach, zabezpieczone przed
kradziezg i dewastacjg. Odprowadzenie wod z wpustéow deszczowych zaprojektowano poprzez
przykanaliki o érednicy HD-PE @160 mm, ktore to zostang wigczone do kolektora kanalizacji
bezposrednio za pomocg trojnikow (czwoérnikéw). tacznie na kanalizacji deszczowej zaprojektowano

16 sztuk wpustdw mostowych. Wpusty mostowe oznaczono na planie sytuacyjnym jako WM....

7.3. Przepompownia wéd deszczowych

Z uwagi na plytkie wystepowanie wod gruntowych, w celu odprowadzenia wod opadowych z
terenu zlewni zaprojektowano przepompownie S$ciekéow w studni polimerobetonowej @1,50m z
pompami zatapialnymi (2 sztuki), stanowigcg kompletny obiekt dostarczany na plac budowy (studnia +
armatura + orurowanie).

W zaprojektowanym uktadzie przewiduje sie losowg prace pomp W przepompowni w
zaleznosci od doplywu $ciekdéw z zapewnieniem przemiennosci pracy (w przypadku miarodajnych
opadow o duzym natezeniu deszczu przewidziano prace dwoch agregatéw pompowych rownoczesnie).
Sterowanie pracg pomp odbywaé sie bedzie na podstawie sygnatéw o poziomie sciekow w zbiorniku.
Przepompownia wyposazona bedzie w systemem wentylacji naturalnej grawitacyjnej. Wentylacja
zapewnia co najmniej 2 wymiany powietrza w czasie godziny.

W przepompowni nalezy zapewni¢ wyjscie dwoch niezaleznych rurociggdw ttocznych zaopatrzonych w
zawory zwrotne z czyszczakiem zlokalizowane wewnatrz przepompowni. Potgczenie obu rurociggow
oraz zasuwy odcinajgce nalezy zlokalizowa¢ na zewnatrz przepompowni.

Przepompownie nalezy wyposazy¢ w drabiny ztazowe ze stali kwasoodpornej oraz w pomost roboczy
ze stali kwasoodpornej. Cato$¢ orurowania w przepompowni wykona¢ z rur ze stali kwasoodpornej o
grubosci $cianki min. 3mm. tancuch ze stali nierdzewnej do wyciggania pomp nalezy przystosowac do
urzgdzenia stuzgcego do ich wyciggania.

Przepompownia zlokalizowana bedzie na ogrodzonym terenie. Zbiornik przepompowni Sciekow
wykonany zostanie jako prefabrykowany polimerobetonowy z ptytg pokrywowg z wiazem wykonanym
ze stali nierdzewnej zamykanym na ktodke, wentylowanym grawitacyjnie rurami wentylacyjnymi.

Podstawowe parametry pomp:

Nominalna | Przelot swobodny/
llosé Prad Prad . Wysokos¢ o
Nr moc . Wydajnos¢ . krociec
| pomp . nominalny | rozruchowy podnoszenia
przepompowni silnika (I/s) ssawny/tloczny
(szt) (A) (A) (m)
(kW) (mm)
PD 2 2,95 6,4 36 16,6 6,2 100 | 100 100

Dla pompy przewiduje sie zaprojektowanie przetgcznika rodzaju sterowania
RECZNE/AUTOMATYCZNE umozliwiajgcego wybor trybow pracy.
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W sterowaniu recznym pompa zatgczac sie bedzie z elewacji szafki wewnetrznej, natomiast w trybie
automatycznym sterowanie pompg bedzie realizowane przez sterownik swobodnie programowalny z
wbudowanym modutem nadawczo-odbiorczym GPRS/GSM.

Sterownik pompowni bedzie peinit nastepujace funkcje:

— sterowanie pompy zatgcz/wytacz od poziomow sygnalizowanych przez czujnik hydrostatyczny z

mozliwo$cig ustawiania tych poziomdw

— samoczynne zalgczenie pompy na krétki czas w przypadku diugotrwatego postoju w celu

przesmarowania uszczelnien i tozysk

- zliczania godzin pracy pompy

— uruchamianie lokalnego alarmu akustycznego i optycznego (przecigzenie silnika, poziom

alarmowy s$ciekow, biad stycznika, awaria czujnika poziomu, obecno$s¢ osoby nie posiadajgcej
autoryzacji)
Pompa bedzie zabezpieczona przed pracg na sucho dodatkowym sygnalizatorem poziomu.
Przewiduje sie przesianie od zaprojekiowanej przepompowni do centrainej dyspozytorni nastepujacych
sygnatow binarnych:

~ alarm HIGH

— alarm LOW

- WLEAMANIE

- OTWARCIE wiazu

-  PRACA pomp

- AWARIA pomp

— ZANIK ZASILANIA
Sygnaty analogowe

— POZIOM w przepompowni

— PRAD obcigzenia pomp
oraz liczniki godzin pracy oraz startow pomp.

W celu funkcjonowania systemu konieczne jest dostarczenie kart SIM, w ktorych bedzie aktywna
ustuga pakietowej transmisji danych GPRS ze statycznym adresem IP. Szafka sterownicza
przepompowni $ciekow powinna by¢ wyposazona w system monitoringu w oparciu o pakietowg
transmisje danych GPRS oraz w oprogramowanie modutéw telemetrycznych. System transmisji
danych i monitoringu musi by¢ kompatybilny i zosta¢ potgczony z istniejgcym systemem monitoringu

eksploatatora projektowanej przepompowni.
7.4. Zbiornik retencyjno-infiltracyjny

Istniejacy zbiornik — przebudowa

Podstawowe parametry zbiornika:

— powierzchnia dna: ca 508 m?

-~ powierzchnia po obrysie korony skarp: ca 1080 m?

— nachylenie skarp: 1:1

~ rzedna dna zbiornika: -0,45~-+0,3mn.p.m.
— rzedna korony skarpy zbiornika: 2,10-2,70 m n.p.m.
— szerokos¢ dna zbiornika: 70-230m

- dtugos¢ dna zbiornika: ca89m

— max. zatozona rzedna zwierciadta wody: 0,9mn.p.m.

— glebokos¢ uzytkowa: 0,65m
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— pojemnos$¢ retencyjna zbiornika: 4425 m°
W ramach przedmiotowego zamierzenia projektuje sie odmulenie istniejacego zbiornika o

okoto 70 cm celem uzyskania wymaganych gtebokosci tj. rzednej dna na poziomie -0,45 m n.p.m.
Zakres przedmiotowego odmulenia wskazano na planie sytuacyjnym oraz przekrojach poprzecznych
zbiornika. Podczas wykonywania odmulenia potudniowej czesci zbiornika nalezy zachowac szczegoing
ostroznos¢ ze wzgledu na przebiegajacy kabel teletechniczny. Zakres odmulenia nie dotyczy lokalizacji
kabla.
Urobek przewidzie¢ do rozplantowania w miejscu wskazanym.
W ramach inwestycji zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych i roztopowych do
istniejgcego zbiornika retencyjno-infiltracyjnego wylotem kanalizacji deszczowej o parametrach:
¢ $rednica HD-PE @ 315 mm,
e rzedna dna wylotu +1,0 m n.p.m.
Projektowany wylot rury @ 315 mm zlicowac ze skarpg.
W ramach planowanego przedsiewziecia przebudowy zbiornika, na czas prowadzenia robot
przewiduje sie wykonanie czesciowego demontazu ogrodzenia zbiornika w zakresie wymaganym. Po
zakonczeniu robdt budowlanych nalezy ponownie zamontowac ogrodzenie.

Umocnienie skarpy

Dodatkowo w rejonie projektowanego wylotu WL1 programuje sie wykonanie umocnienia
skarp w technologii materacy gabionowych. Materace gabionowe plecione o wymiarach grubosci min.
23cm z drutu ocynkowanego zabezpieczonego powtokg antykorozyjng grubosci min. 2.2 mm i srednicy
oczek 6x8 cm. Do wypeinienia koszy gabionowych nalezy uzy¢ kamienia polnego o $rednicach 8-12
cm, przy czym istnieje mozliwo$¢ zastosowania kamienia o $rednicy 6-8 cm w wewnetrznej czesci
materaca. Dopuszcza sie zastosowanie innego materialu kamiennego o zblizonej gramaturze.
Materace uktada¢ na geowtdkninie. W rejonie stopy skarpy umochienie z materaca gabionowego

zastabilizowa¢ dodatkowo palisadg drewniang z kotkéw @ 6-8 cm L = 100-120 cm.

7.5. Ogrodzenie przepompowni

Zaprojektowano trwale ogrodzenie terenu przepompowni wykonane z prefabrykowanych
elementow panelowych wykonanych jako maty zgrzewane z pionowych i poziomych pretow stalowych
o grubosci 5mm powlekanych (zabezpieczenie antykorozyjne-ocynk), o rozstawie pionowych pretow co
ca 50mm a poziomych co ca 200mm z przettoczeniami poziomymi usztywniajgcymi, o wysokosci
200cm, rozpietej na stupkach przestowych wykonanych z ksztattownikéw stalowych 60x40x2
osadzonych w stopach betonowych. Brame dwuskrzydiowg projektuje sie o wysokosci 200 cm i
szerokoéci catkowitej 400cm. Brama w tym samym systemie co ogrodzenie tj. jako panelowe
zgrzewane z pionowych i poziomych pretow stalowych. Skrzydia bramy wjazdowej wyposazy¢ w

blokady przed samozamknieciem. Diugosci ogrodzenia L=17,1m (bez bramy).
7.6. Wykonanie kanalizacji

Umocnienie wykopu pod przepompowni¢ PD
Posadowienie przepompowni PD programuje sie wykona¢ w wykopie o $cianach pionowych
umochionych $ciankg szczelng. Scianka szczelna z grodzic stalowych di. 9,00m, zabezpieczona

jednym rzedem rozporéw po obwodzie. Scianka szczelna przeznaczona w_caloéci na straty.

Przepompownia posadowiona w wykopie na wczesniej wykonanym korku betonowym grubosci 0,5 m z

betonu C16/20 (korek wykonany metodg betonowania pod woda).
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Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu rozparcia $cian wykopu pod
przepompownie z uwzglednieniem charakterystyki wytrzymatosciowej zastosowanych profili grodzic
stalowych, kleszczy i rozpér oraz zabezpieczenia przed naptywem wody oraz wyparcia konstrukcji pod

cisnieniem wody gruntowej. Projekt rozparcia musi by¢ zatwierdzony przez Inspektora Nadzoru.

Wykonanie wykopéw pod kanalizacje deszczowa

Wykopy pod budowe przejscia pod torami i pochylnie na odcinkach wiekszego ich zagtebienia
wykonane bedg o $cianach pionowych zabezpieczonych stalowg sciankg szczelng. Wykopy bedag
odwodnione i poziom wody gruntowej obnizony za pomoca drenazy i instalacji igtofiltrowej.

Obrys scianek szczelnych przedstawiono na rysunkach przejécia pod torami i pochyini.

Kolektor kanalizacji deszczowej oraz przykanaliki wpustéw zaprojektowano pod posadzkami przejscia i
pochylni oraz pod nawierzchnig chodnika. W miejscach rewizji — czyszczakéw wykonanych na
kolektorze, w nawierzchni wykonane bedg studzienki z rury HD-PE @315 mm z pokrywami
zelbetowymi o Srednicy 510 mm.

Na dnie wykopu pod ww. ciggi komunikacyjne, przed wykonaniem konstrukcji ciggow
komunikacyjnych utozona zostanie kanalizacja. Po utozeniu kanalizacji zasypke gruntowg nalezy

zagescic i przeprowadzi¢ kontrole zageszczenia zgodnie z ST.

8. Instalacja oswietleniowa

Na odcinku od poczatku ciggu pieszo-rowerowego km 0+000,00 do konca przejscia pod torem linii
kolejowej nr 996 w km 0+228,47, zaprojektowano wykonanie oswietlenia. W przejsciach pod torami
zamontowane zostanie os$wietlenie na $cianach. Na ciggu pieszo-rowerowym poza przejsciami pod
torami, zainstalowane zostanie oswietlenie na stupach.
Na odcinku za przejsciem pod torem nr 996 w km 0+228,47 do konca $ciezki w km 0+310,95 nie
przewiduje sie montazu o$wietlenia.
Lampy oswietlenia bedg systemu wandaloodpornego, ze zrédtem swiatta LED.
Zasilanie o$wietlenia drogi pieszo-rowerowej doprowadzone i sterowane z istniejgcej sieci oswietlenia
drogowego, bedgcej wiasnoscig Miasta Swinoujscie.

Projekt zasilania elektroenergetycznego przepompowni Sciekow i owietlenia ciggu pieszo-

rowerowego stanowi oddzielny tom Projektu wykonawczego dla tej inwestycji.

9. Roboty ziemne

Z terenu inwestycji na odcinku od drogi krajowej nr 3 do linii kolejowej nr 996 drzewa i krzaki
zostaty wczesniej wyciete i wykarczowane w ramach prac przygotowawczych na budowe kiadki.
Pozostaly drzewa w pasie po potudniowej i potnocnej stronie wzdtuz linii kolejowej nr 996. Kolidujgce
z projektowanym ciggiem pieszo-rowerowym drzewa (gtéwnie sosny) rosngce z obu stron wzdtuz linii
kolejowej nr 996 nalezy wycigé w ramach niniejszej inwestycji.
Na terenie inwestycji zalegajg grunty piaszczyste, na powierzchni terenu warstwa humusu ma
niewielkg grubos¢ 0,00 + 0,20 m. Z pasa projektowanego ciggu pieszo-rowerowego nalezy usungc
warstwe humusu do poziomu gruntu mineralnego.

Z Dokumentacji badan podfoza gruntowego [4] wynika, ze grunty rodzime — piaski $rednie i grube
zalegajgce pod cienkg warstwg humusu sg w stanie sredniozageszczonym, lokalnie w stanie luznym.
Po zdjeciu warstwy humusu lub wykonaniu wykopu Wykonawca powinien sprawdzi¢ stopien
zageszczenia podioza gruntowego i w przypadku zbyt matego zageszczenia gruntu, grunty dogescic.

Przejscie pod linig kolejowg nr 996 i pochylnie potozone sg do 2,30 m ponizej najwyzszego,
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prawdopodobnego poziomu wody gruntowej, co powoduje duzy wypoér wody dziatajgcy na konstrukcje
zagtebiong ponizej wody.

Konstrukcja przejscia pod torami linii nr 401 bedzie zabezpieczona przed wyporem wody przy
najwyzszym jej poziomie 0,70 m npm dopiero po zasypaniu konstrukcji i utozeniu na konstrukgji
nawierzchni kolejowej. Réwniez pochylnie bedg zabezpieczone przed wyporem wody po ich zasypaniu
do projektowanego poziomu terenu. Podczas budowy przejscia pod torami linii nr 401 i pochylni nalezy
utrzymywac obnizony poziom wody gruntowej wokét konstrukcji lub konstrukcje ,zatopi¢” — zala¢ wodg.
Dla zabezpieczenia konstrukgcji pochylni przed wyporem wody, poszerzono plyte denng, poza $ciany
pochylni. Nasyp utozony na wystajgcych koncach ptyty doinej docigzy pochylnie i zabezpieczy jg przed
wyparciem przez wode gruntowa.

W celu zabezpieczenia statecznosci Scian wykopéw oraz ograniczenia naptywu wody do wykopow
podczas budowy, przewidziano wykonanie przejscia pod torami i pochylni na odcinku wiekszego ich
zagtebienia w ostonie stalowych Scianek szczelnych. Pod torami linii nr 401 $cianki szczelne nalezy
rozeprzec.

Po wykonaniu pochylni §cianki przy pochylniach mozna wyrwa¢, natomiast przewidziano pozostawienie
$cianek szczelnych wzdtuz konstrukcji przejscia pod torowiskiem linii nr 401.

Ze wzgledu na zalegajgce w podtozu grunty bardzo przepuszczalne (piaski) o wysokim wspétczynniku
filtracji i wysoki poziom wody gruntowej na tym terenie, naptyw wody do wykopu bedzie duzy. Podtoze
gruntowe w obrysie $cinek szczelnych mozna odwodni¢ za pomocg igtofiltrow i drenazy z

pompowaniem wody.

10.Zabezpieczenie wykopoéw oraz ruchu kolejowego

Nad torami kolejowymi obu linii kolejowych znajduje sie kolejowa sie¢ trakcyjna 3kV. Stupy sieci
nie kolidujg z planowanymi robotami budowlanymi.
W zakresie budowy przej$¢ pod torami nie przewiduje sie przebudowy toréw w planie i profilu
pionowym.
Najwiekszym utrudnieniem w budowie przejscia pod torami jest koniecznos$¢ utrzymania przewozow
kolejowych podczas robot.
Na linii nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujécie Port, na nasypie nad projektowanym przejéciem
znajdujg sie dwa tory szlakowe.
Istnieje mozliwos¢ prowadzenia ruchu kolejowego dwukierunkowo po jednym z toréw przy zatozeniu,
ze drugi tor bedzie zamkniety i rozebrany nad wykopem budowlanym.
Opracowanie i uzgodnienie z PKP PLK S.A Zaktadem Linii Kolejowych w Szczecinie organizaciji
budowy przejscia pod torami nalezy do Wykonawcy robét. Organizacja budowy zalezy od potencjatu
wykonawczego, mozliwosci sprzetowych Wykonawcy, harmonogramu robot oraz ograniczen ruchu

zatwierdzonych w tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu kolejowego.

W celu zabezpieczenia wykopu pod torami przyjeto, ze Sciany wykopu podparte bedg Sciankami
oporowymi z wbitych grodzic stalowych. Sciany muszg byé szczelne, poniewaz roboty prowadzone
beda ponizej poziomu wody gruntowej, zagtebienie konstrukcji przejscia pod torami wynosi ok. 2,30 m
ponizej poziomu wody gruntowej. Grodzice zagtebi¢ nalezy za pomocag wibromitota podwieszonego do

dzwigu ustawionego poza nasypem kolejowym lub na nasypie, na zamknietym torze.
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Na szerokosci korony torowiska, w przestrzeni skrajni budowli, grodzice nalezy wbi¢ podczas
uzgodnionych z PKP godzinowych zamknie¢ toréw. Na czas wbijania $cianek, napigecie w sieci
trakcyjnej nad tym torem bedzie wytgczone, a przewody (lina nosna i przewdd jezdny) odsuniete poza
strefe wbijanych $cianek. Rozstaw stupéw sieci trakcyjnej wynosi okoto 50 m. W przypadku odsuniecia
sieci po ok. 1,50 m na sgsiednich stupach, dtugos¢ odcinka sieci wzrosnie ok. 50 mm.

Podczas wbijania grodzic, prowadzi¢ nalezy obserwacje stanu i pomiary geodezyjne stanu i
odksztatcen torow, a w przypadku zauwazenia deformacji wstrzymac roboty i wyregulowac tory. Ze
wzgledu na duzg gtebokos¢ wykopu ok. 5,00 m, szeroko$¢ 6,70 m i parcie poziome od obcigzenia
przez tabor kolejowy i parcie wody, $ciany z grodzic stalowych nalezy rozeprze¢ przy pomocy kleszczy
stalowych i rozpor z rur stalowych lub ksztattownikow.

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania projektu rozparcia $cian wykopu pod torami
z uwzglednieniem charakterystyki wytrzymato$ciowej zastosowanych profili grodzic stalowych, kleszczy
i rozpor. Do wykonania rozparcia mogg by¢ uzyte materialy starouzyteczne. Projekt rozparcia,
zabezpieczenia wykopu i tymczasowych przeset konstrukcji odcigzajgcych musi by¢ zatwierdzony

przez Inspektora Nadzoru i upowaznionego przedstawiciela PKP PLK ZLK Szczecin.

Na etapie realizacji przedsiewziecia zwigzanego z budowg przejscia podziemnego i pochylni oraz
kanalizacji deszczowej wraz z uktadem pompowym, wstepna analiza warunkow takich jak:

" migzszos¢ warstwy wodonos$nej w stosunku do dna wykopu,

= gtebokos¢ posadowienia instalacji i obiektow,
wykazata, ze konieczne bedzie zastosowanie przede wszystkim odwodnienia wgtebnego przy pomocy
instalacji igtofiltrowej wraz z uktadem wspomagajgcym w postaci odwodnienia bezposredniego.
Z powodu zalegania w podfozu gruntow piaszczystych bardzo wodono$nych, konieczne bedzie
odwodnienie wykopu przez wiozenie drenazy oraz zastosowanie wgtebnego odwodnienia wykopu, np.

z uzyciem igtofiltrow w 2-ch pietrach.

Na czas budowy przejscia pod linig kolejowg nr 401 wymagane bedzie zamkniecie ruchu na
przemian w jednym torze i prowadzenie ruchu dwukierunkowo po drugim torze. W celu prowadzenia
ruchu kolejowego, po wbiciu $cian oporowych w zamknietym torze, wbudowa¢ nalezy w tor konstrukcje
odcigzajgcg dzwigarowg o rozpietosci podporowej co najmniej 12,50 m. Z uwagi na utozenie toru w
tuku poziomym o promieniu R = 900 m, strzatka tuku na dtugosci konstrukcji 13,00 m wyniesie 23 mm.
Ze wzgledu na matg strzatke i krzywizne tuku, wbudowa¢ mozna konstrukcje z jazdg wgtebng (np. z 4
IP 700), a tor na tej diugosci lekko ,wyprostowac”, zachowujac istniejgcg przechytke toru 100 mm
i wysoko$¢ torow. Mozna tez utozy¢ przesta diuzsze z jazdg gorg, z nawierzchnig kolejowg - podkiady
drewniane lub mostownice utozone na dzwigarach stalowych.

Konstrukcje odcigzajacg dzwigarowg oprze¢ nalezy na klatkach o wymiarach 2,60 x 2,60 m
z podkfaddw drewnianych.
Stalowa konstrukcja odcigzajgca powinna by¢ uszyniona poprzez iskrownik, zgodnie z przepisami.
Predkos$¢ pociggow po konstrukcji nalezy ograniczy¢ do 15 km/h.

Zaleca sie wbudowac konstrukcje odcigzajgce w oba tory, co zmniejszy utrudnienia w prowadzeniu
ruchu kolejowego.
Wijazd na zamkniety i rozebrany tor nalezy uniemozliwi¢ poprzez zabezpieczenie toru w urzgdzeniach

sterowania ruchem kolejowym na sgsiednich stacjach oraz wybudowanie na zamknigtym torze koztow
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oporowych z obu stron wykopu, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Dtugos¢ okresu obejmujgcego rozbiorke toru, wykonania zabezpieczenia $cian wykopu grodzicami,

wybudowania konstrukgji tunelu oraz odtworzenia torowiska zostanie ustalony przez Wykonawce robot.
Podczas wbijania $cianek, montazu konstrukcji odcigzajgcych, demontazu i montazu toru wymagane
bedg kilkukrotne, ok. 6 godzinowe zamkniecia pojedynczych toréw.
Po odbudowaniu nasypu nad przejsciem i odtworzeniu nawierzchni kolejowej z wczesniej rozebranych
materiatdbw nawierzchniowych, z ewentualnym uzupetnieniem nowymi materiatami, nalezy tory
wyregulowa¢ w planie i profilu podtuznym oraz podbi¢ na diugosci uzgodnionej z ZLK w Szczecinie,
lecz nie krotszej niz po 100 m w kazdym torze.

Roboty torowe muszg by¢ realizowane pod nadzorem upowaznionych pracownikéw PKP ZLK
Szczecin i wykonane przez firme majgcg duze doswiadczenie w budowie kolejowych obiektow
inzynieryjnych i prowadzeniu robot torowych.

Na czas budowy przejécia pod torami i zmiany organizacji ruchu kolejowego konieczne jest

opracowanie i wdrozenie tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego.

Po linii kolejowej nr 996 nie sg prowadzone przewozy, a linia zamknieta jest od kilku lat. W celu
wybudowania przejécia pod torem, nawierzchnia kolejowa zostanie rozebrana, a przejscie
wybudowane w wykopie otwartym. W tym miejscu poziom wody gruntowej jest ponizej fundamentow
przejécia. Po wybudowaniu przejécia, nad przejsciem zostanie odtworzony tor z rozebranych wczesniej
materiatbw nawierzchniowych, z ewentualnym uzupetnieniem nowymi materiatami. Nalezy tez tor
wyregulowa¢ w planie i profilu podtuznym oraz podbi¢ na diugosci uzgodnionej z ZLK w Szczecinie,

lecz nie krotszej niz 100 m.

11.Warunki techniczne, normy i inne przepisy
Dokumentacje opracowano na podstawie nastepujgcych materiatow:

[1] Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane z pézniejszymi zmianami.

[2] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie ze zmianami.

[3] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie ze
zmianami.

[4] Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie jednolitego tekstu rozporzadzenia
MTIiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie z dn. 23 grudnia 2015 r.

[5] 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych, wyd. PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2015 r.

[6] 1d-2 (D2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynierskich, wyd. PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Warszawa 2005 r.

[7] 1d-3 (D-4) Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wyd. PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Warszawa 2004 r.

[8] Instrukcja Id-12 (D-29) Wykaz linii wyd. przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A w Warszawie 2011
rok.
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[9] Id-16 Instrukcja utrzymania kolejowych obiektdw inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci
200/250 km/h, wyd. przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2014 r.

[10] PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2: Obcigzenia ruchome mostow.

[11] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.

[12] Standardy projektowe i wykonawcza systemu rowerowego miasta Szczecin.

[13] Zalecenia projektowania, budowy i utrzymania odwodnienia drogowych obiektdw mostowych
opracowane na zlecenia GDDKIA wydane przez Instytut Badawczy Drog | Mostow w Warszawie.
[14] Pismo GDDKIA Departamentu Zarzgdzania Ruchem z dn. 28.08.2013 r. w sprawie dokumentaciji

zadan dla obszaru BRD dotyczgce wymogow przy realizacji drog dla rowerow (DDR) lub ciggéw

pieszo-rowerowych (CPR).

Opracowat:

magr inz. Marcin Jastrzebski
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Specyfikacja danych roboczych Power input 3,11 kW
Przeptyw 16,6 I/s | Wysokos¢ podnoszenia 6,2m
Sprawnosé 38,6 % | Moc na wale 2,7 kW
NPSH 2,95 m| Medium Woda
Temperatura 20 °C | Rodzaj instaladfilka pomp pojedynczych pracujgcych réwnoleg
Liczba pomp 2
Dane o pompie
Typ XFP100C VX 50HZ Producent SULZER
Typoszereg XFP PE1-PE3| Wirnik Vorteximpeller
Liczba topatek 6 | Srednica wirnika 212 mm
Wolny przelot o wielko&ci 100 mm | Kréciec ssawny DN100
Kréciec ttoczny DN100 | Rodzaj montazu ] . )
Moment bezwtadnosci 0,0108 kg m? Wet Well installation with pedesta
Dane silnika
Napiecie nominalne 400V | Czestotliwosé 50 Hz
Moc nominalna P2 2,95 kW| Nominalna predko$¢ obrotowa 1440 1/min
Liczba biegunéw 4 | Sprawnosé 87,8 %
Wspétczynnik mocy 0,76 | Prad nominalny 6,4 A
Prad rozruchowy 36 A| Nominalny moment obrotowy 19,6 Nm
Moment rozruchowy 28,4 Nm | Stopien ochrony IP 68
Klasa izolacji H | Liczba rozruchow na godzine 15
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Numer charakterystyki

Charakterystyki pompy

Charakterystyka odniesienia
XFP100C-VX 50HZ XFP100C VX 50HZ
Ubytek cisnienia na wy@iyestotliwosc
DN100 50 Hz
Gestosé Lepkos¢ Norma testowa Nominalna predkoé¢ gobratawa
998,3 kg/m® 1,005 mm?/s |ISO 9906: 2012, HI 11.6/14.6 <101443 1/min 17-01-2018
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Numer charakterystyki

Charakterystyki pompy

Charakterystyka odniesienia
XFP100C-VX 50HZ XFP1 OOC VX 50HZ
Ubytek ciénienia na wyglyesotliwosé
DN100 50 Hz
Gestos¢ Lepkosc Norma testowa Nominalna predko$¢ gbratawa
998,3 kg/m* |1,005 mm?/s |ISO 9906: 2012, HI 11.6/14.6 <101443 1/min 17-01-2018
Przeptyw Wysokoé¢ podngddenina wale Power input | Sprawnos$é¢ hydrauliczidPSH
33,11/s 6,2m 2,7 kW 3,11 kW 38,6 % 2,95 m
HI mé Wysokosé podnoszenia é_Ap/ at
10 2
9,55 o095
93 i £0.9
8,55 =0,85
8- =08
7,55 £0,75
75 =0,7
6,2 | Brawn- 3869 — Haem ?i%si_)
555 I . =0,65
53] = =05
454 £0,45
45 50,4
3,55 £0,35
35 =0,3
253 A XFR100C VX TAA £0.25
23 £0,2
1,53 £0,15
13 £0,1
0,5 £0,05
o | | 117,34 1 | :,
~ Pobdr mocy P1 E
6,226 M(z))cor:a‘ WZI); 2] / : = E P2l kW
3 ‘ ‘ = 5,402
5_: _— - == - E
45 E4
35 =3
23 2
|
-S rawnos:cf, h drau!iczna fffffffffff ‘ ‘ = é ?”0” %
—! Sprawnos¢ catkowita I e e e —— |
E ~ ! i ’ | 3346
: | | =25
=20
E15
£10
=5
=0
8__ 1 ,,,,,,
=
2,952 : i ! ‘
= = |
0 = 1T ‘| rTTTT L I B I T T [ L | [T ‘ L ] [ R TT 1T T T
0 4 8 12 16 20 24 28 31435 40 44 48 52 56 60 Qlls
Srednica wirnika Liczba topatek Wirnik Wielkoé¢ ziarna | Zmiana
212 mm 6 Vortex impeller 100 mm
’J’ -

=




Czestotliwoéd PE1

50 Hz

Charakterystyki silnika
PE29/4-C-50HZ

Moc znamionowa |Wspétczynnik serwjBlmmyinalna predkostiobbatdiemunéw |Napiecie nominalngData
2,95 kW 1 1440 1/min 4 400V 17-01-2018
0 1|o 2|o 3|o 4|0 510 6|0 710 810 9|0 1<|)o 1110 1%0 | P2/P2n|/ %
n/4imin 3 ‘ |9156%] | | —CoSQF E Pl kW
2000 i —n__F r
E —lin E13 4,6
1800—E fffff L D
1700 T=n 1,15 .
= =1,1 E
= =105 F38
1500 : = £36
1443 0% 75% : 0,95 ;—3‘4
£0,9 F
= 3,116
=0,85 =
=08 28
| om0 Fog
=07 Fo4
£ 0,65 o
Eo6 22
= 0,55 -2
£0,5 18
0,45 E16
2-0,4 3—1,4
5035 =P
£0,25 C
E Fo8
02 =
50,15 06
=01 04
~~~~~~~~~~ = £0,05 0,2
0A11||1||||1|;_|(7ﬂ_|_|_i7_|i|l?|‘|| |1|x[|||[|||||‘050 :_0
0 0,4 08 1,2 1,6 2 24 Iﬂ,l 32 36 P2 /KW
Symbol Nie obcigzony 25 % 50 % 75 % 100 % 125 %
P2/ kW 0 0,7375 1,475 2,213 2,95 3,687
P+ / kW 0,251 1,029 1,772 2,559 3,411 4,305
n/% 0 71,66 83,22 86,48 86,48 85,66
n / 1/min 1498 1485 1471 1455 1437 1416
cos @ 0,1006 0,3791 0,5706 0,6956 0,7689 0,7993
/A 3,601 3,919 4,484 5,309 6,404 7,774
s/ % 0,1356 0,9685 1,92 2,997 4,211 5,573
M / Nm 0 4,741 9,574 14,52 19,61 24,86
Tolerancja mocy wg  VDE 0530 T1 12.840r rated power
Prad rozruchowy Moment rozruchowy | Moment bezwtadnos$ci | Liczba rozruchéw na gpdzine

36 A

28,4 Nm

0,009 kg m?
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Friction loss

Przett.medium Woda llo$¢ pomp 2
Przeptyw 301/s Rodzaj instalacji
Wysokos$é geodezyjna 49m Opcje widoku | Instalacja zatapialna
Lepkosé 1,005 mm?/s Model obliczen |Weisbach / Colebrook
Straty w rurociggu
Wspélna rura ttoczna
Orurowanie 1 (2)
Typ g I'mm Club L llosé v /ml/s k /mm H /m
Ttoczny HDPE160 SDR17 PE100 PN10 147,6 10m 1 1,753 0,04 0,1808
Wylot, prosty 150 1 1 1,697 0,1468
Catkowita wysokos¢ strat 0,3277
Indywidualna cze$¢ ttoczna rurociggu
Orurowanie 1 (6)
Typ @ /mm Club L llosé v/m/s| k/mm H /m
Orurowanie: Stal DN 100 100 6m 1 1,91 0,1 0,2352
Kolano 90° (R/D=1): DN 100; R: 100 mm; &: 9 100 0,4338 1 1,91 0,08678
Zasuwa ptaska: DN 100 100 0.3 1 1,91 0,05576
Klapa zwrotna z kulg: DN 100 100 1:355 1 1,91 0,2519
Tréjnik: DN 100 100 0,4 1 1,91 0,07434
Dyfuzor, 25°: DN 100; DI2: 147,6 mm 100 0,1801 1 1,91 0,03347
Calkowita wysokos¢ strat 0,7374
Wysoko$¢ strat 1,065 m
Catkowita statyczna wysokos$é podnoszenia 4,9m
Catkowita wysoko$¢ podnoszenia 5,965 m
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SCHEMAT WYKONANIA OGRODZENIA PRZEPOMPOWNI ZAL.NR 7.

RZUT PIONOWY RZUT PIONOWY SZCZEGOL C
SKALA: 1:25 PANEL ZGRZEWANY SKALA: 1:25 SKALA: 1:5
SZCZEGOL A OBEJMA MONTAZOWA .
) PANEL ZGRZEWANY SZCZEGOL B TRZPIEN @20mm PANELE ZGRZEWANE
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SLUPEK 100 x 100mm

T 1 7 \ ! ! !
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SLUPEK 60 x40 | i 3 o = i
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% } 50 1990 20
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g8 i I e
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ALNZNZNZ N "'|:_"WWWWWWW‘“ H: ;i Bai
1
n Dl ;
!
i ; g %
FUNDAMENT 4| ! i
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FUNDAMENT j;gg
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SKALA: 1:5 -5 2000 ’ 2000
1
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ll. Uzgodnienia, pozwolenia i opinie
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PKP UTRZYMANIE

Szczecin, dn. 20.07.2017r.

Ref: Elzbieta Biedrzycka
Stanowisko ds.

Uzgadniania Dokumentaciji

e-mail; Elzbieta.Biedrzycka@telkol.pl
tel.: 91 471 1469

Nr pisma: UTM8-504-191/2017

R.M.L. JASTRZEBSCY

Pracownia Projektowa Mostow s. c.
ul. Bezowa 29/1

70-781 SZCZECIN

Dotyczy: Lokalizacja sieci technicznych w rejonie budowy przejs¢ podziemnych pod linia kolejowa
nr 401 oraz pod linia kolejowa nr 996 w Swinouj$ciu - Lunowie wraz z ciagiem pieszo -
rowerowym.

W odpowiedzi na pismo nr PPM-88/2017/5 z dnia 14.07.2017r. w sprawie naniesienia sieci teletechnicznej
bedacej wtasnoscig naszej Spotki w celu opracowania projekiu przebudowy przej$¢ podziemnych pod linig
kolejowa nr 401 Szczecin Dabie — Swinoujécie w km 93,0+86,90 oraz pod linig kolejowg nr 996 w km
45+15,70 w Swinoujsciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo — rowerowym, Spotka PKP Utrzymanie
informuje, Ze na obszarze objetym planowana inwestycjg znajduje sig nw. Infrastruktura teletechniczna
witasnosci nasze Spotki:

o Linia kolejowa nr 401 (km 93,0+86,90) - czynne kable miedziane typu TKD 74x2 i TKM 80x2 utozone
w gruncie na gtebokosci od 60 do 110 cm z mozliwoscig utozenia nienormatywnego, ktérych orientacyjne
przebiegi zostaty wrysowane kolorem pomaranczowym na zatgczonej mapie.

o Linia kolejowa nr 966 (km 4,5+15,70) — brak czynnej infrastruktury teletechnicznej wtasnosci Spdtki PKP
Utrzymanie.

Powyzsze dane dotycza wytacznie infrastruktury wtasnosci Spéi-ki PKP Utrzymanie.

W zatgczeniu 1 egz. planu sytuacyjnego.

Z powazaniem

DYREK REGIONU

Grzeghrz Sm gur
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T JASTRZEBS®Y tel. 914 629 686, kom. 601 786 933

70781 Szczecin, ul. Bezowa 29/1

PRACOWNIA PROJEKTOWA MOSTOW s.c. bluro@ppm.szczecin.pl

T Budowa przejé¢ podziemnych pod linig kolejowq nr 401 Umowa
ytut S ; fo ok .
i oraz pod liniq kolejowq nr 996 w Swinoujsciu — tunowie WIM,/88/2017
projektu wraz z ciggiem pieszo—rowerowym

Data
Tytut 5
rysunku Plan sytuacyjny 07.2017

i inz. Ryszard Jastrzgbski ] t— Skala
Projektant Upr.nr 106/5z/86 pro}. | bud. mostéw | drég
1:1000
Opracowat |Mgr inz. Marcin Jastrzebski W
Nr rys.




& PKP ENERGETYKA

Firma
Przyjazna
Klientowi

4 Szczecin 25-07-2017
ERD5i-1-522/101/2017

Gmina Miasto Swinoujscie
ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

PKP Energetyka S.A. Oddziat w Warszawie — Dystrybucja Energii Elektrycznej, Pomorski
Rejon Dystrybucji w Szczecinie po zapoznaniu sie z koncepcjg budowy tuneli dla rowerzystéw pod
liniami kolejowymi w rejonie Swinoujécia, w km 93,0+86,90 linii 401 oraz w km 4,5+15,70 linii 996
informuje, ze nie zgtasza uwag. Brak infrastruktury PKP Energetyka.

Z powazaniem:

Marcein Jedrycha

. PKP Energetyka S.A. www.pkpenergetyka.pl
- Oddziat w Warszawie- Ed.rd14@pkpenergetyka.pl
Dystrybucja Energii Elektrycznej tel. (+48 91) 471 56 01
ul. Hoza 63/67 tel./fax. (+48 91) 471 56 92
00-681 Warszawa Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy
X1l Wydziat Gospodarczy
Pomorski Rejon Dystrybucji Krajowego Rejestru Sagdowego 3 Z,
ul.Czarnieckiego 8F numer KRS 0000322634

70-221 Szczecin NIP: 526-25-42-704 REGON: 017301607



Orange Polska S.A. R.M.L. JASTRZEBSCY

Domena Hurt Pracownia Projektowa Mostow s.c.
Zarzadzanie Zasobami Sieci i IT, Ewidencja i Standardy Infrastruktury ul. Bezowa 29/1
Dziat Ewidenciji i Zarzgdzania Danymi o Infrastrukturze Bydgoszcz 70-781 Szczecin

Adres do korespondencij:
ul. Wyzwolenia 70, 71-510 Szczecin www.hurt-orange.pl
tel.: 91 4211525

Szczecin, 26 lipca 2017

Numer pisma:  TTIDWBU-SZ.2110-47537/17/MP ]
Temat: Potwierdzenie lokalizacji urzadzen teletechnicznych ORANGE POLSKA S.A. pod linig kolejowa nr 401 w km 93,0+86,90

oraz pod linig kolejowa nr 996 w km 4,5+15,70 w Swinoujsciu - kunowie.

Szanowni Panstwo,

informujemy, ze w obrebie opracowania budowy przej$¢ podziemnych pod linig kolejowa nr 401 oraz pod linig
kolejowa nr 996 w Swinouj$ciu - kunowie brak jest kolizji z infrastrukturg administrowana
i eksploatowang przez ORANGE POLSKA S.A.

Pokazany kabel na mapie projektowej nie jest wtasnoscig ORANGE POLSKA S.A.
W zwigzku z powyzszym, uzgadniamy bez uwag planowang budowe przejs¢ podziemnych pod linig kolejowag
nr 401 oraz 996 w Swinoujsciu - Lunowie.

W przypadku odkrycia w trakcie robdt ziemnych urzadzen telekomunikacyjnych nienaniesionych na
przedfozonym planie sytuacyjnym nalezy je zabezpieczy¢ na koszt inwestora i powiadomi¢ OPL - nr infolinii
800 135 972.

Niniejsze uzgodnienie wazne jest jeden rok od daty jego wydania.
Za powyzsze uzgodnienie zostanie pobrana optata wg aktualnego cennika.

Nalezno$¢ nalezy uregulowaé w terminie okreslonym na fakturze VAT, ktéra zostanie przestana odrebnag
korespondencja.

Wydziat Ewidencji i Zarzgdzania Danymi o Infrastrukturze otrzymat do celéw stuzbowych 1 egz. planu
sytuacyjnego w wersji elektroniczne;.

Z powazaniem

Orange Polska Spéltka Akcyjna z siedziba i adresem w Warszawie (02-326) przy Al. Jerozolimskich 160, wpisana do Rejestru Przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m.st. Warszawy
Xl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem 0000010681; REGON 012100784, NIP 526-02-50-995; z pokrytym w catosci kapitatem zakladowym wynoszacym 3.937.072.437 ziotych.
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TK TELEKOM

GFRUFP4 NFTIA

Warszawa, 26/07/2016

Henryk Taukin

Zespodt ds. Uzgodnien Branzowych
i Dokumentacji Technicznej Sieci
e-mail: h.taukin@tktelekom.pl

tel. + 48 22 3528277

R.M.L. Jastrzebscy

Pracownia Projektowa Mostéw s. c.
ul. Bezowa 29/1

70-781 Szczecin

Nr ref.: LBPSn-508-0386/17

Dotyczy: naniesienie infrastruktury teletechnicznej TK Telekom w km
93,0+86,90 linii kolejowej nr 401 Szczecin Dabie — Swinouj$cie Port oraz
w km 4,5+15,70 linii kolejowej nr 996 Lubiewo — Swinoujscie SIB w zwigzku
z budowa przej$¢ podziemnych pod ww. liniami kolejowymi.

W nawigzaniu do pisma nr PPM-88/2017/5, dotyczgcego wniosku o naniesienie
infrastruktury teletechnicznej w obrebie planowanej inwestycji, TK Telekom Sp.
z o.0. informuje, ze ww. wymienionej lokalizacji przedstawionej na zatgczonej
mapie nie posiada $wiattowodowe;j infrastruktury teletechniczne;.

Z powazaniem

Stanowisko ds. dokumentacii
4
Henryk Taukin
Speealists

Wysokosc kapitalu zekiadowego 384 800 500.00 zlotych

Sgd Rejenowy dla miasta st. Warszawa w Warszawizs

y Krajowego Rejestru Sadowego
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REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNEJ

%

W SZCZECINIE

UL. TAMA POMORZANSKA 13A 70-030 SZCZECIN
iy _E IizNet —5
NF2520/12015 NK20/1/2015

SEKRETARIAT: 91 -44-11-200 e-mail: sekretariat@szczecin.rzgw.gov.pl

Fax: 91 -44-11-300 www.szczecin.rzgw.gov.pl NIP 852-22-59-310
Centrum Operacyjne: 91-44-11-301  www.bip.szczecin.rzgw.gov.pl REGON 811932724

e-mail: centrum.operacyjne@szczecin.rzgw.gov.pl
71-5032-99/17- ew Szczecin,  sierpnia 2017 .

Pracownia Projektowa Mostow
Ul. Bezowa 29/1
10-781 Szczecin

Dotyczy: udostepnienia informacji dotyczacych ujeé wod podziemnych, stref ochronnych uje¢ wod
podziemnych oraz zagrozenia powodziowego.

W odpowiedzi na Panstwa wniosek znak PPM-88/2017/9 z dnia 14.07.2017 r. informuje, ze
wskazane w nim, stosownie do przepisu art. 153 ust. 2 pkt 10, 11 oraz 11a ustawy z dnia 18 lipca
2001 r. — Prawo wodne (Dz.U.2017.1121) informacje gromadzi si¢ i aktualizuje w katastrze wodnym
regionu wodnego Dolnej Odry 1 Przymorza Zachodniego, prowadzonym przez Dyrektora
Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Szczecinie.

Wyjasniam, ze zrédlem danych zawartych w katastrze wodnym dla urzadzei wodnych sa
przede wszystkim pozwolenia wodnoprawne wydawane na szczegdlne korzystanie z wod, informacje
uzyskane w zwigzku z wykonywaniem kontroli gospodarowania wodami oraz informacje pozyskane
w toku realizacji innych zadan Dyrektora RZGW w Szczecinie. Z uwagi na wyzej opisany sposob
gromadzenia danych wyjasniam, ze kataster wodny moze nie zawiera¢ wszystkich obiektow z zakresu
uje¢ wod, gdyz moga istnie¢ obiekty o ktérych nasz Zarzad nie uzyskat z ww. zrodet informacji.

Ww. dane podlegaja udostepnieniu na podstawie rzeczonej ustawy Prawo wodne. Zgodnie z
art. 155 ust. 2 ww. ustawy Prawo wodne udostepnienie danych do wgladu jest nieodplatne natomiast
zgodnie z art. 155 ust. 4 ww. ustawy za przygotowanie i udostepnienie danych organ administracji
publicznej pobiera oplate. Wysokos¢ oplat za przygotowanie i udostepnienie informacji z katastru
wodnego zostala okreslona w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 12 lipca 2006 r. w sprawie
zakresu informacji z katastru wodnego podlegajqcych udostgpnianiu, sposobu ich przygotowania oraz
wysokosci oplat za ich przygotowanie i udostepnienie (Dz.U.2006.132.927). Ustawa nie okresla
zadnych zwolnien z optat.

Informuje ponadto, Ze zgodnie z zalgczong do wniosku mapa oraz trescig map zagrozenia
powodziowego opublikowanych przez Prezesa Krajowego Zarzadu Gospodarki Wodnej w dniu
15 kwietnia 2015 r. (dostepne na Hydroportalu - link: http://mapy.isok.gov.pl/imap/) — przedmiotowa
inwestycja nie jest zagrozona powodzig. Rowniez z formalnego punktu widzenia nie jest polozona na
tzw. ,obszarze szczegblnego zagrozenia powodzig”. Obszary te zostaty zdefiniowane w art. 9 ust. 1.
pkt 6¢) ww. ustawy Prawo wodne w sposéb nastepujacy:
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1. obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest srednie i wynosi raz na
100 lat,
2. obszary, na ktérych prawdopodobiefistwo wystapienia powodzi jest wysokie i wynosi raz na
10 lat,
3. obszary miedzy linig brzegu a walem przeciwpowodziowym lub naturalnym wysokim
brzegiem, w ktéry wbudowano trase watu przeciwpowodziowego, a takze wyspy i
przymuliska, o ktorych mowa w art. 18, stanowigce dziatki ewidencyjne,
4. pas techniczny w rozumieniu art. 36 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich
Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (Dz.U.2016.2145 z p6zn. zm.).
Zaden z powyzszych warunkéw nie jest spetniony, w zwigzku z tym roboty zwigzane z planowang
inwestycja, nie sg objete zakazami okreslonymi w art. 88 I. ust. 1 oraz w art. 40 ust. 1 pkt 3 ww.
ustawy Prawo wodne i w konsekwencji nie jest wymagana decyzja zwalniajaca od tych zakazow.

W zwigzku z powyzszym informuje, ze oplaty za przygotowanie i udostepnienie
powyzszych danych przedstawiajg si¢ nastepujgco:
1. Optata za przygotowanie numerycznych danych przestrzennych (warstw wektorowych):

a. ujecia wod podziemnych — 4 obiekty = 10 zt;

b. tereny ochrony po$redniej uje¢ wod podziemnych — 1 obiekt = 10 zk;

c. tereny ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych — 1 obiekt = 10 zi;
2. Optata za udostepnienie numerycznych danych przestrzennych w formie elektronicznej w

formacie SHP:

a. ujecia wéd podziemnych —do 0,5 MB = 20 zl;

b. tereny ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych — do 0,5 MB = 20 zi;

c. tereny ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych —do 0,5 MB = 20 zi;
Razem: 90 zl (dziewi¢édziesiat ztotych 00/100).

W zwiazku z powyzszym gdyby byli Paristwo zainteresowani udost¢pnieniem ww. danych
prosze o dokonanie optaty w wysokosci 90 zl (dziewiecdziesiat ztotych 00/100) w kasie RZGW
Szczecin (ul. Tama Pomorzanska 13A w godz. 10%-13%) ub na rachunek bankowy NBP 58 1010
1599 0518 5513 9120 0000 — tytut platnosci: ,,optata za udostepnienie z katastru wodnego” i
dodatkowo znak pisma. W przeciwnym wypadku prosz¢ o zmiang wniosku lub jego wycofanie w
terminie 14 dni od daty otrzymania niniejszego pisma.

Dodatkowych informacji w powyzszej sprawie udziela pracownik Wydziatu Regionalnego
Systemu Informacyjnego i Katastru Wodnego, p. Ewa Wolk, tel. 91-44-11-212, e-mail:
ewa.wolk@szczecin.rzgw.gov.pl.

Otrzymuja:
1. Adresat
2. ala
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5 REGIONALNY ZARZAD GOSPODARKI WODNE!
W SZCZECINIE

UL. TAMA POMORZANSKA 13A 70-030 SZCZECIN

Nr2520/1/2015 NrK-20/1/2015

SEKRETARIAT: 91-44-11-200  e-mail: sekretariat@szczecin.rzgw.gov.pl _
Fax: 91-44-11-300 www.szczecin.rzgw.gov.pl NIP 852-22-59-310
REGON 811932724

Centrum Operacyjne: 91 -44 -11-301  www.bip.szczecin.rzgw.gov.pl
e-mail: centrum.operacyjne@szczecin.rzgw.gov.pl

Z1-5032-99/17- ew Szezecin, { sierpnia 2017 .

Pracownia Projektowa Mostéw
Ul Bezowa 29/1
10-781 Szczecin

Dotyczy: udostgpnienia informacji dotyczgcych uje¢ wod podziemnych oraz stref ochronnych ujec

wod podziemnych.

W zwigzku z dokonaniem przez Pafistwa oplaty za przygotowanie i udostepnienie informacji z

katastru w zalgczeniu przesytam na adres biuro@ppm.szczecin.pl przygotowane dane.

Zalaczniki w formie elektronicznej:
Warstwy wektorowe w formacie .shp zawierajace:

1. ujecia wéd podziemnych;

2. tereny ochrony posredniej uje¢ wdd podziemnych,

3. tereny ochrony bezposredniej uje¢ wod podziemnych
Ofrzymuja:

1. Adresat

2. ala
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Moja mapa

Zalacznik nr 1 - ujecia
wod podziemnych

@® czynne
@ nieczynne

© w likwidacji

Minska

1
0.4mi

Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA

~

1



Moja mapa

Zalacznik nr 3 - teren
ochrony bezposredniej

I 1497,91202545

zalacznik nr 2 - teren
ochrony posredniej

Zatacznik nr 1 - ujecia
woéd podziemnych

- Wysokie

- Niskie

1km

Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, NGA, USGS

4%



Swinoujscie, dnia 10.08.2017 r.
WIM. 7021.5.11.2017.WB
Nr pisma ALAAT .

GMINA MIASTO SWINOUJSCIE
ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

za posrednictwem

R.M.L. Jastrz¢bscy
PRACOWNIA PROJEKTOWA
MOSTOW S.C.

ul. Bezowa 29/1

70 — 781 Szczecin

Dotyczy: warunkéw technicznych przytaczenia do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego
nr WTP.D. 11/2017

W odpowiedzi na Panstwa wniosek w zalaczeniu przesylam warunki techniczne
przylaczenia do zbiornika retencyjno-infiltracyjnego odwodnienia projektowanych przejs¢
podziemnych pod linig kolejowa nr 401 w km 93,0+86,90 oraz pod linig kolejowa nr 996 w

km 4,5+15,70 w Swinoujsciu Eunowie wraz z ciagiem pieszo-rowerowy

z powazaniem

Otrzymuja:

1. ‘ Adresat
. ala.

N

\J\/



- Wi oy 1.5, OG0 Sl Swinoujscie, dnia 10.08.2017 1.
WM. 7021.5.11.2017.WB
Nr pisma .../} A8AE...

GMINA MIASTO SWINOUJSCIE
ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

za posrednictwem

R.ML.L. Jastrz¢bscy
PRACOWNIA PROJEKTOWA
MOSTOW S.C.

ul. Bezowa 29/1

70 — 781 Szczecin

WARUNKI TECHNICZNE PRZYLACZENIA DO MIEJSKIEJ
SIECI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Nr biezgcy warunkow: WTP.D. 11 /2017

Dotyczy przylaczenia do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej odwodnienia projektowanych
przej$¢ podziemnych pod linig kolejowg nr 401 w km 93,0+86,90 oraz pod linig kolejowg nr
996 w km 4,5+15,70 w Swinoujsciu Lunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym.

L. Okres$lenie miejsca wlaczenia

Za miejsce odbioru wod opadowych z projektowanych przejs¢ podziemnych pod linig
kolejowa nr 401 w km 93,0+86,90 oraz pod linig kolejowg nr 996 w km 4,5+15,70 w
Swinoujsciu Lunowie wraz z ciagiem pieszo-rowerowym nalezy przyjaé istniejacy zbiornik
retencyjno-infiltracyjny zlokalizowany na dzialkach nr ew.: 1, 202/4, 204/12 obrgb nr 18

Przytor.
I1. Wymagania na etapie projektowania

1. Wymagania formalne

1. Na etapie projektowania wskazany jest kontakt projektanta z zarzadca / wiascicielem sieci
kanalizacji deszczowej w celu uscislenia koncepcji projektowej w zakresie przebiegu trasy,
lokalizacji studni oraz rozwigzan technicznych w obszarze pasa drogowego.

2. Projekt powinien byé opracowany na aktualnym planie sytuacyjno-wysokosciowym w skali
1:500 oraz powinien zawiera¢ obliczenia ilosci odprowadzanych $ciekéw deszczowych.

3. Zaprojektowaé nalezy materialy o odpowiedniej wytrzymalosci i posiadajace atest do
stosowania w budowie zewngtrznych sieci kanalizacyjnych.

4. Projekt budowlany i wykonawczy wymaga uzgodnienia z Wydzialem Inzyniera Miasta przed
zlozeniem na narade koordynacyjng (dawny ZUD). Jeden egzemplarz projektu wykonawczego
na etapie uzgodnien pozostaje w Wydziale Inzyniera Miasta.

Wymagania projektowe
1. Wody opadowe z rozpatrywanego obszaru nalezy odprowadzi¢ rurociagiem tlocznym do
betonowej studni rozpreznej. Nastepnie kanalem grawitacyjnym wody opadowe odprowadzi¢
do odbiornika zbiornika retencyjno-infiltracyjnego.




I11.

IV.

Studnie rewizyjng przylaczeniowa projektowaé jako studni¢ betonowa ©@1000 mm z
osadnikiem o glebokosci 0,5 m. Studnie lokalizowane w pasie drogowym projektowa¢ z
elementéw betonowych @1000 lub @1200 z osadnikiem o glebokosci 0,5 m oraz wlazami
zeliwno-betonowymi dostosowanymi do rodzaju ruchu. Pozostale studnie instalacji
deszczowej, zlokalizowane na terenie inwestora, wg uznania inwestora z zachowaniem
obowigzujagcych przepisow.

Zastosowaé materialy o odpowiedniej wytrzymatoéei i posiadajace atesty do stosowania w
budowie zewnetrznych sieci kanalizacyjnych.

Wymagania na etapie realizacji zadania

W kazdym przypadku odprowadzenie wod opadowych lub roztopowych, ujetych w systemy

kanalizacyjne, pochodzace z powierzchni zanieczyszczonych, w tym z centrow miast, terenow

przemystowych i skladowych, baz transportowych oraz drog i parkingdow o trwatlej

nawierzchni (ktére z definicji sg $ciekami — Ustawa prawo wodne z dnia 18.07.2001 Dz. U. Nr

115 poz. 1228 z pdZniejszymi zmianami) moze nastapi¢ z zachowaniem Wymogow

Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 29.11.2002 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy

spelni¢ przy wprowadzaniu Sciekéw do wod Iub do ziemi oraz w sprawie substancji

szczegélnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. z dnia 16.12.2002 r.).

Odbiér techniczny sieci i instalacji deszczowej wigczonej do miejskiej sieci kanalizacji

deszczowej winien odbyé sie przy udziale przedstawiciela Zarzadey Drogi.

Po wybudowaniu kanalizacji deszczowej nalezy na dzien odbioru koncowego robot

przygotowac nizej wymienione dokumenty:

a) 1 egz. dokumentacji projektowo-powykonawczej,

b)1 egz. inwentaryzacji powykonawczej sporzadzonej na mapie sytuacyjno-wysokosciowej w
skali 1:500,

c) szkice geodezyjne powykonawcze w 1 kpl.,

d)zestawienie ilo$ciowe wykonanych elementow w 1 egz.,

e) badania stopnia zaggszczenia gruntu,

f) atesty wbudowanych materiatow,

g)protokoly z prob szczelnosci.

Inne warunki formalno-prawne

Kazde odstapienie od w/w warunkéw i uzgodnionej dokumentacji projektowej wymaga
ponownego uzgodnienia z Wydzialem Inzyniera Miasta.
Warunki tracag wazno$¢ po uplywie 3 lat od daty ich wystawienia.

. Przylacze kanalizacyjne jest odcinkiem rurociggu wraz z urzgdzeniami od sieci ulicznej do

pierwszej studni rewizyjnej na terenie posesji.
Przylacze kanalizacyjne stanowi wlasnosé inwestora i inwestor odpowiada za jego pbzniejsza

eksploatacje.
W pozostalych kwestiach nieuregulowanych wydanymi warunkami zastosowanie majg

przepisy obecnie obowigzujgce.

W zalaczeniu do WTP.D. 11/2017:

Kopia mapy zasadniczej z lokalizacjg zbiornika retencyjno-infiltracyjnego.
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netia.pt i +48 22 352 2000 Metia 84, Netia Tower, ul. Tadmowa 7TA

o +48223302323 Q2677 Warszawe

Netia SA

02-822 Warszawa, ul. Poleczki 13
Adres do korespondencji:
Netia SA

Dzial Utrzymania
Infrastruktury Sieciowej
Okreg Polnoc

ul. Arkonska 6/A4

80-387 Gdansk

tel. +48 22 352 67 95

fax +48 58 783 01 50

Nasz znak: DUU-U-331/17/KO
Wasz znak: PPM-88/2017/6

UZGODNIENIE

NETIA

Gdansk, dnia 14.08.2017r.

Pracownia Projektowa Mostow s.c.
ul. Bezowa 29/1
70-781 Szczecin

Dotyczy: ,,Budowa przejéé podziemnych pod linia kolejowa nr 401 oraz pod linig kolejowa nr 996 w

Swinouj$ciu — tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym”.

W odpowiedzi na Paristwa pismo nr PPM-88/2017/6, Dziat Utrzymania Infrastruktury Sieciowej
Netia S.A. uzgadnia’projekt ,Budowa przejéé podziemnych pod linig kolejowa nr 401 oraz pod linig
kolejowa nr 996 w Swinoujsciu — Lunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym” — bez uwag.

Zatgczniki:
1. Plan sytuacyjny —rys. nr 2

Z powazaniem

Netia S.A.

_Przedstawiciel-Netia S.A, ul. Poleczki 13, 02-822 Warszawa
' — adres do korespondencji:

ul. Arkonska 6/A4, 80-387 Gdarnsk

KRZYSZTOF OSIECKL — 1), 22 352 67 95, fax 58 783 0 150 -

4#



REGIONALNA DYREKCIA OCHRONY §RODOWl$KA W SZCZECINIE

Szczecin, dniaZL‘ sierpnia 2017 .
WONS-NS.403.205.2017.MM

R.M.L. Jastrzebscy

Pracownia Projektowa Mostow s.c.
ul. Bezowa 29/1

70-781 Szczecin

biuro@ppm.szczecin.pl

Odpowiadajgc na wniosek z dnia 10 sierpnia 2017 r., znak: PPM88/2017/10, w
sprawie udostepnienia informacji o formach ochrony przyrody w rejonie planowanej budowy
przejéé podziemnych pod linig kolejowg nr 401 oraz linig kolejowag nr 996 w Swinoujsciu-
tunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym, Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w
Szczecinie informuje, ze przedmiotowe przedsigwzigcie znajduje sie w obszarze Natura
2000 Wolin i Uznam PLH320019.

Z ??LMKQ/\ .\E/L—

ol. Teofila Firlika 20, 71-637 Szczecin, tel.: 91 43-05-200, fax: 91 43-05-701, sekretariot. szczecin@ rdos.gov.pl, szezecin.rdos.gov.pl
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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W

Zakiad Linii Kolejowych w Szczecinie

Dziat Inwestycji PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
ul. Korzeniowskiego 1, 70-211Szczecin

miroslaw.rudzik@plk-sa.pl

tel. + 48 91 471 16 61 ; 662 178 131

www.plk-sa.pl

I1ZIW5 — 505-274.1/07/2017 Szczecin, 29.08.2017 r.
Dot.: wywiad branzowy
Egz. Nr: /I

R. M. L. Jastrzebscy .
Pracownia projektowa Mostow s. c.
ul. Bezowa 29/1

70 — 781 Szczecin

W nawigzaniu do pisma znak: PPM-88/2017/5 z dnia 14.07.2017 roku dotyczacego prosby
o lokalizacje sieci technicznych w rejonie budowy przej$¢ podziemnych pod linig kolejowag nr
401 Szczecin Dabie SDB — Swinoujscie Port w km okoto 93,087 oraz nr 996 Lubiewo —
Swinoujécie SIB w km okoto 4,516 w Swinoujéciu — Lunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym
- PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie przesyta plan sytuacyjny wraz
z zaznaczeniem trasy przebiegu kabla srk.

Ponad to informuje, iz w rejonie planowanych przej$¢ podziemnych nie posiadamy $rodkow

trwatych z zakresu energetyki.

STEFCA DYREKTORA

€J01z Biachut

Wykonano w 2 egz.:
Otrzymuja:

1 - adresat

2-ala

Opracowata :
Sylwia Sworska
tel. 0914711393

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcéw prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sadowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027. Wysokoé¢ kapitatu zaktadowego w cato$ci wptaconego: 16 696 577 000,00 zt
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Enea

Operator

URZ:

Vydziat Organ

1) MIASTA SWINOUJSCIE }
wzacyjny | TASWL
Stanowisko Obsjug! INieresNiaw | Wydzial Inzymeri

16 10. 207

Oddziat Dystrybuciji Szczecin tel. +48 / 61 850 40 00 ' 5)/ BY ‘4/4
ENEA Operator Sp. z 0.0. faks +48 /91 813 53 28, 91 425 53 28 «
/
774027

QOddziat Dystrybucji Szczecin eos.sekretariat@enea.pl
71-616 Szczecin, ul. Malczewskiego 5/7

‘ TURZAD MIASTA SWINOWIS

et

!

]

|

ZMS/SN/DSM/ L)FQNEZQS(;J'(IZM 7 Urzad Miasta
Swinoujscie

Wydzial Inzynierii Miasta
ul. Wojska Polskiego 1/5
72-600 Swinoujscie

Dziatajac w imieniu ENEA Operator Sp. z 0.0., W odpowiedzi na Panstwa
pismo z dnia 11.09.2017 r.nr sprawy WIM.271.2.74.2017.MS, wyrazam zgode
na dysponowanie dziatkg nr 202/4 z obrebu 18 Swinoujécie Przytér, na cele
budowlane, w celu przeprowadzenia prac polegajacych na wierceniu otworu
geologiczno-inzynierskiego i  wykonania ~ sondowan dynamicznych,
w rozumieniu art. 3 pkt 11 Ustawy z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity Dz. U. z 2006 r. Nr 156, poz. 1118).

Przedmiotowa zgoda udzielana jest pod nizej wymienionymi warunkami:

1) Przy zblizeniach, skrzyzowaniach z urzgdzeniami elektroenergetycznymi
nalezy:

- zachowaé normatywne odlegtosci,

- prace ziemne wykonywaé recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci,
2) Na 7 dni przed rozpoczeciem prac ziemnych zgtosic je do PE Miedzyzdroje,
3) W razie niemoznosci zachowania odlegtoéci podstawowych od kabli ENEA
Operator Sp. z .0. mozna przyjaé normatywne odlegtosci zmniejszone,
stosujgc na tych kablach ostony otaczajgce z tworzywa sztucznego.

Niniejsza zgoda nie stanowi uzgodnienia projektu pod katem wytypowania
ewentualnych kolizji z siecia ENEA Operator Sp. z o.0.. W przypadku
stwierdzenia kolizji nalezy wystgpié o warunki likwidacji kolizji i podpisac
stosowng umowe.

Z powazﬁ@éﬁmper tor'Sp. 2 0.0.

k
Agrur/Kow,

Ko.
-adresat
-SN ala
Centrala
ENEA Operator Sp. z 0.0. tel. +48 /61 850 41 10 NIP 782 237 71 60 kontakt@operator.enea.pl
60-479 Poznan, ul. Strzeszynska 58 faks +48 /1 61 850 44 47 REGON 300455398 www.operator.enea.pl

Sad Rejonowy Poznari - Nowe Miasto i Wilda w Poznaniu VIIl Wydziat Gospodarczy
Krajowego Rejestru Sadowego nr KRS: 0000269806 Kapitat zakiadowy: 4 678 050 000 PLN

CIE
_‘Y‘.‘,‘.‘T\ Szczecin 12 pazdziernika, 2017
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Stronalz1

Pracownia Projektowa Mostow s.c.

Od: "Joanna Smalc" <jsmalc@um.swinoujscie.pl>

Do: "Pracownia Projektowa Mostow s.c." <biuro@ppm.szczecin.pl>

DW: <msoltysiak@um.swinoujscie.pl>

Wystano: 3 listopada 2017 09:15

Temat: RE: Wysytanie wiadomosci e-mail: Opinia PKP do projektu przej$¢ pod torami

Dzieri dobry, w nawigzaniu do wystapienia z dnia 11 pazdziernika 2017 r. dot. przejscia pod torami w
Swinoujsciu uprzejmie informuje, ze w ocenie Wydziatu Urbanistyki i Architektury UM w Swinoujsciu bardziej
korzystna bedzie pochylnia ze $cianami pochylonymi. Proponowana kolorystyke akceptuje sig¢ poza
wprowadzeniem koloru jasnozielonego, ktéry proponuije sig zastgpic popielatym jasnym.

Niniejsza opinia nie odnosi sie do powigzania przejscia pod torami z dalszg trasg ciggu pieszo rowerowego
ani projektowanej S3.

Nadmieniamy, ze kompetencje w obszarze kolejowym do wydawania pozwolenia na budowg posiada
Wojewoda. -

Z powazaniem

Joanna Smalc

Naczelnik Wydziatu Urbanistyki i architektury

Tel 609 111 061

From: Pracownia Projektowa Mostéw s.c. [mailto:biuro@ppm.szczecin.pl]

Sent: Thursday, November 2, 2017 12:22 PM

To: jsmalc@um.swinoujscie.pl

Cc: Mirostaw Sottysiak <msoltysiak@um.swinoujscie.pl>

Subject: Wysytanie wiadomosci e-mail: Opinia PKP do projektu przejs¢ pod torami

Dzien dobry

Zgodnie z rozmowg telefoniczng przesytam opinie PKP do przejs¢ pod torami w dzielnicy tunowo
Z powazaniem

Ryszard Jastrzebski

Pracownia Projektowa Mostéw s.c.
R.M.L. Jastrzebscy
ul. Bezowa 29/1
- 70-781 Szczecin
tel. 601786933, 914629686

2017-11-03
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21-12- 2017 \

DATA WPLYWU

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. %

Zaklad Linii Kolejowych w Szczecinie

Dziat Inwestycji PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

ul. Korzeniowskiego 1, 70-211Szczecin
tel. + 48 91 471 16 61 ; 662 178 131
miroslaw.rudzik@plk-sa.pl
www.plk-sa.pl

IZIW5 — 505-274.2/07/2017 Szczecin, 14.12.2017 r.
Egz. Nr: 4

Pracownia Projektowa Mostow s.c.
R. M. L. Jastrzebscy

ul. Bezowa 29/1

70 — 781 Szczecin

Na podstawie art. 32 ust. 1i 2 ustawy z dnia 07.07.94r -Prawo budowlane (tekst jednolity,
Dz. U. z 2016 1. poz. 290 z p6zn. zm.) po rozpatrzeniu wystapienia z dnia 23.11.2017 r.

uzgadnia sie

projekt architektoniczno-budowlany ,,Budowa przejéé podziemnych pod linia kolejowa
nr 401 oraz pod linig kolejowa 996 w Swinoujsciu — Lunowie wraz z ciagiem pieszo-
rowerowym?” na terenie dz. nr 205 obr. 0016 Swinoujécie Warszéw pod linig kolejowg nr
401 Szczecin Dabie SDB — Swinoujscie Port w km okoto 93,086 oraz linia nr 996 Lubiewo —
Swinoujécie SIB w km okoto 4,515 oraz odstgpstwo od wymagan w zakresie odlegtosci
i warunkow dopuszczajgcych usytuowanie w sgsiedztwie [inii kolejowej budowli i budynkéw,
drzew lub krzewéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét ziemnych
w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston odsnieznych
oraz pasow przeciwpozarowych i zmniejszenie odlegtoéci od granicy obszaru kolejowego
do 0,0 m - Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie wyraza zgode na udostepnienie gruntu
PKP dla Gminy Miasto Swinoujscie z ponizszymi warunkami dotyczacymi urzgdzen i sieci
nalezgcych do PKP:
1. Branza automatyczna
Wediug poczynionych uzgodnien stwierdzono, iz projektowane przejscia podziemne wraz
z ciggiem pieszo-rowerowym pod liniami kolejowymi 401 oraz 996 krzyzuje sie¢ z kablami do
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (orientacyjng trase naszych kabli zaznaczono na
zataczonej mapie kolorem niebieskim). W zwigzku z tym prace ziemne nalezy wykonywac
recznie i ze szczegdlna ostroznoscig pod nadzorem pracownika automatyki Sekcji
Eksploatacji Koszalin. W pierwszej kolejnosci nalezy ustalié z miejscowym automatykiem
przebieg trasy naszych kabli.

Branza energetyczna
Budowa przejécia pod torami musi by¢ wykonana z uwzglednieniem skrajni dla sieci
trakcyjnej i zgodnie z instrukcjg let-2 Instrukcja utrzymania sieci trakcyjnej.

Branza Drogowa
Przed przystgpieniem do realizacji robét Projekt Wykonawczy oraz Projekt konstrukciji
odcigzajacej przedtozy¢ do Zaktadu Linii Kolejowych celem uzgodnienia.
2.W wykonawstwie nalezy uwzgledni¢ warunki uijete w: BN-80-8939-17, a takze
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 17 wrzesénia 2014 r. Dz. U. 2014, poz.

Spotka wpisana do rejestru przedsigbiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
XIIl Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027. Wysoko$¢ kapitalu zakladowego w catosci wptaconego: 16 696 577 000,00 zt



1227, w Ustawie o Transporcie Kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. Dz. U. z 2016 r. poz.
1727 z po6zn. zm. rozdziat9, art. 53-57/ i w Rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 10 wrzesnia 1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie /Dz. U. Nr 151, poz. 987 z 98r./.

3. Prowadzone roboty nie moga ogranicza¢ ruchu kolejowego na linii nr 401 Szczecin Dagbie
SDB - Swinouijscie Port oraz linii nr 996 Lubiewo — Swinoujécie SIB.

4. Przed uzyskaniem z wifasciwego organu nadzoru budowlanego pozwolenia na budowe
lub zgloszenia Inwestor powinien zawrze¢ z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych
w Szczecinie umowe na zlokalizowanie budowli z udostepnieniem gruntu PKP, ustalajgcg
warunki prowadzenia robét oraz ich odbioru na gruncie PKP.

5. Na 105 dni przed przystapieniem do robét na gruncie PKP Inwestor pisemnie
wystapi do PKP PLK S.A. Zakladu Linii Kolejowych w Szczecinie o sporzadzenie
~Tymczasowego regulaminu prowadzenia ruchu pociaggébw na czas wykonywania
robét”.

6. Na 7 dni przed przystgpieniem do robét na gruncie PKP Inwestor pisemnie powiadomi
PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie w celu wyznaczenia odpfatnego
nadzoru ogolnego ze strony PKP.

7. Po wykonaniu rob6t w terminie do 60 dni od zakonczenia robé6t na gruncie PLK,
Inwestor zobowiazany jest dostarczy¢ do Zakfadu Linii Kolejowych w Szczecinie,
mape z pomiarem powykonawczym pos$wiadczong przez PKP S.A. Kolejowy Osrodek
Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej. Poswiadczenie przekazania operatu,
nalezy przediozyé podczas odbioru robét.

8. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie bedzie ponosi¢ odpowiedzialnosci za ewentualne
uszkodzenia sieci na terenie kolejowym powstate nie z winy PKP lub w tych przypadkach,
w ktérych inwestor nie dopetnit obowigzku geodezyjnej inwentaryzacji i przekazania jej
pomiaréw do PKP S.A.

9. W razie uzasadnionej koniecznosci przebudowy linii kolejowej w miejscu lub w zwigzku
z zapewnieniem bezpieczenstwa ruchu kolejowego, Inwestor/Uzytkownik zobowigzany
bedzie przebudowaé pozostawione urzgdzenie w sposob uzgodniony z PKP S.A. we
wtasnym zakresie i na wtasny koszt.

10. Uzgodnienie jest wazne do dnia 13.12.2020 r. W przypadku nie rozpoczecia robot przed
pow. terminem nalezy dokona¢ wznowienia uzgodnienia.

11. Jeden egzemplarz projektu pozostawiono w Zaktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie
przy akcie sprawy.

12. Za niniejszg ustuge uzgodnienia na podstawie faktury VAT z terminem ptatnosci 21 dni
od daty wystawienia, zostanie pobrana optata w wysokosci 480,00 zt + VAT.

Wykonano w 2 egz.:
Otrzymuja:

1 - adresat

2-ala

Opracowata :
Sylwia Sworska
tel. 0914711393



REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

"
Szczecin, dniaﬁ"lutego 2018 r.

WONS-08.400.3.2018.KM

Pan Ryszard Jastrzebski

R.M.L. Jastrzgbscy

Pracownia Projektowa Mostow s.c.
ul. Bezowa 29/1

70-781 Szczecin

Pan Ryszard Jastrzebski pismem z dnia 15.02.2018 r. (data wptywu — 16.02.2018 r.), znak:
PPMS88/2017/25, wystapil do tutejszego organu o uzgodnienie dokumentacji w sprawie
dotyczqcej budowy przej$é podziemnych pod linig kolejowa nr 401 oraz pod linig kolejowag nr
996 w Swinoujsciu — Lunowie wraz z ciggiem pieszo-rowerowym. Po przeanalizowaniu
przedlozonych dokumentow Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie
uprzejmie informuje, co nastgpuje.

Z rozpoznania sprawy wynika, iz parametry przedmiotowego przedsiewzigcia nie spelniajg
przestanek okreslonych w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzig¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko (Dz. U. 2016 r.,
poz. 71) i w zwigzku z powyzszym nie kwalifikuje si¢ ono do przedsiewzig¢ mogacych zawsze
znaczaco oddziatywaé na $rodowisko, ani do przedsigwzigc mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywaé na srodowisko, dla ktorych obowiazek przeprowadzenia oceny oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko moze by¢ wymagany. Z przedtozonych dokumentéw wynika, ze
w ramach przedsiewziecia planuje si¢ wykonanie przejsé podziemnych pod dwoma liniami
kolejowymi wraz z ciagiem pieszo-rowerowym. Projektowany ciag pieszo-rowerowy bedzie
przebiegat na odcinku od ronda przy ul. Wolifiskiej w kierunku pétnocnym do linii kolejowej nr
996. Laczna diugo$¢ odcinka pieszo-rowerowego wyniesie ok. 310,95 m. Majgc powyzsze na
uwadze, zgodnie z obowigzujagcymi przepisami, planowana inwestycja nie wymaga uzyskania
decyzji srodowiskowe;j.

Niemniej jednak, z uwagi na lokalizacjg planowanego zamierzenia nalezy podkresli¢, ze zgodnie
z art. 96 ww. ustawy, organ wiasciwy do wydania decyzji wymaganej przed rozpoczeciem
realizacji przedsiewziecia, innego niz przedsigwzigcie moggce znaczaco oddziatywac na
srodowisko, ktére nie jest bezposrednio zwiazane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie
wynika z tej ochrony, jest zobowigzany do rozwazenia, przed wydaniem tej decyzji, czy
przedsiewziecie moze potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na obszar Natura 2000. Jezeli organ
prowadzacy okre$lone postepowanie administracyjne stwierdzi, ze planowane przedsigwzigcie

L. Teofila Firlika 20, 71-637 Szczecin tel.: 91 43-05-200, fax: 91 43-05-201, e-mail:
sekretariat.szczecin@rdos.gov.pl, szczecin.rdos.gov.pl/
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moze potencjalnie znaczaco oddzialtywaé na obszar Natura 2000, wydaje postanowienie w
sprawie natozenia obowigzku przedtozenia wiasciwemu miejscowo regionalnemu dyrektorowi
ochrony srodowiska dokumentacji wymienionej w art. 96 ust. 3 ww. ustawy.

Majgc zatem powyzsze na uwadze Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie zajmie
stanowisko w przedmiotowej sprawie po podjeciu stosownych dziatan administracyjnych przez
wlasciwy organ. W przypadku, gdy rzeczone postanowienie nie zostanie wydane, regionalny
dyrektor ochrony srodowiska, nie bierze udzialu w postepowaniu.

W zalaczeniu przekazuje przedtozony projekt budowalny. Natomiast informuje, iz w przedmiotowej
dokumentacji brak jest wymienianego jako zalgcznika pelnomocnictwa dla Pana Ryszarda
Jastrzebskiego.

nEGTONALNEGO DYREKTOR
CHRONY SRODOWISKA

7
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( \leksandra Stodu(na

N—

Adresat — list zwykty
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PKPTELKOL>

Szczecin, dn. 26.03.2018r.

Ref: Elzbieta Biedrzycka
Stanowisko ds. Uzgodnien Dokumentacji
e-mail: Elzbieta.Biedrzycka@telkol.pl
tel.: 91 471 1469
Nr pisma: RU407-504-074/2018 R.M.L. JASTRZEBSCY

Pracownia Projektowa Mostow s. c.

ul. Bezowa 29/1

70-781 SZCZECIN

Dotyczy: Uzgodnienie projektu usytuowania sieci uzbrojenia terenu w rejonie budowy przejsé
podziemnych pod linia kolejowa nr 401 oraz pod linig kolejowa nr 996 w Swinoujsciu -
Lunowie wraz z ciggiem pieszo - rowerowym.

W  odpowiedzi na pismo nr PPM-88/2017/34 z dnia 16.03.2018r. pana Ryszarda Jastrzebskiego
dziatajgcego w imieniu inwestora Gminy Miasta Swinouj$cie, dotyczace uzgodnienia usytuowania sieci
uzbrojenia terenu w rejonie budowy przej$¢ podziemnych pod linig kolejowa nr 401 w km 93,0+86,90 oraz
pod linig kolejowag nr 996 w km 4,5+15,70 w Swinoujéciu - Lunowie wraz z ciggiem pieszo — rowerowym,
Spotka PKP TELKOL Sp. z 0. 0. uzgadnia lokalizacje ww. inwestycji z nastepujacymi uwagami:

W zakresie przedifozonego opracowania w obszarze projektowanej inwestycji w km 93,0+86,90 linii kolejowej
nr 401 znajduje sie kabel typu TKD, oraz w km 4,5+15,70 linii kolejowej nr 996 nieczynny kabel typu TKM
utozone na gtebokosci od 60 do 110 cm z mozliwo$cig utozenia nienormatywnego, ktorych orientacyjne
przebiegi zostaly wrysowane kolorem pomaranczowym na mapie sytuacyjnej. W zwigzku z powyzszym
Wykonawca przed przystgpieniem do prac ziemnych powinien zwrocié sie do Spotki PKP TELKOL Region
Potnocny (adres: ul. Gdanska 3c, 70-660 Szczecin) o doktadne wytyczenie przebiegu kabli na gruncie. Po
ustaleniu lokalizacji kabli prace ziemne w miejscu zblizenia do naszej infrastruktury prowadzi¢ recznie.

Jednoczesnie podajemy nastepujace warunki techniczne dotyczgce wykonawstwa robot:

1. Prace ziemne w rejonie przebiegu i zblizen z infrastrukturg wiasnosci Spotki PKP TELKOL nalezy
prowadzié¢ (po uprzednim pisemnym powiadomieniu z wyprzedzeniem 14 dni) pod nadzorem pracownikow
Spotki PKP TELKOL lub po wystapieniu o wytyczenie infrastruktury na odcinku prowadzonych w danym
czasie prac.

Powiadomienie nalezy przesta¢ na podany ponizej adres mailowy:
e Pan Eugeniusz Wachowski, tel. 91 4713355; e-mail: Eugeniusz.Wachowski@telkol.pl

2. W komisjach przekazania placu budowy konieczne jest uczestnictwo przedstawicieli Spofki
PKP TELKOL Sp. z o.0.

3. Roboty ziemne w miejscu zblizenia sig do kabli miedzianych Spotki PKP TELKOL na odlegto$¢ mniejszg,
niz 2m, nalezy wykonywaé wytacznie sposobem recznym po uprzednim ich zlokalizowaniu
i odkryciu z zachowaniem ostrozno$ci. W miejscach kolizyjnych kable nalezy zabezpieczy¢ gruboscienng
rurg ostonowg HDPE.

4. Pracownicy Spotki PKP TELKOL wyznaczeni do nadzoru robét ziemnych, okreslg i wytycza na gruncie
przebieg trasy telekomunikacyjnego kabla miedzianego w sytuacji stwierdzenia, ze jest on inny, niz
naniesiony na mapach w dokumentacji projektowe;.

5. Podczas prowadzenia robét ziemnych, po odkryciu kabli bedacych wiasnoscig Spotki PKP TELKOL,
nalezy je =zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem Ilub kradzieza. Za wszelkie ewentualne straty
PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikte z powodu awarii kabli miedzianych (zerwania lub uszkodzenia) podczas
prowadzenia rob6t bez nadzoru pracownika naszej Spotki lub niezgodnie z zaleceniami, obcigzony
finansowo bedzie wykonawca robot. '

6. Uzgodnienie dotyczy wytacznie infrastruktury wtasnosci Spotki PKP TELKOL.

Powyzsze warunki techniczne sg wazne do dnia 25.03.2020r.

W zatgczeniu 1 kpl uzgodnionej dokumentacii.

S cowazan
PN R DYREKTRRA REGIONU

L ;
Grzegorz Smakur 57
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PKP TELKOL sp.zo.0.
ul. Stefana Okrzei 1A 13 -
03-715 Warszawa
NIP 1132875351, REGON 147190587
KRS 0000504917
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Wojewddztwo: zachodniopomorskie

PREZYDENT Powiat: Swinoujécie
A r - ’ Jednostka ewidencyjna: Miasto Swinoujécie
S E
M IAST A DV\“ NO UJSC I e Obreb ewidencyjny: 326301_1.0016, Warszow 16

Miejscowosé: Swinoujscie

BGM.6621.2.654.2017. EW-Z

Uproszczony wypis z rejestru gruntow
wedtug stanu na dzieri: 2017-08-16 12:24:54

Jednostka rejestrowa gruntéw: 326301_1.0016.G4

WEASCICIELE/ WLADAJACY:

UDZIAL: 111 charakter stanu wiadania: wiasnosé
Skarb Panstwa
UDZIAL: 11 charakter stanu wiadania: uzytkowanie wieczyste

grupa rejestrowa: 2.2
Polskie Koleje Paristwowe Spotka Akcyjna REGON: 000126801
Siedziba: 02-237 Warszawa ul. Szczesliwicka 62

DZIALKI EWIDENCYJNE:

Ark. Numer Symbol Powierzchnia
dzlalxi Polozenie gruntéw Opis uzytku . o Nr KW
mapy | ewiden . Klasouzytku uzytku dziatki
_cyjnej [ha] [ha]
19/33 Tereny kolejowe Tk 5.0511 5.0511|SZ1W/00038421/7

1d dz.: 326301_1.0016.19/33

UWAGI - DZIALKA: 19/33

i 19/34 i IIereny kolejowe L Tk L 0.161ﬂ 0.1613|SZ1W/00038421/7
Id dz.: 326301_1.0016.19/34

l 19/35 l llereny kolejowe L Tk L o.3eﬂJ 0.3672|5z1W/00038421/7
Id dz.: 326301_1.0016.19/35

i 19136 l 777777777 |Iereny kolejowe L;Ti 7L J.G_Zizﬂ 1.6325|SZ1W/00038421/7

— l 19037 l _________ IIereny kolejowe J_ STk L _(JJJ:?’ 0.1738|SZ1W/00038421/7

i 205 lul. Wolifiska 6 : IIereny kolejowe L Tk L 54.839_2J 54.8392|SZ1W/00038421/7

Id dz.: 326301_1.0016.205

UWAGI - DZIALKA: 205

Teren zamkniety - Decyzja nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju ,z dn. 24.03.2014r.

Dziatka obcigzona jest odptatng stuzebnoscig gruntowa, polegajaca na prawie przejazdu i przechodu, na rzecz kazdoczesnego wiasciciela lub uzytkownika
wieczystego dz.nr 19/20.

taczna powierzchnia wybranych dziatek: 62.2251

Catkowita powierzchnia jednostki rejestrowej: 75.1815

‘W dniu: 2017-08-16 )
dokument sporzgdzony przez: Lucyna Paplifska 1 G []8 20]7
A S Swinoujscie, dnia:

______________________________________________________________________ 59

(imie i nazwisko osoby uprawnionej)
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Wojewddztwo: zachodniopomorskie

PREZYDENT Powiat: Swinoujécie
“ Z — Jednostka ewidencyjna: Miasto Swinouj$cie
M IASTA SVVI NQUJSC i i‘“—" Obreb ewidencyjny: 326301_1.0018, Przytér 18

Miejscowosé: Swinoujscie

BGM.6621.2.654.2017.EW-Z

Uproszczony wypis z rejestru gruntéw
wedtug stanu na dzien: 2017-08-16 12:20:54

Jednostka rejestrowa gruntow: 326301_1.0018.G525
WLASCICIELE/ WLADAJACY:

UDZIAL: 1/1 charakter stanu wiadania: wtasnosé
grupa rejestrowa: 1.4

Skarb Panstwa

DZIALKI EWIDENCYJNE:

Ark. Numer Symbol Powierzchnia
dziatki Polozenie gruntéw Opis uzytku . - Nr KW
mapy | ewiden g klasouzytku uzytku dziatki
_cyjnej [ha] [ha]
1 Droga krajowa Nr 3 Drogi dr 7.4813 7.4813|SZ1W/00044967/1

W dniu: 2017-08-16
dokument sporzadzony przez: Lucyna Paplinska 1 6 08 2017

(imig i nazwisko osoby uprawnionej)

Go

Strona 1z 1



Wojewddztwo: zachodniopomorskie

PREZYDENT Powiat: Swinoujécie
e A A Jednostka ewidencyjna: Miasto Swinoujscie
D o
M,ASW A bWINOUJOL’ E Obreb ewidencyjny: 326301_1.0018, Przytér 18

Miejscowosé: Swinoujscie

BGM.6621.2.654.2017.EW-Z

Uproszczony wypis z rejestru gruntéw
wedtug stanu na dzieri: 2017-08-16 12:21:47

Jednostka rejestrowa gruntéw: 326301_1.0018.G424

WELASCICIELE/ WEADAJACY:

UDZIAL: 111 charakter stanu wiadania: wlasnos$é
grupa rejestrowa: 1.4

Skarb Paristwa
DZIALKI EWIDENCYJNE:
Ark. Numer Symbol Powierzchnia
dziatki Poluteniearmity Opis uzytku _ o Nr KW
mapy | ewiden 9 klasouzytku| Uzytku | dziatki
_cyjnej [ha] [ha]
J 202/4 J Drogi dr 0.5136 0.513@SZ1W/00039192/9

Id dz.: 326301_1.0018.202/4

UWAGI - DZIALKA: 202/4
czeS¢ dziatki w bezptatnym uzytkowaniu na czas nieokreslony na rzecz ENEA SA z siedzibg w Poznaniu

i 204/12 l lErogi L dr L o.e.jeﬂ 0.3360[SZ1W/00039192/9

1d dz.: 326301_1.0018.204/12

UWAGI - DZIALKA: 204/12
czeS¢ dziatki w bezptatnym uzytkowaniu na czas nieokreslony na rzecz ENEA SA z siedzibg w Poznaniu

Laczna powierzchnia wybranych dziatek: 0.8496

Catkowita powierzchnia jednostki rejestrowej: 3.2978

W dniu: 2017-08-16
dokument sporzadzony przez: Lucyna Papliiska 1 6 08 2017
Swinoujscie, dnia:

(imig i nazwisko osoby uprawnionej)

e/

Strona1z1



Wojewédztwo: zachodniopomorskie

PREZYDENT Powiat: Swinoujscie
o Z - . R— Jednostka ewidencyjna: Miasto Swinoujscie
\ - \\ . =
MIASTA SWINOUJSCIE Obreb ewidencyjny: 326301_1.0016, Warszéw 16

Miejscowosé: Swinoujscie

BGM.6621.2.654.2017. EW-Z

Uproszczony wypis z rejestru gruntéw
wedtug stanu na dzien: 2017-08-16 12:23:34

Jednostka rejestrowa gruntéw: 326301_1.0016.G7

WLASCICIELE/ WLADAJACY:

UDZIAL: 1/1 charakter stanu wladania: wtasnosé
Skarb Paristwa
UDZIAEL: 1/1 charakter stanu wiadania: zarzad

grupa rejestrowa: 1.2
Panstwowe Gospodarstwo Lesne-Lasy Paristwowe Nadlesnictwo Migdzyzdroje
Siedziba:  72-500 Miedzyzdroje Migdzyzdroje ul. Niepodlegiosci 35
DZIALKI EWIDENCYJNE:

Ark. Numer Symbol Powierzchnia
cxiaily Polozenie gruntéw Opis uzytku : ey Nr KW
mapy | ewiden g klasouzytku| Uzytku dziatki
_cyjnej [ha] [ha]
J 202/8 Lasy J Ls | 19.0384 19.038ﬂ SZ1W/00038004/8

Id dz.: 326301_1.0016.202/8

taczna powierzchnia wybranych dziatek: 19.0384

Catkowita powierzchnia jednostki rejestrowej: 593.4844

‘W dniu: 2017-08-16

dokument sporzgdzony przez: Lucyna Paplifiska 1 6 08 2017
Swinoujscie, dnia:

(imig i nazwisko osoby uprawnionej)

o2

Strona1z1



