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1. Podstawy opracowania

Podstawg formalng opracowania jest Umowa nr 24/GSDT/2017 z dnia 03.08.2017, zawarta
pomiedzy Gming Miasto Swinoujécie ul. Wojska Polskiego 1/5, 72-600 Swinoujscie
i Oérodkiem Sportu i Rekreacji ,,Wyspiarz” ul. Matejki 22, 72-600 Swinoujécie, a Biurem
Hydrotechnicznym Samolong & Wtodarczyk w Szczecinie.

Podstawy merytoryczne przedstawiono w p. 3.

2. Przedmiot i lokalizacja obiektow, zakres i cel opracowania
Przedmiotem opracowania jest remont przylegajacych do siebie nabrzezy nr 4 i nr 13.1,
lezacych w granicach portu Swinoujscie, usytuowanych na wschodnim brzegu Kanatu Swiny.

Geometryczny $rodek linii obu budowli zlokalizowany jest na wysokosci ok. 2,68 km toru
wodnego Swinoujécie — Szczecin. Nabrzeza nr 4 i nr 13.1 tworza zewnetrzng zabudowe cypla
oddzielajacego Basen Pétnocny (obecnie marina) od Kanalu Swiny.

Zakres opracowania obejmuje:

opis konstrukcji budowli, funkcji jaka spetniaja, oraz ich zasadniczego wyposazenia;
charakterystyki techniczno — uzytkowe budowli;
oceng stanu technicznego obiektow oraz ich istotnych elementow konstrukcyjnych;

-
-

-

~ opis robot remontowych 1 wyposazenia nabrzezy;

=~ specyfikacje techniczng wykonania i odbioru robot budowlanych (w oddzielnym tomie);
-

przedmiar i koszty robot remontowych (w oddzielnym tomie).

Cele remontu to:

o Konserwacja obiektow — zapobiezenie dalszej mechanicznej, chemicznej i biologicznej
degradacji konstrukcji nabrzezy i ich wyposazenia

o Polepszenie estetyki obiektow

o Zwigkszenie bezpieczenstwa uzytkowania budowli.

3. Materialy zrodlowe

3.1. Nabrzeza nr 4 i nr 13.1 na terenie Basenu Potnocnego w Swinoujsciu. EKSPERTYZA
TECHNICZNA, proj. nr 480, wyk. w marcu 2017 przez biuro Hydrotechniczne Samolong —
Witodarczyk S.C.

3.2. Remont nabrzezy zewnetrznych nr 4 1 nr 13.1 na terenie Portu Jachtowego — Basen
Potnocny w Swinoujéciu. PROGRAM REMONTU — KONCEPCJA, proj. nr 488k, wyk.
w sierpniu 2017 przez biuro Hydrotechniczne Samolong — Wtodarczyk S.C., zatwierdzony przez
Zamawiajacego.

3.3. Projekt techniczny przebudowy nabrzeza nr 13 JAR w Swinoujsciu. Odcinek nr I (L = 340,0
m) OBLICZENIA STATYCZNE do czesci I projektu technicznego (palowanie nabrzeza).
Branza Portowo — hydrotechniczna. Inwestor: JAR* Swinoujscie. Proj. Nr: 8235/045-8, wyk.
we wrzesniu 1971, przez Biuro Projektéw Budownictwa Morskiego ,,PROJIMORS” w Gdansku,
Oddziat w Szczecinie. Projektanci: mgr inz. Teodor Luczak i mgr inz. Zbigniew Murawski.
[JAR* - Jednostki Armii Radzieckiej]

3.4. BASEN POLNOCNY W SWINOUJSCIU. Ocena stanu technicznego nabrzezy nr 1 — 13.
Proj. Nr B-83. Wyk. na zlecenie Urzedu Miejskiego w Swinoujsciu, w kwietniu 1993 przez
Biuro Projektow Budownictwa Morskiego BIMOR w Szczecinie Pl. Batorego 4.

Autor: mgr inz. Feliks Zjawin.
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3.5. Proj. Nr B-83/Il Basen Polnocny w Swinoujéciu. PODSTAWOWE INFORMACIE
O NABRZEZACH BASENU POLNOCNEGO W SWINOUJSCIU. Dokument w postaci tabeli,
bez daty i nazwiska autora

3.6. PROTOKOL nr 10/05/2015/SP z kontroli okresowej stanu technicznego nabrzeza NR 4,
sporzadzony 04. 06. 2015, przez: mgr inz. Stawomir Putresza, upr. Nr ZAP/0170/O0WOK/09.
Data przegladu 16 maja 2016.

3.7. PROTOKOL nr 11/05/2015/SP z kontroli okresowej stanu technicznego nabrzeza
NR 13.1 (odcinek potudniowy dtug. 160 m, po remoncie w 2014r.) sporzadzony 04. 06. 2015,
przez: mgr inz. Stawomir Putresza, upr. Nr ZAP/0170/OWOK/09. Data przegladu 16 maja 2015.

3.8. Atest Nurkowy nr 10/DALBA/04/2015 z dnia 29.04.2015, wyk. przez: Firma uslugowa
»DALBA” Prace Podwodne 1 Hydrotechniczne, 78-100 Kotobrzeg, ul. Chopina 15/2. Nurek II
klasy Adam Krewski.

3.9. Plan batymetryczny, wyk. 22 marca 2017 przez HYDROGRAF S.C, ul. Neptuna 11,
83-010 Straszyn. Plan nr 22/2017 — E.

3.10. Wizja lokalna nabrzezy, dokonana przez projektanta, w dniu 08.08.2017.

3.11. Uzgodnienia robocze z Zamawiajacym.

4. Stan istniejacy

4.1. Przeznaczenie budowli

Obecnie nabrzeza majg status nabrzezy pasazerskich, a parametry statkow nie sg okreslone.
Wiasciciel/uzytkownik jest obecnie w trakcie rozszerzania tego statusu na podstawie
EKSPERTYZY (3.1.), tj. uzyskania niezbednych, oficjalnych zezwolen na podejs$cie i postoj
takze wszelkich innych jednostek ptywajacych, z wyjatkiem tych, ktore niosg tadunki i/lub
materialy niebezpieczne badz szkodliwe dla srodowiska, w tym gazowcdéw, zbiornikowcow
paliw ropopochodnych itp.

Nabrzeza beda dalej miaty charakter postojowy, tzn. nie beda odbywaly si¢ tu przetadunki
komercyjne.

EKSPERTYZA (3.1.) okresla te parametry w sposob nastgpujacy:
Zestawienie maksymalnych, dopuszczalnych parametrow statku

Nabrzeze Nr 4 dtug. 62,8 m | Wartos¢ Uwagi

Maksymalna dtugos¢ Lc ~40m

Nie okresla si¢. Nie ma znaczenia ani ze wzgledow
nawigacyjnych, ani wytrzymatosciowych budowli

Maksymalna szeroko$¢ Bc

Dopuszczalne zanurzenie Tpop 53m

Dopuszczalna wypornos¢ 10 tys. t

Nabrzeze Nr13.1 S

odcinek potudniowy Warto$¢ Uwagi
dlug. 160 m
Maksymalna dhugos¢ Lc 170 m
Maksymalna szeroko$¢ Bc 30m
Dopuszczalne zanurzenie Tpop 57m

Dopuszczalna wypornos¢ 351ys. t




Nabrzeze Nr 13.1 N

odcinek potnocny Warto$¢ Uwagi
dhug. 180 m
Maksymalna dtugos¢ Lc 170 m | Wymagany jest remont i budowa systemu
Maksymalna szeroko$¢ Bc 30m odbojowego na tym odcinku.
Dopuszczalne zanurzenie Tpop 50m
Dopuszczalna wypornosc¢ 351tys. t

4.2. Konstrukcje i charakterystyki techniczno-uzytkowe

NABRZEZE NR 4

Nabrzeze plytowe typu S$redniego, z przednig S$cianka szczelna, jednoprzestowa plyta
prefabrykowang i kanatem instalacyjnym za $ciang odbojowa. Pionowa S$cianka szczelna
z grodzic Larssen IlIn dt. 12 m niesie oczep odwodny ($ciana odbojowa), bedacy podporg ptyty
nabrzeza. Odladowa podpore ptyty stanowi rzad pionowych pali zelbetowych 35%35 cm
dl. 12 m i rozstawie osiowym 2,5 m, zwienczonych zelbetowym oczepem o wys. 80 cm.

Konstrukcja nabrzeza okracza starg, przedwojenng zabudowe linii brzegowej, w postaci
drewnianej, pionowej Scianki szczelnej uko$nych pali drewnianych & 30+35 cm, wbitych przed
Sciankg. Nabrzeze kotwione jest stalowymi $ciggami ¢ 65 mm w rozstawie 4,0 m, do
zelbetowych, prefabrykowanych tarcz bxhxg=160x100x18 cm. Srodek tarczy na rzednej
— 0,6 m. Odwodne konce $ciagéw mocowane do pojedynczego kleszcza ([ NP200) na czole
$cianki szczelnej i zabetonowane w oczepie.

NABRZEZE NR 4 — charakterystyka techniczno-uzytkowa

» Dhlugo$¢ nominalna nabrzeza: Lc= 62,8 m

» Szerokos$¢ catkowita nadbudowy: 6,2m

» Grubos¢ sciany odbojowe;j: 70 cm

v Rzedna korony nabrzeza (projektowa): +1,80m
v Rzedna spodu oczepu odwodnego (projektowa):  —0,25m
v Glebokos¢ techniczna: Hr= -7,0m (wg 3.1)
v Glegboko$¢ dopuszczalna: Haop.=— 7,6 m (wg 3.1.)
¥ Obcigzenia dopuszczalne naziomu: ¢ = 20 kKN/m? (wg 3.1.)
% WYPOSAZENIE

® Punkty cumownicze | linii, trzy typy:
e pojedyncze pachoty zelbetowe Nc = 400 kN, szt. 2
e ZL-70 Nc = 700 kN, szt. 1
e podwojne stalowe z poprzeczka Nc = nieznana, szt. 2

O System odbojowy: odbojnice punktowe z pojedynczych opon samochodowych typu
STAR 66, w rozstawie ok. 1,3 m, mocowane dwiema kotwami w uktadzie poziomym,
szt. 49 (brak szt. 4)

O Drabinki nabrzezowe szt. 2

NABRZEZENR 13.1
Nabrzeze ptytowe typu ciezkiego, z przednig $ciankg szczelng, zelbetowg nadbudowa (ptyta,
oczep) i kanatem instalacyjnym za oczepem. Na czgéci potudniowej, dlug. 160 m, kanat zostat



5
zasypany i pokryty nawierzchnig z kostki betonowej. Na czgsci potnocnej, dtug. 180 m, nie

wykorzystywany kanat instalacyjny przewidziany jest do likwidacji (zasypanie gruntem
piaszczystym, nawierzchnia z kostki betonoweyj).

Plyta dwuprzestowa ze wspornikiem odlagdowym. Podpore odwodng stanowi pionowa $cianka
szczelna z grodzic Larssen IlIn, L = 15,5 m. Podpora srodkowa to rzad pali zelbetowych 35%35
cm dt. 18 m, nachylonych 12:1, w rozstawie osiowym 3,0 m.

Podpora odladowa ma postac¢ koztow z pali zelbetowych 35%35 cm dhugosci 17 m, w rozstawie
1,6 m. Nachylenie pali odwodnych wynosi 3,5:1, odladowych 5:1.

NABRZEZE NR 13.1 — charakterystyka techniczno-uzytkowa

» Dlugos$¢ nominalna nabrzeza: Lc = 160+180 = 340 m (po remoncie + przed remontem)
» Szerokos$¢ catkowita nadbudowy: 9,0m

» Grubos¢ sciany odbojowej: 60 cm

» Grubosc¢ plyty nabrzeza: 50 cm (nad podporg odladowa, 7 1%)

v Rzedna korony nabrzeza (projektowa): +1,80m

v Rzedna spodu Sciany i ptyty (projektowa): —0,20 m

v Glebokos¢ techniczna: Hr= -9,0m (wg 3.1.)

v Glebokos¢ dopuszczalna: Haop.=—9,6 m (wg 3.1.)

¥ Obcigzenia dopuszczalne naziomu: ¢ = 20 KN/m? (wg 3.1.)

<= (Ciggnienie statku: € =26 KN/m (wg 3.1.)
=p Parcie statku: p =23 kN/m (wg 3.1.)

<+ WYPOSAZENIE

® Punkty cumownicze | linii: pojedyncze pachoty zeliwne ZL-70 Nc= 700 kN, szt. 17
O System odbojowy:

o Odcinek S dtug. 160 m: odbojnice punktowe z pojedynczych opon samochodowych
typu STAR 66, w rozstawie ok. 1,3 m, mocowane dwiema kotwami w uktadzie
poziomym, szt. 131 (brak szt. 9)

o Odcinek N dtug. 180 m: system odbojowy zniszczony, pozostatloéci drewnianej ramy

O Drabinki nabrzezowe: szt. 8

4.3. Umocnienia denne

Dno akwenu przed oboma nabrzezami nie jest umocnione. Przy obu budowlach dno sytuuje si¢
w gruncie no$nym, w postaci piaskow drobnych o kacie tarcia wewnetrznego ¢ = 30+33°,

Nie przewiduje si¢ budowy umocnien dennych.

4.4. Stan techniczny budowli

4.4.1. Stan ogolny

Wiek nabrzeza Nr 4 wynosi ok. 50 lat.

Wiek nabrzeza Nr 13.1 wynosi ok. 45 lat.

W protokole z przegladu okresowego 5-letniego (3.6.), sporzadzonym 04 czerwca 2016 dla
nabrzeza Nr 4, istnieje zapis:

p) WNIOSKI | ZALECENIA
Nie stwierdzono, by wystapity negatywne czynniki wptywajgce na bezpieczenstwo konstrukcji lub
na bezpieczennstwo uzytkowania.
Nabrzeze jest w odpowiednim stanie technicznym i moze by¢ eksploatowane zgodnie
z przeznaczeniem. Przy czym zaleca sie:
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W protokole z przegladu okresowego 5-letniego (3.7.), sporzadzonym 04 czerwca 2016 dla
nabrzeza Nr 1 3.1 (odcinek potudniowy dtug. 160 m, po remoncie w 2014r.), istnieje zapis:

7. WNIOSKI | ZALECENIA
Nie stwierdzono, by wystapity negatywne czynniki wptywajgce na bezpieczeristwo konstrukcji lub
na bezpieczenistwo uzytkowania.
Nabrzeze jest w odpowiednim stanie technicznym i moze by¢ eksploatowane zgodnie
z przeznaczeniem. Przy czym zaleca sie:

Odcinek potnocny (dlug. 180 m) Nabrzeza Nr 1 3.1 jest obecnie wylaczony z uzytkowania,
z powodu braku praktycznie urzadzen odbojowych i1 wystajacych z betonu kotew po stare;j,
drewnianej ramie odbojowej .

4.4.2. Urzadzenia cumownicze
Stan techniczny pachotow cumowniczych jest dobry, a ich ilo$¢ wystarczajaca.
Przewiduje si¢ renowacj¢ powloki malarskiej (nabrzeze Nr 4 i odcinek N nabrzeza Nr 13.1).

4.4.3. Urzadzenia odbojowe

Na obu nabrzezach przewiduje si¢ demontaz starego i zainstalowanie nowego Systemu
odbojowego. Nowe odbojnice, oprocz odpowiednich charakterystyk sprezystych i trwatosci, nie
powinny brudzi¢ kadlubow statkow. Statki pasazerskie, wycieczkowce, jachty zaglowe
1 motorowe maj3 czesto kadtuby o jasnej barwie, na ktérych czarne slady po kontaktach z guma
sa bardzo widoczne.

4.4.4. Sciana odbojowa i drabinki nabrzezowe
Nabrzeze Nr 4: korona oczepu, $ciezka cumownicza, lico $ciany i krawedzie wymagajg
remontu. Drabinki do wymiany.

Odcinek S nabrzeza Nr 13.1: lico $ciany i krawedz dolna wymagaja renowacji. Drabinki
w stanie dobrym

Odcinek N nabrzeza Nr 13.1: korona oczepu, Sciezka cumownicza, lico $ciany i krawedzie
wymagaja remontu. Drabinki do wymiany.

4.4.5. Plyty nad kanalami instalacyjnymi
Nabrzeze Nr 4: plyty wymagaja wymiany.

Odcinek N nabrzeza Nr 13.1: przewiduje si¢ zdjecie ptyt, wypekienie kanalu gruntem
mineralnym i utozenie nawierzchni z kostek betonowych, jak na wyremontowanym poprzednio
odcinku S.




4.5. Warunki geotechniczne

UWAGA: ponizsze profile geotechniczne majg charakter pogladowy (przyblizony) i nie moga
stuzy¢ do obliczen statycznych budowli. Usrednione i przyjete do obliczen w pierwotnym
projekcie profile geotechniczne dla nabrzeza Nr 13.1 (wg 3.1.) przedstawiaja si¢ nast¢pujaco:

CZESC POLUDNIOWA CZESC POLNOCNA
+1,8
Grunt nasypowy Grunt nasypowy
(NN) (NN)
p =17 kN/m?3 p = 17 kN/m3
¢ =30° ¢ =30°

Piasek drobny :
p = 18/9,5 kN/m?3 g
¢ =30° :

_30

Namut torfiasty
p = 3,5 kN/m3
¢=7°
¢ = 10 kN/m?
- 4,6 Piasek drobny

o = 18/9,5 kN/m?
¢ =30°

Glebokosci istniejace,
techniczne i dopuszczalne

Namut
p = 3,5 kN/m3
0=7°

¢ = 10 kN/m?

Piasek drobny

o = 18/10 kN/m?
¢ =33°

4.6. Warunki hydrologiczne
Charakterystyczne stany wody (okres 1947-2000)
STACJA SWINOUJSCIE (KAPITANAT) rzedna zera wodowskazu 508 cm K.

- Abs. max. WWW +1,96 m (10.02.1874)
- WW +1,61 m
- SWW +0,95 m
- SW —0,04m
- SNW -0,85m
- NW -1,34m

- Abs. min. NNW —1,42m (18.10.1967)
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Ekstremalne predkosci zmiany poziomu wody w Swinoujséciu A Hmax = 0,20 m/h (w czasie
wezbran sztormowych i1 odplywéw posztormowych).
Srednie predkos$ci zmiany poziomu wody w Swinoujsciu A Hg = 0,05 m/h

5. Opis czynnosci, warunkow i zalecen remontowych
5.1. NABRZEZE NR 4
5.1.1. Zalozenia projektowe

nd

}

Rzedne korony $ciany odbojowej oraz odladowej $cianki kanatu instalacyjnego pozostaja
bez zmian.

Powierzchnie zelbetowych, dostepnych elementow konstrukcyjnych powinny by¢
oczyszczone 1 wyrownane, a zbrojenie zakryte.

Kanaty instalacyjne, przy $cianie odbojowej i poprzeczny, powinny by¢ zachowane.
W kanatach utozone sg czynne przewody energetyczne (kable ziemne) i gigtki przewod
wodociggowy. Likwidacja kanatow, tj. zasypanie i zakrycie nawierzchnig, utrudnitaby
istotnie dostep do tych przewodow.

System cumowniczy nie wymaga zageszczenia lub innych zmian.

System odbojowy wymaga zmiany. Powinien by¢ uniwersalny, tj. dogodny i bezpieczny dla
matych 1 duzych jednostek ptywajacych, oraz wykonany z materialu nie brudzacego burt
statkow. System odbojowy powinien mie¢ charakter ciggly, tzn. nie punktowy.

5.1.2. Zakres podstawowych robot

Demontaz drabinek nabrzezowych

Rozkucie korony $ciany odbojowe;j

Demontaz odbojnic z pojedynczych opon samochodowych typu Star 66

Miotkowanie i1 oczyszczenie powierzchni §ciany odbojowe;j

Zdjecie zelbetowych 1 stalowych ptyt kanatowych

Oczyszczenie gornej powierzchni $cianki kanatow instalacyjnych

Obciecie kotew istniejacych odbojnic, oraz innych zbytecznych elementow stalowych
Prostowanie i naprawa odstonigtego zbrojenia na koronie nabrzeza

Montaz zbrojenia przeciwskurczowego

Montaz stalowego elementu ochrony gérnej krawedzi §ciany odbojowe;]

Deskowanie 1 betonowanie korony $ciany odbojowe;j

Wypetnienie ubytkow betonu na $cianie odbojowej, strona zewngtrzna 1 wewngtrzna
Wypetnienie ubytkow betonu (wewnetrzne powierzchnie Scianek kanalow instalacyjnych)
Zatarcie calej powierzchni §ciany odbojowej zaprawg jak do wypehienia ubytkoéw
Wykonanie i montaz drabinek nabrzezowych i palgkow

Zakup i montaz nowego systemu odbojowego — rama z belek rurowych z poliuretanu,
o przekroju 30x30 cm, w postaci pasa ciggltego przy gornej krawedzi $ciany i pionowych
stupkow w rozstawie 2,0 m

Renowacja powlok malarskich pachotow cumowniczych

Zainstalowanie punktu ratowniczego.

5.2. NABRZEZE NR 13.1
5.2.1. Zalozenia projektowe

(nd

Potudniowa czeg$¢ nabrzeza (S), o dlugosci ok. 160 m, zostala juz wyremontowana.
Przewiduje si¢ tu wylacznie wymiane systemu odbojowego oraz napraw¢ zewnetrznej
powierzchni Sciany odbojowej. Ponizsze zatozenia dotycza czesci potnocnej (N):
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Rzedne korony $ciany odbojowej oraz odladowej $cianki kanatu instalacyjnego pozostaja

bez zmian.

Powierzchnie zelbetowych, dostepnych elementow konstrukcyjnych powinny by¢
oczyszczone 1 wyrownane, a zbrojenie zakryte.

Kanat instalacyjny przy $cianie odbojowej nie jest uzytkowany. Przewiduje si¢ zasypanie
kanatu i zakrycie go nawierzchnig z kostki betonowej, jak na wyremontowanym juz odcinku
(S).

System cumowniczy nie wymaga zageszczenia lub innych zmian.

System odbojowy nie istnieje i wymaga budowy. Powinien by¢ uniwersalny, tj. dogodny
1 bezpieczny dla matych i duzych jednostek ptywajacych, oraz wykonany z materiatu nie
brudzacego burt statkéw. System odbojowy powinien mie¢ charakter ciagly, tzn. nie
punktowy.

5.2.2. Zakres podstawowych robét

Rozkucie korony sciany odbojowej, odcinek (N)

Demontaz resztek odbojnic z belek drewnianych 20x20 cm, odcinek (N)

Rozkucie poziomej belki betonowej/zelbetowej, przylegajacej do dolnej krawedzi $ciany
nabrzeza i1 opartej na katowniku stalowym. Belka ciggla wykonana zostata na odcinku
pomiedzy pachotami nr 14 i nr 15 i jeszcze 4 m dalej w kierunku pétnocnym

Demontaz odbojnic z pojedynczych opon samochodowych typu Star 66, na odcinku (N+S)
Miotkowanie i oczyszczenie powierzchni $ciany odbojowej, catosé

Zdjecie zelbetowych i stalowych ptyt kanatowych, odcinek (N)

Oczyszczenie gornej powierzchni $cianki kanalow instalacyjnych, odcinek (N)

Obciecie kotew istniejacych odbojnic, oraz innych zbytecznych elementow stalowych
Prostowanie i naprawa odstonigtego zbrojenia na koronie nabrzeza, odcinek (N)

Montaz zbrojenia przeciwskurczowego, odcinek (IN)

Montaz stalowego elementu ochrony gornej krawedzi $ciany odbojowej, odcinek (N)
Deskowanie i betonowanie korony $ciany odbojowej, odcinek (N)

Wypetnienie ubytkow betonu na $cianie odbojowej, strona zewngtrzna (calo$¢)
i wewnetrzna (odcinek (N)

Wypetnienie ubytkéw betonu na wewngetrznych powierzchniach $cianek kanatlu
instalacyjnego, odcinek (N)

Zatarcie powierzchni §ciany odbojowej zaprawg jak do wypetienia ubytkow, catos¢
Demontaz starych i montaz nowych drabinek nabrzezowych i patakow, odcinek (N)
Montaz nowego systemu odbojowego — rama z belek rurowych z poliuretanu, o przekroju
30x30 cm, w postaci pasa cigglego przy goérnej krawedzi $ciany i1 pionowych sthupkow
w rozstawie 2,0 m

Renowacja powtok malarskich pachotow cumowniczych, odcinek (N)

Zainstalowanie punktéw ratowniczych (szt. 2).

6. Uwagi, warunki i zalecenia wykonawcze

Opisane nizej czynnosci nie wyznaczajg obligatoryjnej kolejnosci ich realizacji.

Rozwinigciem i uzupetnieniem niniejszego projektu jest Specyfikacja wykonania i odbioru
robot budowlanych, zawarta w oddzielnym tomie.

Obie czesci stanowig integralng catosé.
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6.1. Renowacja zniszczonych koron oczepow $cian odbojowych

Podstawowe czynno$ci sg nastepujace:

— Skucie gornej warstwy starego betonu na gltgbokos¢ ok. 20 cm. W pdinocnej czeséci nabrzeza
nr 4 glebokos¢ skucia musi by¢ wigksza, ok. 40 cm

— Prostowanie i naprawa odstonigtego zbrojenia

— Montaz zbrojenia przeciwskurczowego

— Montaz katownika zimnogigtego lub % rury stalowej (wzmocnienie gornej krawedzi $ciany
odbojowej). Element ochronny krawedzi (ocynkowany) powinien by¢ dobrze zakotwiony —
kotwy taczy¢ spawami do zbrojenia istniejacego lub dodatkowych kotew wklejanych
w otworach wierconych.

— Deskowanie i betonowanie korony.

UWAGA: rozkucia wykona¢ w zakresie niezb¢dnym. Stosowac sprzet lekki, tj. taki, ktory nie

spowoduje peknig¢ rodzimego betonu ponizej zamierzonej powierzchni rozkucia.

6.2. Demontaz odbojnic z opon samochodowych

Kazda opona mocowana jest nakrgtkami na dwoch kotwach w uktadzie poziomym. Kotwy
usung¢ jak nizej.

6.3. Obciecie kotew istniejacych odbojnic, oraz innych zbytecznych elementéow stalowych
Wszystkie zbgdne elementy stalowe wystajace ze $cian i koron nabrzezy (kotwy, prety,
ksztattowniki itp.)., powinny by¢ usunigte przed robotami naprawczymi na $cianach i koronach.
Dopuszcza si¢ obciecie tych elementow réwno z licem betonu. W takim przypadku
powierzchnie cigcia nalezy zabezpieczy¢ przed korozja powloka malarska (kolor jasno-szary,

zblizony do barwy zacierki betonowej), aby zapobiec powstawaniu rdzawych zaciekow na
Scianie nabrzeza. Patrz takze STWiORB ST-01 p. 6.

6.4. Renowacja $cian odbojowych

Podstawowe czynnosci sg nastepujace:

— Otulinowa warstwe betonu $ciany odbojowej nalezy podda¢ ocenie wytrzymalo$ciowe]
(systematyczne ostukiwanie miotkiem murarskim). Warstwe zwietrzala, odspajajaca sie,
nalezy usunac.

— Powierzchnig $ciany oczys$ci¢ z brudu, porostow i osadow myjka wodna.

— Widoczne zbrojenie oczys$ci¢ z rdzy 1 okruchdéw betonu.

— Ubytki, stare 1 Swieze, nalezy wypeli¢ specjalng mieszanka do napraw betonow
zewnetrznych. Ubytki betonu w strefie dolnej krawedzi $ciany naprawia¢ w okresach
odpowiednio niskiego stanu wody w akwenie. Przestrzega¢ $cisle wskazan producenta
materialu, szczegodlnie dotyczacych przygotowania i zabezpieczenia odkrytych pretow
zbrojeniowych.

— W celu uzyskania jednolitego wygladu Sciany calg powierzchni¢ betonu zatrze¢ specjalng
mieszanka o identycznej barwie jak ta do wypehienia ubytkow.

6.5. Usuniecie plyt prefabrykowanych pokrywajacych kanal instalacyjny

Zdjete plyty ulozy¢ na terenie mariny, w miejscu ktore wskaze Inwestor.

= Stosowac przektadki drewniane (sosna, swierk) w odleglosci ok. 10 cm od koncow ptyt

= Minimalne wymiary przekladek lezacych na terenie nieutwardzonym gxbxl = 6x8x50 cm
= Minimalne wymiary przekladek pomiedzy ptytami w stosie gxbx] =2x2x40 cm

= Maksymalna ilo$¢ plyt w stosie: 15 szt.
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6.6. Wypelnienie kanalu gruntem piaszczystym

Zasyp piaszczysty powinien by¢ dobrze zageszczalny, tj. posiadaé stopien rdéznorodnosci
uziarnienia > 8, a zawartos¢ cz¢sci organicznych < 3%.

Podtoze pod konstrukcjg nawierzchni powinno by¢ zageszczane warstwami h = 30 cm,
do Is> 0,98.

6.7. Ulozenie kostki betonowej na gruncie wypelniajacym kanal

Nowa nawierzchnia na odcinku 13.1 N powinna by¢, pod wzgledem geometrii i kolorystyki,
kontynuacja wykonanej niedawno nawierzchni na odcinku 13.1 S.

Nalezy uzy¢ kostki takiej samej lub podobnej jak istniejaca. W przypadku niemoznosci zakupu
kostki identycznej, typ nawierzchni uzgodni¢ z Inwestorem.

Przekroj konstrukcyjny nawierzchni i warunki podtoza okresla rys. nr 6.

6.8. Wymiana lub uzupelnienie drabinek nabrzezowych

Wszystkie, istniejace drabinki (szt. 15) powinny by¢ wymienione, a brakujgce uzupeinione.

e szczeble powinny mie¢ przekroj kotowy (pret okragty lub rurka);

e barwa powtoki malarskiej: jak na odcinku 13.1.S.

Pozostale wymagania:

v~ drabinki wymagaja obustronnej ochrony belkami pionowymi z poliuretanu na catej
wysokosci $ciany. Belki tego samego typu jak w systemie odbojowym,;

v~ istniejace kotwy podtuznic mogg by¢ wykorzystane, jesli spelniajag wymagania techniczne;

v~ uchwyty palgkowate na koronie nabrzeza wymagaja wymiany;

v~ w czgsci podwodnej podtuznice powinny by¢ wiotkie (fancuch) a ostatni szczebel nie wyzej
niz—1,45m.

6.9. Rozkucie poziomej belki betonowej/zelbetowej

Na odcinku 13.1 N, pomiedzy pachotaminr 14 i nr 15 i jeszcze 4 m dalej w kierunku potnocnym,

istnieje betonowa (lub zelbetowa) pozioma belka o przekroju ok. 0,2x0,2 m przylegajaca do

dolnej krawedzi $ciany nabrzeza, oparta na katowniku stalowym.

Funkcja tej belki i cel w jakim zostata wykonana nie sg znane (brak materiatu informacyjnego).

Pozadana jest likwidacja belki, poniewaz bedzie ona ogranicza¢ sprezyste dziatanie systemu

obojowego (stlupki ramy odbojowej nie bedg mogty pracowaé¢ w pelnym zakresie odksztatcen),

co moze doprowadzi¢ do kontaktu burty statku z twardym, nieodksztatcalnym podtozem.

Przed przystapieniem do likwidacji belki zaleca si¢ nastepujace, ostrozne postgpowanie:

~ ustali¢ funkcje belki tj. powdd jej wykonania. Ogledziny dolnej strefy Sciany odbojowej oraz
strefy wejscia $cianki szczelnej w nadbudowe powinna dokonaé¢ doswiadczona w badaniu
konstrukcji nabrzezy ekipa nurkowa, pod nadzorem uprawnionego Inspektora Nadzoru lub
projektanta;

~ w przypadku gdy ogledziny nie wyjasnig funkcji belki, dokona¢ rozkucia belki na krotkim
odcinku (1 + 2 m). Miejsce rozkucia wybierze Inspektor Nadzoru lub projektant;

~ ostateczna decyzja odnos$nie likwidacji/pozostawienia belki oraz ewentualnych dziatan
dodatkowych nalezy do Inspektora Nadzoru lub Projektanta.

6.10. Konstrukcja plyty kanalowej (nabrzeze nr 4)

= Wymiary w planie: 110x40 cm

=  Grubos¢: 12 cm

= Masa: ok. 130 kg

= Beton: konstrukcyjny hydrotechniczny, klasa C 30/37, klasa ekspozycji XS1
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= Zbrojenie gtowne: 6 pretdéw ¢ 10 mm, STAL: A-11IN (RB 500)
= QOtulina zbrojenia: 30 mm
=  Otwory montazowe: owalne 7x3 cm, Szt. 2
= Sfazowanie krawegdzi: gorne 8x8 mm, dolne 3x3 mm
UWAGI:
a) Wskazana grubos$¢ ptyty (12 cm) jest wartoscig nominalng, wynikajagca z dokumentacji
archiwalnej nabrzeza.
b) Plyta (zbrojenie) zostata obliczona na obcigzenie charakterystyczne rownomiernie roztozone
q = 5 kN/m? i sprawdzona na dziatanie sity skupionej P = 5 kN przy zalozeniu grubosci
konstrukcyjnej g = 10 cm. Oznacza to, ze rzeczywista grubos¢ ptyty kanatowej nie moze by¢
mniejsza od 10 cm.

6.11. Montaz systemu odbojowego

Projektowany system odbojowy ma posta¢ cigglej ramy z belek poliuretanowych rurowych,
0 wymiarach zewngtrznych 30x30 cm.

Rame tworzy ciaggly pas belek zamocowanych kotwami wklejanymi przy goérnej krawedzi
nabrzeza oraz szereg pionowych stupkow, przylegajacych do spodu belki poziome;.
Podstawowy rozstaw osiowy stupkow wynosi 2,0 m.

6.12. Oczyszczenie nawierzchni z trylinki (obydwa nabrzeza)

Przylegajacy do kanatu instalacyjnego pas nawierzchni z trylinki (szerokos$¢ ok. 3 m) na obu
nabrzezach nalezy oczySci¢ z porostow roSlinnych. Szczeliny pomiedzy poszczegdlnymi
kostkami betonowymi wypeti¢ mieszankg cementu i piasku (stosunek c/p = %) i ubic.

6.13. Zainstalowanie punktow ratowniczych
Przewidziano zainstalowanie 3 typowych punktow ratowniczych, rozmieszczonych
roéwnomiernie na dtugosci obu nabrzezy, w odlegtosciach wzajemnych nie wigkszych od 200 m.

7. Obcigzenia uzytkowe naziomow nabrzezy
Obecnie dopuszczalne, uzytkowe obcigzenie nazioméw nabrzezy jest jednakowe na obszarze
calego naziomu i wynosi q = 20 kN/m?,
Wypetnienie kanatu instalacyjnego gruntem 1 nawierzchnig, na szerokosci kanalu 1,0 m
1 glebokosci 0,95 m spowoduje wzrost cigzaru wlasnego nadbudowy o wartos¢ Aq = 0,08x23 +
(0,95 -0,08)19,5= 1,9 + 17,0 = 18,9 kN/m? tj. prawie réwng obcigzeniu dopuszczalnemu.
Proponuje si¢ zatem zmian¢ (zmniejszenie) nominalnego obcigzenia naziomu, zgodnie
z Ekspertyza 3.1., w sposob nastepujacy:
¥ W pasie o szerokosci 2 m od krawedzi nabrzeza: i = 5 KN/m? (obcigzenie ttumem)
¥ Na pozostalym obszarze: g2 = 20 KN/m? (obcigzenie pojazdami lub kadtubami todzi).
Proponowana redukcja obcigzen naziomu nie wymaga procedury zmiany sposobu uzytkowania
obiektow, poniewaz nie zmniejsza ich bezpieczenstwa.

mgr inz. Witold Samolong

upr. bud. nr 82/5z/76

Snec. budowle hydrotechniczne
Dz.U.nr3(75 poz. 46 § 13



II. FOTOGRAFIE STANU ISTNIEJACEGO (2017)

Fot. nr 1. Nabrzeze nr 4.

Nietypowe pachoty do renowacji

Naprawa korony nabrzeza

Wymiana ptyt kanatowych

Renowacja katownikow stalowych obramowania kanatu
Zmiana systemu odbojowego

Czyszczenie nawierzchni z trylinki



Fot. nr 2. Nabrzeze nr 4.
= Nietypowe pacholy do renowacji

= Naprawa korony nabrzeza

* Wymiana plyt kanalowych

= Renowacja katownikoéw stalowych obramowania kanatu
= Zmiana systemu odbojowego

e

-

Fot. nr 3. Styk nabrzeza nr 4. z nabrzezem nr 1 3.1 (wyremontowany odcinek S)
= Renowacja $ciany odbojowej nabrzeza

= Wymiana systemu odbojowego

= Czyszczenie nawierzchni z trylinki
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Fot. nr 4. Nabrzeze nr 1 3.1 (wyremontowany odcinek S)
= Renowacja $ciany odbojowej nabrzeza

= Wymiana systemu odbojowego

= Czyszczenie nawierzchni z trylinki

Fot. nr 5. Nabrzeze nr 1. 3.1 (wyremontowany odcinek S)
= Renowacja $ciany odbojowe;j
= Wymiana systemu odbojowego




Fot. nr 6. Nabrzeze nr 13.1. Styk odcinka S z odcinkiem N (obecnie wytaczonym
z uzytkowania)

A%

miany




Fot. nr 8. Nabrzeze nr 1 3.1 odcinek N. Resztki ramy odbojowej z belek drewnianych
20x20 cm. Belki zdegradowane mechanicznie i biologicznie, brak pasa gornego




Fot. nr 9. Nabrzeze nr 1.3.1 odcinek N.

Renowacja korony nabrzeza i Sciany odbojowej

Renowacja pachotow

Likwidacja studzienek instalacyjnych w oczepie

Renowacja korony odladowej $cianki kanatu instalacyjnego
Zdjecie ptyt, wypelnienie kanatu 1 nawierzchnia z kostki betonowej
Zmiana systemu odbojowego

Czyszczenie nawierzchni z trylinki



