UCHWAŁA NR LXI/501/2009

RADY MIASTA ŚWINOUJŚCIE

z dnia 17 grudnia 2009 r.

w sprawie wpływu budowy rurociągu Nord Stream na ograniczenie konkurencyjności
i możliwości rozwoju portu Świnoujście.

                   Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorządzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591: zmiany Dz.U. z 2002 r. Nr 23, poz. 220, Nr 62, poz. 558, Nr 113, poz. 984, Nr 153, poz. 1271, Nr 214, poz. 1806, z 2003 r. nr 80, poz. 717, Nr 162, poz.1568, z 2004 r. Nr 102, poz. 1055, Nr 116, poz. 1203, Nr 167, poz. 1759, z 2005 r. Nr 172, poz. 1441, Nr 175, poz. 1457 oraz z 2006 r. Nr 17, poz.128, Nr 181, poz. 1337,                z 2007 r. Nr 48, poz. 327, Nr 138, poz. 974 i Nr 173, poz. 1218, z 2008 Nr 180, poz. 1111                 i Nr 223, poz. 1458 oraz z 2009 r. Nr 52, poz.420) Rada Miasta Świnoujście uchwala,                co następuje:

            § 1.  Rada Miasta Świnoujście na podstawie informacji zawartych w dokumencie opublikowanym przez konsorcjum Nord Stream AG; pt. „Nord Stream Environmental Impact Assessment - Documentation for Consultation under the Espoo Convention - Nord Stream Espoo Report: Key Issue Paper Seabed Intervention: Works and Anchor Handling - February 2009”, wyraża głębokie zaniepokojenie bieżącymi planami budowy oraz przyszłej eksploatacji Rurociągu Nord Stream, które jednoznacznie, negatywnie, wpłyną na funkcjonowanie portu w Świnoujściu oraz budowanego terminalu LNG, poprzez ograniczenie dopuszczalnego zanurzenia statków do nich zawijających.

     § 2. Rada Miasta Świnoujście zwraca się do Rządu Rzeczpospolitej Polskiej o podjęcie intensywnych i skutecznych działań, zmierzających do wyeliminowania zagrożeń dla rozwoju i funkcjonowania portu w Świnoujściu, które powstaną w wyniku budowy i eksploatacji rurociągu Nord Stream.

     § 3. Na podstawie art. 227 Traktatu WE, Rada Miasta Świnoujście składa na ręce przewodniczącego Parlamentu Europejskiego Pana Profesora Jerzego Buzka niniejszą uchwałę w formie wniosku o spowodowanie, aby Konsorcjum Nord Stream AG, dokonało zmian w projekcie budowy rurociągu Nord Stream, w części dotyczącej zapewnienia nie ograniczania bezpiecznego dostępu do portu Świnoujście dla statków o zanurzeniu maksymalnym wynoszącym ponad 15 metrów. Obecnie realizowany projekt narusza interes gospodarczy regionu poprzez ograniczenie jego konkurencyjności i rozwoju. 
     § 4. Uchwała wchodzi w życie z dniem jej podjęcia i zostaje przesłana na ręce Prezesa Rady Ministrów Pana Premiera Donalda Tuska oraz przewodniczącego Parlamentu Europejskiego Pana profesora Jerzego Buzka. 
     § 5. Wykonanie uchwały powierza się Prezydentowi Miasta Świnoujście.
                                                        


Przewodniczący Rady Miasta

                                                         

                Zbigniew Pomieczyński 

Uzasadnienie


W oparciu o informacje zawarte w publikacji pt. Nord Stream Environmental Impact Assessment - Documentation for Consultation under the Espoo Convention - Nord Stream Espoo Report: Key Issue Paper Seabed Intervention: Works and Anchor Handling - February 2009, zagłębienie rurociągu w dno morskie będzie realizowane wyłącznie na niemieckich wodach terytorialnych akwenu Zatoki Pomorskiej na długości około 27 km, (przewidywana kubatura urobku czerpalnego to 1 850 000 m3). Projekt ten, nie uwzględnia pogłębienia obszaru krzyżowania się trasy rurociągu z trasą toru podejściowego do portów Świnoujście i Szczecin (rys 1.), który znajduje się na obszarze niemieckiej wyłącznej strefy ekonomicznej (EEZ). 
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Rysunek 1. Odcinki rurociągu zagłębiane na Zatoce Pomorskiej

Planowany przebieg trasy ułożenia rurociągu Nord Stream wpłynie na ograniczenie parametrów eksploatacyjnych (zanurzenie maksymalne) statków zawijających do portów Świnoujście i Szczecin. Tor wodny przebiegający w rejonie, w którym planowane jest ułożenie rurociągu ma głębokość około 14,30 m. Biorąc pod uwagę średnicę rurociągu (1,4m) wyznaczającą jego skrajne wyniesienie ponad powierzchnie dna morza oraz wielkość strefy bezpieczeństwa nad rurociągiem (the minimum permissable under keel clearance . 2,0 m) można z całą odpowiedzialnością dowieść, że dojdzie w konsekwencji do ograniczeni maksymalnego, dopuszczalnego zanurzenia jednostek pływających w tym rejonie do około 11,30 m (obecnie dopuszczalne zanurzenie statków wchodzące do portu Świnoujście wynosi 13,20 m zanurzenia dla wody słodkiej). 

Realizacja projektu budowy tej inwestycji, bez uwzględnienia potrzeb i planów portów w Świnoujściu i Szczecinie, spowoduje zasadnicze ograniczenie możliwości ich dalszej rozbudowy i rozwoju w przyszłości, a tym samym naruszy żywotny interes społeczności lokalnej i interes gospodarczy kraju.
