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koncepcja

Data opracowania: grudzien 2014

Opracowanie: Ktadki dla pieszych i rowerzystdw nad linig kolejowg
rejonie skrzyzowania ulic Pomorskiej i Wolinskiej
w Swinoujsciu.

Zamawiajacy: Gmina Miasta Swinoujscie

1. przedmioti podstawa opracowania

Przedmiotem opracowania jest wariantowa koncepcja ktadki dla pieszych i rowerzystéw,
zlokalizowanej nad linig kolejowg rejonie skrzyzowania ulic Pomorskiej i Wolifskiej
w Swinoujsciu.

Podstawg opracowania koncepcji ktadki pieszo rowerowej sa:

1.

Zaproszenie Urzedu Miasta Swinoujécie do ztozenia oferty na wykonanie wariantowe;j
koncepcji ktadki... pismo WIM.7011.27.2013.Rt z dnia 2013-10-11 zawierajace
Szczegdtowy zakres przedmiotu zamodwienia.

Umowa nr WIM/115/2013 z dnia 2013-11-14 podpisana w dniu 2013-12-03 pomiedzy
Gming Miasta Swinoujécie i Top Projekt Krzysztof Topolewicz.

Mapa do celéw informacyjnych. Arkusz 330.222.153 w skali 1:1000. Arkusz
330.222.1532 w skali 1:500. Arkusz 330.222.1534 w skali 1:500. Urzad Miasta
Swinoujécie. Biuro Geodety Miasta. Grudzien 2013.

Wyrys z mapy ewidencyjnej miasta Swinoujécie. Obreb 16 i 18. Urzad Miasta
Swinoujécie. Biuro Geodety Miasta. Grudzier 2013.

Plan sytuacyjny projektowanego wiaduktu nad linig kolejowa. Transprojekt Gdanski.
Projektant inz. Adam Drobiazgiewicz.

Plan sytuacyjny ronda . Udostepniony wraz z zaproszeniem do ztozenia oferty. Urzad
Miasta Swinoujscie. Wydziat Inzyniera Miasta. Listopad 2013.

Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia do Projektu Budowlanego
,Budowa wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi przy rondzie ul. Wolinskiej
w Swinoujéciu” Transprojekt Gdarski, kwieciert 2004. Autor mgr Danuta Broda.
Udostepnione przez Urzad Miasta Swinoujécie. Wydziat Inzyniera Miasta.

Koncepcje ktadki dla pieszych i rowerzystdw opracowano w oparciu o:

[1]

[2]

Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7.07.1994 r. (Dz. U. Nr 89/1994) z pdzniejszymi
zmianami.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
Szczegdtowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego.
(Dz. U. Nr 202/2004, poz. 2072)
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[3] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 43/1999, poz. 430)

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30.05.2000 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. Nr 63/2000, poz. 735)

[5] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 wrzesnia
1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych. (Dz. U. Nr 126, poz. 839)

[6] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10.09.1998 r.
w sprawie warunkdéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe
i ich usytuowanie.

Przy opracowaniu koncepcji zastosowano nastepujgce normy:
[7] PN-85/5-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia
[8] PN-82/5-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie.

[9] PN-91/5-10042 — Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone.
Projektowanie

[10] PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

[11] PN-83/B-02482 — Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw palowych.
[12] PN-83/B-03010 — Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

2. podstawowe dane obiektu

2.1. stanistniejgcy

Rejon, w ktdrym planuje sie realizacje ktadki pieszo rowerowej jest potozony w sgsiedztwie
ronda tgczgcego droge krajowa nr 3, droge krajowga nr 93 oraz ulice Odrzanska prowadzaca
do dzielnicy Swinoujécia tunowo. Droga krajowa nr 3 jest ulica Woliriska, a droga nr 93 ulica
Pomorska.

Réwnolegle do drogi krajowej nr 3 (ul. Wolinska) biegnie dwutorowa linia kolejowa taczaca
Swinoujécie z resztg kraju. Linia kolejowa jest zelektryfikowana. Réwnolegle do linii kolejowej
w odlegtosci ok. 100m (w rejonie planowanej ktadki) przebiega jednotorowa bocznica
kolejowa, ktora réwniez jest zelektryfikowana.

Ktadka, planowana w pierwszym etapie budowy, powinna przenosi¢ ruch pieszych
i rowerzystéw nad dwutorowg linig kolejowa. Jej rozbudowa w etapie drugim umozliwi
przeniesienie ruchu pieszego i rowerowego nad planowang drogg ekspresowg S3.

Zakres dziatek ktérych moze dotyczy¢ usytuowanie ktadki zostat wskazany przez Inwestora
Urzad Miasta Swinoujécie. Sg to nastepujace dziatki:

. 19/33 — obreb 16 Waszow
. 19/34 — obreb 16
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19/35 — obreb 16

. 19/36 — obreb 16
. 205 - obreb 16

. 1 —obreb 18 Przytér
. 202/4 —obreb 18
. 348/3 — obreb 18
. 349/1 - obreb 18
. 349/2 — obreb 18
. 350/1 - obreb 18
. 350/2 — obreb 18
. 273 —obreb 18

. 609 — obreb 18

. 610 — obreb 18

Po analizie materiatéw ustalono, ze na przedtuzeniu inwestycji znajduje sie rowniez dziatka
19/37 - obreb 16 Waszéw

Na podstawie planu sytuacyjnego projektu wiaduktu ustalono, ze 0s zaprojektowanego
wiaduktu przebiega zgodnie azymutem 14,3° i przechodzi przez dziatke 19/35.
2.2. usytuowanie ktadki

Przedmiotowa ktadka pieszo-rowerowa usytuowana zostata na obszarach objetych
obowigzujgcym miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego (uchwata Rady
Miasta Swinoujécie nr XX/158/2004 z dnia 19 lutego 2004 roku §148) oznaczonym jako
01.V.KD.S w jednostce obszarowej V, na przedtuzeniu ulicy Odrzanskiej w kierunku drogi
oznaczonej symbolem 51.V.KD.W. Zgodnie z otrzymanymi do projektowania zatozeniami,

w sposob optymalny, wykorzystano rezerwe terenu oznaczong jako 57dG (KZ) znajdujaca sie
w obszarze Dzielnicy Przytor-tunowo.

W trakcie analizy szczegdétowego usytuowania ktadki przeanalizowano kilka wariantéw.

Analizowano miedzy innymi wariant przebiegu ktadki przechodzgcy nad drogga krajowa
na przedtuzeniu ulicy Odrzanskiej. Do zalet takiego rozwigzania nalezaty:

. tagodny przebieg trasy rowerowej w planie
. mozliwos¢ zaprojektowania konstrukcji atrakcyjnej architektonicznie

W wyniku analizy dostrzezono ujemne cechy takiego rozwigzania polegajace na:

. znacznie wiekszym zasiegu zajmowanego terenu

. dtuzsza i drozsza konstrukcja samej ktadki (dtugos ktadki wynositaby ok. 120 m)
. trudnosci wkomponowania estakady zjazdowej w szerokosci ulicy Odrzanskie;.
. brak mozliwosci nawigzania do niezrealizowanego projektu wiaduktu (jeden

z wymogow opracowania koncepcji)
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Po analizie odrzucono powyzszy wariant jako zdecydowanie drozszy i niespetniajacy
warunkéw zamowienia.

Po przeanalizowaniu kosztéw realizacji wariantu | i Il na spotkaniu w Urzedzie Miasta
Swinoujécie zdecydowano sie na opracowanie ktadki jednoprzestowej o takiej samej
lokalizacji jak w wariancie | i Il. Lokalizacja kfadki i rozwigzanie zjazdéw terenowych sg
przystosowane do przebudowy kfadki w dwdch przypadkach.

W przypadku realizacji wiaduktu konieczne bedzie rozebranie scian oporowych od strony
zachodniej oraz rozebranie nawierzchni na zjezdzie od strony potudniowej i czesciowo
od strony pétnocnej. Po wybudowaniu wiaduktu dojscie i dojazd do ktadki bedzie sie
odbywat nasypem drogowym.

W przypadku realizacji drogi ekspresowej S3 w wersji dwujezdniowej sciany oporowe i nasyp
zostang rozebrane od strony potudniowej a ktadka zostanie dostosowana do drogi S3.

Konieczny zakres przejecia i podziatu dziatek pod inwestycje zostat okreslony w punkcie 6.

2.3. warunki geotechniczne

Warunki geotechniczne ustalono na podstawie ,Opinii o geotechnicznych warunkach
posadowienia.” do zaprojektowanego wiaduktu nad torami kolejowymi.

Podtoze sktada sie gtéwnie z utworow morskich w postaci piaskéw drobnych z domieszka
muszelek. W warstwach przypowierzchniowych piaskéw srednio zageszczonych i luznych
wystepujg rowniez warstwy torféw. Ponizej 2,0+3,0 m warstwy piaskow sg silnie
zageszczone.

Woda gruntowa wystepuje na poziomie 0,8+1,2 m ponizej poziomu terenu i ulega wahaniom.

Podtoze w zasadzie nadaje sie do posadowienia bezposredniego jednak problem stanowi
wysoki poziom wody gruntowe;.

2.4. stan projektowany

Zgodnie z wymogiem Inwestora lokalizacje ktadki ustalono w powigzaniu z zaprojektowanym
wiaduktem drogowym. OS$ ktadki usytuowano réwnolegle do osi wiaduktu.

Zatozono dwuetapowq budowe kfadki pieszo rowerowej. W pierwszym etapie
zaprojektowano jednoprzestowq konstrukcje wolnopodparta nad torami kolejowymi. Ustroj
nosny oparty jest na zelbetowym przyczétku masywnym od strony pétnocnej i filarze
stupowym od strony potudniowej. Filar potudniowy przewidziano jako podpore wspdlng dla
przeset ustroju z pierwszego i drugiego etapu budowy. W drugim etapie zatozono budowe
dwuprzestowej konstrukcji ciggtej opartej na trzech podporach. Pierwsze przesto przebiega
nad terenem pomiedzy istniejagcg drogg krajowa nr 3 a linig kolejowa. Drugie przesto
przekracza teren pod istniejgcg drogg krajowa nr 3. Przesto wybudowane w drugim etapie od
strony pétnocnej jest oparte na potudniowej podporze przesta z etapu pierwszego. Ustroje
z obu etapdw nie sg uciaglone i pracuja jako niezalezne konstrukcje. W przypadku realizacji
jednoetapowej nalezy w projekcie budowlanym zatozy¢ ucigglenie konstrukcji nad podporg
nr 3.

Przekroj poprzeczny dostosowany zostat do wymaganych przepisow i sktada sie z chodnika
i Sciezki rowerowej. Chodnik i sciezka nie sg oddzielone i stanowig razem cigg pieszo-
rowerowy.
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Elementy przekroju poprzecznego:

. SCIEZKA FOWEIOWA ..ot 2,0m

. (0 gToTe [ oY1 S UPOPUPPPUPPPPPPPRt 1,5m

. Gzymsy z balustradg .....ccccceevvvieeiiniiiieeec e, 2x0,15m
. Szerokos$¢ catkowita ktadKi...........eeevvveeeveeeeeeeeeeeeennns 3,80m

Geometria ktadki:

. Spadki POdIUZNE ....uvveeeiieieiiirieeeee e, 2%, 5%
. Dtugos¢ konstrukcji ktadki w pierwszym etapie ...... 28,0m
. Rozpietosci przeset w pierwszym etapie ................. 27,0m
. Dtugos¢ pochylni terenowej
od strony potudnNiowej........ccoeerveveeiiieiiiiirrieeeeeeenn, 195,0 m
. Dtugos¢ pochylni terenowej
od strony potNOCNE]....ueeeeeiiiiiciiiieeeiieeeecreeeeeen ok. 158 m

Parametry uzytkowe obiektu:
. Obcigzenie UZYTKOWE .......ccovveeeveeecieeccieee e, 4,0 kN/m?

Materiaty elementéw konstrukcyjnych:

. Beton POAPOr......vveeeecieeeeeeeee et C 25/30

. BEtON POMOSEU ..vvveeeeiiiiieieieeec et C 35/45

. Beton belek prefabrykowanych.......ccccoceiiniinennnns C50/60

. Stal sprezajgca — sploty..ccoccevveeeeeeiiiiiciieeeeee e, klasa I, 1860 MPa
. Stal ZbroJENIOWA ..uvvvveiiieiieiiirieeeee e klasy AllIN

. Stal konstrukCyjna......coccvveeiiniieeeiiee e S355

2.5. konstrukcja ustroju

Zaprojektowano konstrukcje zespolong z dzwigaréw strunobetonowych i ptyty zelbetowej
wykonywanej ,na mokro”. Dzwigary strunobetonowe sg w przekroju o ksztatcie
prostokatnym.

Dzwigary betonowe zapewniajg duzg sztywnosc¢ konstrukcji i nie sg podatne na drgania. Belki
sg opierane na odpowiednio uksztattowanych oczepach. Grubos¢ betonu monolitycznego

w przesle jest rowna grubosci ptyty pomostu, a nad podporami zwieksza sie do ponad 0,4 m,
co stanowi element podnoszgcy trwatosé konstrukgji.

Montaz dzwigarow strunobetonowych o masie ponad 40 t wymaga duzego zurawia
budowlanego.

Rozwigzanie to jest pozytywne ze wzgledu na trwatos¢ konstrukcji, niskie koszty utrzymania
i odpornos¢ na wptywy dynamiczne.
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2.6. posadowienie

Na podstawie warunkéw gruntowych przeanalizowano mozliwosci posadowienia ktadki.
Ze wzgledu na wystepowanie gruntéw nosnych ponizej zwierciadta wody gruntowej
i trudnosci w wykonaniu fundamentéw, zdecydowano sie zastosowac¢ posadowienie palowe.

Zaprojektowano posadowienie na palach przemieszczeniowych wkrecanych (technologia
CFA). Rozwigzanie takie umozliwia wykonanie fundamentéw przy minimalnym obnizaniu
wody gruntowej, zapewnia posadowienie w warstwach nosnych i zmniejsza wymiary
fundamentéw, korzystne przy terenie kolejowym.

2.7. pochylnie

W celu potaczenia ktadki z terenem nalezato pokonaé réznice wysokosci ponad 6 m od strony
potnocnej i ponad 8 m od strony potudniowej. W tym celu zaprojektowano pochylnie
terenowe po obu stronach obiektu.

Od strony potudniowej jest to pochylnia umozliwiajgca dojscie z ktadki do chodnika
usytuowanego w rejonie ronda przy drodze krajowej nr 3. Zatozono, ze nasyp dojscia
do ktadki bedzie znajdowat sie w obrebie dziatek 19/34 i 202/4.

Pochylnie od strony pétnocnej zaprojektowano, przyjmujac zatozenie ograniczenia dtugosci
w obrebie dziatki 19/35 przewidzianej pod lokalizacje wiaduktu.

Kazda z pochylni sktada sie z trzech biegdw zajmujac teren przewidziany pod wiadukt

i umozliwiajgc przyszta rozbidrke i docelowe usytuowanie wzdtuz przysztej drogi na skraju jej
nasypu. Mozliwos¢ przysztej dobudowy wiaduktu umozliwia réwniez zaprojektowanie $ciany
oporowej prefabrykowanej zamykajgcej nasyp od strony toréw kolejowych.

3. obliczenia

Do zaprojektowanej koncepcji wariantowej wykonano podstawowe obliczenia statyczno-
wytrzymatosciowe w celu ustalenia przekrojow gtéwnych elementdéw konstrukcji oraz ilosci
materiatéw konstrukcyjnych i niekonstrukcyjnych majgcych wptyw na koszt obiektu.

W szczegolnosci wykonano nastepujacych obliczenia:

1. Sprawdzono wysokos$¢ dzwigardw strunobetonowych i przeprowadzono uproszczone
obliczenia dzwigaréw w celu zapewnienia, ze wysokos¢ i liczba dzwigarow
strunobetonowych jest wtasciwa.

2. Zwymiarowano ptyte pomostu w celu ustalenia wskaznika ilosci zbrojenia w ptycie
konstrukcji niosgcej ktadki i ptycie pomostowej pochylni.

3. W podporach i fundamentach przyjeto wskaznikowo ilos¢ stali zbrojeniowej.
4, Zwymiarowano posadowienie na palach na podstawie reakcji pionowych i poziomych.

Na etapie koncepcji nie wymiarowano pozostatych elementéw konstrukcyjnych obiektu.
Szczegbdtowe obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe sg konieczne do opracowania na etapie
Projektu Budowlanego i Wykonawczego.
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4. wyposazenie

4.1. nawierzchnia

Jako nawierzchnie na ktadce przewiduje sie nawierzchnie epoksydowg o grubosci min 3mm
z kruszywem zapewniajgcym odpowiednig szorstko$¢. Nawierzchnie na pochylniach
terenowych od strony pétnocnej przewiduje sie wykonac z kostki betonowej uktadanej na
podbudowie z kruszyw niezwigzanych.

4.2. odwodnienie

Odwodnienie ktadki stanowig spadki poprzeczne do wewnatrz oraz spadek podtuzny. W osi
odwodnienia w ptycie pomostu zaprojektowano wpusty zeliwne oraz kolektory z tworzywa
sztucznego odprowadzajgce wode na teren od strony pétnocne;j.

4.3. balustrady

Na ktadce zaprojektowano balustrady szczeblinkowe o wysokosci 1,3 m ze wzgledu
na przejscie nad torem kolejowym oraz 1,2 m na pochylniach wjazdowych ze wzgledu
na ruch rowerowy.

4.4. ostony przeciwporazeniowe

Nad torami kolejowymi zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe o wysokosci 2,0 m.

4.5. dylatacje

Pofaczenie ktadki z pochylniami zaprojektowano w postaci dylatacji modutowych,
o minimalnym przesuwie, dostosowanych do ruchu pieszego.

4.6. toizyska

Konstrukcje ktadki oparto na tozyskach neoprenowych w ukfadzie ptywajacym. Stabilizacje
pozioma stanowi potgczenie blach tozyska z podpora i przestem np. za pomoca kotew,
a mozliwo$¢ przesuwu jest realizowana poprzez odksztatcalnos¢ postaciowq elastomeru.

5. opinie

Po spotkaniu oceniajgcym warianty | i Il koncepcji ktadki zdecydowano o koniecznosci
uzyskania opinii w nastepujgcych instytucjach:

1. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Szczecinie.
2. Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie.
3. Zarzad Morskich Portédw Szczecin i Swinoujécie S.A.

4, Urzad Morski.

Powyzszy wykaz nie zamyka zakresu opinii oraz koniecznych uzgodnien na etapie
opracowania Projektu Budowlanego.
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6. wykaz dziatek

Na potrzeby budowy ktadki w | etapie, konieczny jest podziat, zgodnie z liniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego, i przejecie pod pas drogowy fragmentu dziatki:

. 202/4 — obreb 18, wtasciciel — Skarb Panstwa — 2105m?

Pod inwestycje nalezy przejaé teren o powierzchni 2105m?. Koszt pozyskania dziatki
oszacowano na kwote 284 175zt. W koncepcji przyjeto cene 1 m? dziatki w wysokosci 135zt.
Cene przyjeto na podstawie sredniej ceny 1m? gruntu budowlanego w wojewddztwie
zachodniopomorskim w 2013r (dane GUS).

Dodatkowo nalezy uzyskac pozwolenie na zajecie nastepujacych dziatek:

. 19/34 — obreb 16, wtasciciel — Skarb Panstwa, uzytkownik wieczysty — Polskie Koleje
Paristwowe Spétka Akcyjna — 1594m?

. 19/35 — obreb 16, wtasciciel — Skarb Panstwa, uzytkownik wieczysty — Polskie Koleje
Paristwowe Spétka Akcyjna — 3588m?

Teren PKP, nad ktérym przebiega ktadka, bedzie podlegat dzierzawie oraz optatom
za wybudowanie czesci obiektu (zgodnie z umowag zawartg miedzy wtascicielem terenu
a Zamawiajgcym).

Przyjeto, ze wszelkie powyzej wyszczegblnione optaty bedg stanowic koszt eksploatacji
obiektu i nie uwzgledniono ich na etapie oszacowania kosztéw inwestycji (budowy obiektu).

7. wykaz opracowan zatgczonych do wniosku o wydanie decyzji

realizacyjnej
1. Mapa do celéw projektowych — aktualizacja.
2. Geotechniczne warunki posadowienia obiektéw inzynierskich.
3. Projekt Budowlany - uwzgledniajgcy wielobranzowe projekty architektoniczno-

budowlane branzy mostowej, drogowej, teletechnicznej, elektroenergetycznej,
sanitarnej oraz trakcyjnej.

4, Projekt Wykonawczy —j. w.

5. Projekt statej organizacji ruchu wraz z uzyskaniem opinii policji, zarzadcy drogi
i zatwierdzenie zarzadcy ruchu.

6. Informacja dotyczgca bezpieczenistwa i ochrony zdrowia.

7. Karta Informacyjna przedsiewziecia, ktora bedzie podstawg do uzys:kania informacji
o ewentualnej koniecznosci wykonania Raportu Oddziatywania na Srodowisko.

8. Pozwolenie wodno-prawne.

9. W przypadku uzyskiwania decyzji ZRID niezbedne jest uzyskanie nastepujacych opinii:

. ministra wtasciwego do spraw zdrowia - w odniesieniu do inwestycji lokalizowanych

w miejscowosciach uzdrowiskowych, zgodnie z odrebnymi przepisami;

. dyrektora wtasciwego urzedu morskiego - w odniesieniu do obszarow pasa
technicznego, pasa ochronnego, morskich portow i przystani;
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. dyrektora wtasciwego regionalnego zarzgdu gospodarki wodnej - w odniesieniu
do inwestycji obejmujgcych wykonanie urzgdzen wodnych oraz w odniesieniu
do wykonywania obiektéw budowlanych lub robdt na obszarach bezposredniego
zagrozenia powodzig;

. powiatowego konserwatora zabytkdéw — w odniesieniu do débr kultury chronionych
na podstawie odrebnych przepisow;

. wtasciwego zarzadcy infrastruktury kolejowej - w odniesieniu do linii kolejowej;

opracowat: mgr inz. Krzysztof Topolewicz
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