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Szczegotowy Opis Przedmiotu Zamowienia

Analiza wariantow usprawnienia polaczenia komunikacyjnego pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin w Swinoujsciu

1. Wprowadzenie

Miasto Swinoujécie potozone jest na kilkudziesieciu wyspach, z ktorych dwie najwigksze to
Wolin i Uznam, rozdzielone ciesnina Swiny (cze$é Odrzanskiej Drogi Wodnej poprzez Zalew
Szczecinski i Odreg stanowiaca jedyne potaczenie portu morskiego w Szczecinie z Morzem
Battyckim). Zasadnicza cze$¢ miasta, z osiedlami mieszkaniowymi, administracja i
historyczna dzielnica nadmorska, potozona jest na wyspie Uznam. Na wyspie Wolin
zlokalizowane sa przede wszystkim: dzielnica mieszkaniowa Warszéw, port, stocznia
remontowa, terminal promow pasazerskich, budowany terminal LNG.

2. Stan istniejacy

Komunikacja drogowa pomiedzy wyspami Wolin i Uznam w Swinoujéciu odbywa si¢ za
pomoca dwoch przepraw promowych: przeprawy ,,Warszow" i przeprawy ,,Centrum”,
oddalonych od siebie ok. 6 km.

Sredni czas przeprawy przez Swing na przeprawie lacznie z czasem oczekiwania, wjazdu,
przeplynigcia i zjazdu z promu wynosi ok. 40 minut, dochodzac w sezonie letnim w
godzinach szczytu do 70 - 80 minut, za$§ kolejka pojazdow oczekujacych na wjazd rozciaga
si¢ na dlugosci 1,5- 2,0 km.

Promy typu ,,Karsibor" obstugujace przeprawe Centrum, zbudowane w latach 1977 - 1978
wymagaja coraz wigkszych zabiegdéw i1 nakladow na utrzymanie sprawnosci zeglugowe;j
wymaganej przepisami bezpieczenstwa. Wyeksploatowane jednostki napgdowe tych promow
podrazaja znaczaco koszty eksploatacji 1 przyczyniaja si¢ do zanieczyszczenia Srodowiska
naturalnego. Szacunkowe naktady na kapitalne remonty tych proméw moga wynies¢ ok. 68,5
mln zt brutto. W perspektywie nastgpnych lat konieczne bedzie takze wykonanie bardzo
kosztownej modernizacji stanowisk promowych i nabrzezy, szacowane na ok. 15,1 min zt
brutto.

Obie przeprawy funkcjonuja na granicy swoich maksymalnych czgstotliwosci, ktore 1 tak sa
niewystarczajace nie tylko w sezonie turystycznym, ale takze poza nim, powodujac ogromne
koszty spoteczne zwiazane ze stratami czasu. Ponadto przeprawy promowe sa wrazliwe na
zewngtrzne  uwarunkowania  zwigzane  glownie z  niekorzystnymi  warunkami
meteorologicznymi oraz z ruchem statkdw na torze zeglugowym Swinoujscie — Szczecin.

W ostatnich latach Miasto Swinoujscie, przy wsparciu Ministerstwa Infrastruktury i
Generalnej Dyrekcji Drog 1 Autostrad, podjgto szereg dziatan w celu poprawy komunikacji
pomigdzy wyspami. Efektem tych dziatan jest:

- wpisanie projektu pn.: ,,Budowa stalego potaczenia pomiedzy wyspami Uznam 1 Wolin w
Swinoujsciu” na liste Indykatywnego wykazu indywidualnych projektéw duzych dla
Programu Operacyjnego "Infrastruktura i Srodowisko" na lata 2007-2013,

- wpisanie projektu jw. do programu Budowy Drog Krajowych,

- opracowanie studium wykonalnosci 1 wstegpnych analiz ekonomicznych.
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3. Cele analizy i spodziewane rezultaty podjetych dzialan

Celem analizy jest okre§lenie mozliwych sposobow realizacji projektu poprawy
funkcjonowania transportu drogowego pomigdzy wyspami Uznam i Wolin oraz wstepnej
efektywnosci ekonomicznej 1 koniecznych nakladéw finansowych. Analiza umozliwi
podjecie racjonalnej decyzji co do dalszych przygotowan wybranej opcji inwestycyjnej majac
na uwadze zalety i braki poszczegdlnych opcji.

Zadaniem wykonawcy ma by¢ obiektywne przedstawienie wptywu budowy i eksploatacji
projektu na ewentualna poprawe transportu drogowego i zeglugi $rédladowej o korzysci
spoteczne w zestawieniu z niezbednymi naktadami finansowymi na budoweg i niezb¢dnymi
naktadami na zapewnienie trwalo$ci projektu.

Zestawienie powinno by¢ oparte o dostepne juz materialy studialne (przygotowane przez
GDDKIA dla tego przedsigwzigcia). W sytuacji braku odniesienia do bardziej precyzyjnych
analiz nalezy zamie$ci¢ szacunki lub okresli¢ wptyw metoda jakosciowa a powinno to zosta¢
wyraznie podkreslone w tek$cie opracowania. Czytelnik analizy powinien otrzymaé
syntetyczna informacje pokazujaca jakie sa potencjalne sposoby realizacji celu
transportowego, ktére z nich zostalty w toku dotychczasowych prac okreslone jako mozliwe
do realizacji wraz z podaniem powodow dla ktérych pozostate zostaty odrzucone. Tak
przygotowane eksperckie zestawienie/opracowanie poddane winno by¢ ogladowi
zewnetrznemu ekspertow/recenzentéw przed jego ostatecznym zredagowaniem.

4. Zrédta danych

Wykonawca opracuje przedmiot zamdéwienia na podstawie materiatow studialnych
(stanowiacych zatacznik nr 3 do SIWZ) przygotowanych przez GDDKiA w latach 2008+2010
dla tego przedsigwzigcia tj.:

- Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe Etap I (STES I)

- aneks do Studium ETAP I -warianty w korytarzu historycznym

- Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe Etap II (STES II)

- studium wykonalnosci

- raport sSrodowiskowy

- decyzja srodowiskowa

- analiza wykonalnosci KPMG

- analiza ekonomiczno — finansowa budowy statego potaczenia (oprac. UM S-cie).
Wykonawca moze positkowa¢ si¢ innymi ogolnie dostgpnymi opracowaniami przy
sporzadzaniu analizy jednak w/w opracowania sa tymi, do ktoérych nalezy si¢ odwotac.
Wykonawca winien dokona¢ ich krytycznej analizy i weryfikacji oraz by¢ w stanie
obiektywnie uzasadni¢ wszystkie przyjete przez siebie zalozenia dla celéw analitycznych.
Powyzsze odnosi si¢ zarowno do wariantu bezinwestycyjnego, jak réwniez do wariantow
inwestycyjnych.

Wykonawca jest zobowiazany przygotowac analizy zgodnie z aktualnymi standardami i
wytycznymi krajowymi oraz UE dla projektow przygotowanych do finansowania z funduszy
UE. Za aktualne uwaza si¢ standardy i wytyczne obowiazujace w dniu przekazania
opracowan, do ktérych Zamawiajacy nie bgdzie miat uwag.

5. Szczegoly zamodwienia

Realizacja przedmiotu zaméwienia bgdzie wymaga¢ wykonania analizy i1 oceny istniejacego
stanu dokumentacji
Wykonawca wiasciwe zdefiniuje warianty technologiczne:
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1. bezinwestycyjny-

- wariant odniesienia (state naktady na utrzymanie ale pogarszajaca si¢ jako$¢ ustugi —
wigksze koszty spoteczne - z uwagi na dekapitalizacj¢ promow).

2. warianty inwestycyjne promowe:

a) wariant promowy minimalny: inwestycja w odnoweg promoéw celem zachowania
dzisiejszego poziomu ustugi transportowe;j - stale koszty spoleczne,

b) wariant promowy maksymalny: inwestycja w nowe promy i nowe nabrzeze
zmierzajaca do znaczacej poprawy jako$ci ushugi oraz zwigkszenia przepustowosci
przepraw (znaczny spadek kosztow spotecznych),

3. warianty inwestycyjne zaktadajace budowg stalego polaczenia (przekrdj ustalony na 2x1
pas ruchu w kazda strong - z uwagi na prognozowany poziom ruchu nie ma uzasadnienia
analiza wigkszego przekroju):

a) most wysokowodny,

b) most niskowodny ruchomy,

c) tunel zatapialny,

d) tunel drazony.

Wykonawca zdefiniuje warianty lokalizacyjne:
a) centralne w stosunku do osi miasta (w tym uwzglednienie/odniesienie do lokalizacji
historycznych),
b) potudniowe
c) pOinocne

Wykonawca opisujac warianty technologiczne i lokalizacyjne przedstawi:

a) dopuszczalno$¢ wariantu z uwagi na uwarunkowania §rodowiskowe,

b) ewentualne dodatkowe koszty niezbgdne do sfinansowania dzialan zapobiegawczych,
naprawczych 1 kompensacyjnych,

c) ewentualny wpltyw na harmonogram czasowy projektu (ograniczenia wynikajace z
okresow fenologicznych, potrzeby wyprzedzajacych dziatan — np. kompensacji;
niezbedne procedury administracyjne, etc)

d) poglebiona opinia ekspercka dotyczaca wybranych wariantow lub rozwiazan (po
uprzednim uzgodnieniu z zamawiajacym celowos$ci przygotowania takiej opinii.

Wykonawca okresli dla wariantéw technologicznych 1 lokalizacyjnych wplyw na:
a) funkcjonowanie Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-
ROUTE 65 bedacego kluczowym mechanizmem zwigkszenia dostepnosci i
konkurencyjnosci wojewddztwa,

b) tworzenie warunkow organizacyjnych i1 finansowych dla rozwoju infrastruktury
turystycznej jej zagospodarowania oraz wydtuzenia sezonu turystycznego,

C) rozwo0j gospodarki portowej, poprawe dostgpnosci transportowej do portow,

d) rozwo6j ladowo-morskich fancuchow transportowych,

e) poprawg jakosci srodowiska 1 bezpieczenstwa ekologicznego,

f) poprawe poziomu bezpieczenstwa zeglugi srodladowe;.

Wykonawca okresli potencjalne mozliwos$ci finansowania z podaniem kwot i zrédet CAPEX i
OPEX.

Ostateczny produkt: zestawienie: tekst oraz plik xIs (z odblokowanymi formutami)
zawierajacy zestawienie szacunkowych strumieni kosztow 1 korzysci.
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6. Zobowigzania Wykonawcy

Wykonawca jest zobowiazany dotozy¢ wszelkich staran w celu prawidlowego 1 zgodnego z
wymaganiami wykonania przedmiotu zamoéwienia.

Wykonawca jest zobowiazany do $ciste] wspdlpracy z Zamawiajacym (osoba przez niego
wyznaczong) na kazdym etapie realizacji zamoOwienia, celem prawidlowego wykonania
przedmiotu zamowienia.

Od Wykonawcy oczekuje si¢ niezwlocznego wnoszenia poprawek do uwag zglaszanych
przez Zamawiajacego na kazdym etapie realizacji przedmiotu zamoéwienia, aktualizacji
danych oraz udzielania niezbgdnych wyjasnien.

Po otrzymaniu od Zamawiajacego pisemnie zgloszonych uwag i zapytan do wykonanego
przedmiotu zamoéwienia Wykonawca dokona poprawek w terminie nie przekraczajacym 7 dni
roboczych od ich otrzymania oraz przygotuje stosowne wyjasnienia, w ktorych zamiesci
swoje stanowisko.

Wykonawca pokryje koszty zuzywanych materialdow biurowych i innych materiatow
wymaganych do realizacji umowy oraz we wlasnym zakresie zapewni pozyskanie danych nie
wymienionych w niniejszej specyfikacji. Ponadto Wykonawca we wlasnym zakresie zapewni
sobie pomieszczenie biurowe z wyposazeniem koniecznym do realizacji zamoOwienia oraz
pokryje wszelkie koszty transportu i podrézy wymagane w celu nalezytego wykonania
przedmiotu zaméwienia w tym takze poniesie koszty dwukrotnego wyjazdu do Ministerstwa
Infrastruktury i prezentacji opracowania w ministerstwie

7. Zobowiazania Zamawiajacego

Zamawiajacy zobowiazuje si¢ do przekazania Wykonawcy niezbgdnych posiadanych
dokumentéw oraz innych posiadanych opracowan, ktdre moga by¢ pomocne w opracowaniu
przedmiotu zamdwienia, o ktorych udostepnienie zwrdcei sie¢ Wykonawca.

8. Harmonogram i termin realizacji

Zaklada si¢ realizacj¢ przedmiotu zamowienia w terminie maksymalnym 120 dni

kalendarzowych od dnia podpisania umowy z Zamawiajacym.

Zamawiajacy przewiduje nastgpujace etapy realizacji przedmiotu zamowienia:

- przygotowanie wersji roboczej raportu do dyskus;ji;

- spotkanie robocze/dyskusja /sugestie z udziatem przedstawicieli MI, CUPT, GDDKIA,
Jaspers;

- przygotowanie kolejnej wersji roboczej raportu uzupetlionej o ewentualne dodatkowe
analizy/opinie eksperckie;

- uwagi/komentarze na pi$mie;

- przygotowanie raportu bedacego przedmiotem odbioru (o ktorym mowa w punkcie 10).

9. Zarzadzanie i monitorowanie

Zamawiajacy wyznaczy osobe odpowiedzialna za biezace kontakty z Wykonawca, polegajace
na wzajemnym przekazywaniu informacji o realizacji zamdéwienia, udzielaniu niezbgdnej
pomocy przy realizacji zamowienia, przekazywaniu i zglaszaniu uwag oraz watpliwosci od
poszczegolnych  komorek organizacyjnych reprezentowanych przez Zamawiajacego
oceniajacych 1 przyjmujacych przedmiot zamdwienia.

Podczas realizacji projektu Wykonawca zobowigzany jest do przedstawiania w cyklu 1-
miesigcznym informacji w formie pisemnej o postepie prac, w szczegdlnosci zawierajacych:

4/5



Zalacznik nr 2.1 do WIM.ZP.271.1.54.2011
Zatacznik nr 1 do umowy nr ........ccceeveeveeeeirnnnene.

Zdnia ..ooveieiee, 2011 r.
a) specyfikacje zrealizowanych poszczegolnych etapdéw /zadan,
b) wszelkie istniejace badz przewidywane problemy, w tym opdznienia wraz z

propozycjami rozwiazan.

Komunikacja pomigdzy Zamawiajacym a Wykonawca moze si¢ odbywac¢ przy wykorzystaniu
tacznos$ci elektronicznej, telefonicznej lub spotkan w siedzibie Zamawiajacego. Potrzebe
spotkania nalezy zglosi¢ z wyprzedzeniem, na co najmniej 3 dni roboczych.

10. Ocena i odbidr przedmiotu zaméwienia

Podmiotem oceniajacym i odbierajacym przedmiot zamoéwienia bedzie Zamawiajacy. Do
oceny przedmiotu zaméwienia Zamawiajacy powota komisj¢ odbiorowa, ktéra bedzie
kierowata wszelkie swoje uwagi, spostrzezenia i niejasnosci celem ich wyjasnienia przez
Wykonawce oraz ich usunigcia. Stwierdzone przez Zamawiajacego uwagi 1 watpliwosci beda
mialy formg pisemna opatrzona w szczeg6élnosci data i podpisem Zamawiajacego.
Zamawiajacy bedzie positkowat si¢ opiniami:

- Ministerstwa Infrastruktury,

- Inicjatywy Jaspers,

- CUPT,

- GDDKIA.
Powyzsze instytucj¢ beda mialy prawo do wnoszenia uwag i propozycji uzupetnienia
opracowania.
Przedmiot umowy uwaza si¢ za nalezycie wykonany, po jego pozytywnej ocenie i akceptacji
przez Zamawiajacego.
Zamawiajacy w okresie do 7 dni dokona odbioru etapu przedmiotu zamoéwienia uznanego za
nalezycie wykonany.
Odbidr przedmiotu zamdéwienia odbgdzie si¢ na podstawie podpisanego bez uwag protokotu
odbioru.

5/5



	Załącznik nr 2.1 do WIM.ZP.271.1.54.2011

