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OPIS TECHNICZNY

1.DANE OGOLNE

Podstawg opracowania projektu budowlanego budynkéw zajezdni
autobusowej przy ul. Karsiborskiej w Swinouj$ciu na dziatkach 208/12;
348/1 z obrebu nr 10 jest :

- Projekt architektoniczny wykonawczy opracowany przez Biuro
Architektoniczne  Metropolis pod kierownictwem mgr inz. arch,
Remigiusza Smolika w grudniu i styczniu 2008 roku.

-  Dokumentacja Geotechniczna z badan podloza gruntowego wraz z
okredleniem warunkéw wodnych pod projekt posadowienia obiektow
bazy autobusowej wraz z infrastrukturg przy ul. Karsiborskiej w
Swinoujsciu sporzadzona w lipcu 2008 roku oraz ancks w pazdzierniku
2008 przez mgr Mari¢ Wdowiak.

1.1. Zakres opracowania

Opracowanie w swoim zakresie obejmuje projekt wykonawczy budynku
gtownego oraz wiaty branza konstrukcje.
Projekt jest podstawag do prowadzenia robot budowlanych.

Konstrukcj¢ zaprojektowano wedlug metody stanéw granicznych
nos$nosci i uzytkowania w oparciu o normy:

PN-82/B-02000 — Obciazenia budowli. Zasady ustalania
wartosci.

PN-82/B-02001 — Obcigzenia budowli. Obciazenia stale

PN-82/B-02003 — Obcigzenia budowli. Obcigzenia zmienne
technologiczne. Podstawowe obcigzenia
technologiczne i montazowe.

PN-82/B-02004 — Obciazenia budowli. Obciagzenia zmienne
technologiczne. Obcigzenia pojazdami.

PN-82/B-02010 — Obciazenia w obliczenia statycznych.
Obcigzenie $niegiem

PN-82/B-02011 — Obciazenia W obliczenia statycznych.
Obciazenie wiatrem

PN-81/B-03020 — Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie

PN-90/B-03200 — Konstrukcje stalowe. Obliczenia statyczne
i projektowanie

PN-B-03264.2002 — Konstrukcje betonowe, zelbetowe sprezone.
Obliczenia statyczne i projektowanie

PN -B-03150;81/B-03150 - Konstrukcje drewniane. Obliczenia

statyczne i projektowanie

1.2. Zalozenia projektowe:

- roboty budowlano — konstrukcyjne prowadzone bedg zgodnie
z normami i warunkami technicznymi obowigzujacymi na terenie
Polski

- zastosowane materiaty, wyroby beda posiadaly atesty,
$wiadectwa jakos$ci 1 certyfikaty o zgodnosci z polskimi



przepisami pod wzglgdem technicznym, p.poz., i trwalosci
budowli;

- istniejace fragmenty  obiektéw  budowlanych, szczatki
materiatéw budowlanych i gruzu zalegajacych w strefie
posadowienia obiektow zostang doktadnie rozpoznane, rozebrane
i1 usuni¢te wraz z ich fundamentami oraz wszelkimi
pozostawionymi instalacjami.

- Ewentualnie wystgpujace rozluznione lub przekopane grunty pod
projektowanymi fundamentami zostana usunig¢te i zastgpione
warstwami wzmocnionego podloza

- zostanie dokonany komisyjny odbiér podloza gruntowego
w poziomie posadowienia nowoprojektowanych fundamentow

- prace budowlane beda wykonywane w oparciu o projekt
wykonawczy i uwagi zawarte w dokumentacji geologicznej.

1.3. TECHNOLOGIA REALIZACJI

Ze wzgledu na charakter obiektéw budynki zaprojektowano w
technologii tradycyjnej.

° Uktad konstrukcyjny obiektow jest mieszany.

o Fundamenty stanowia zelbetowe tawy oraz stopy fundamentowe
posadowione w sposob bezposredni.

o Sciany fundamentowe zelbetowe wylewane.

o Nowoprojektowane $ciany nadziemia murowane oraz w
cze$ciach zelbetowe, wylewane.

o Nowoprojektowane stropy przewidziano jako zelbetowe, poét-

monolityczne typu FILIGRAN, wylewane nadbetonem na
miejscu budowy cze¢éciowo wylewane w calo$ci betonem na
miejscu budowy.

o Stropodach czes$ciowo zaprojektowano jako lekki na blachach
trapezowych konstrukcyjnych, czesciowo jako zelbetowe, péil-
monolityczne typu FILIGRAN, wylewane nadbetonem na
miejscu budowy.

1.4. KATEGORIA GEOTECHNICZNA BUDYNKU

Podtoze pod nowoprojektowanymi fundamentami buduja piaski drobne z

domieszkami humusu, luzne 1 Iuzne zblizone do
sredniozageszczonych stanowiace warstwe nos$ng (grunty I
warstwy geotechnicznej). W/w piaski czesciowo przechodza w
piaski drobne $redniozageszczone ,czyste” (grunty II warstwy
geotechnicznej). Do obliczen statycznych przyjeto piaski
drobne, luzne o  charakterystycznej  wartoSci  stopnia
zaggszezenia I = 0,30~0,35.
Sa to grunty nos$ne, buduja strop gruntéw nosnych pod nasypami
humusowymi, wysypiskiem budowlanym oraz warstwami osadéw
posciekowych, dochodzacych do glgbokosci 0,5~2,7m p.p.t. tj.
+4,95~4,50m.n.p.m. W zwiazku z dziatalnoscia antropogeniczng
lokalne zaleganie nasypoéw moze mieé zmienny charakter.



Piaski drobne stanowig nosne grunty [ warstwy o
nastgpujacych parametrach charakterystycznych przyjetych do

obliczen:
- Kat tarcia wewngetrznego ¢, =29st; - Stopien zageszczenia Ip
=0,30; - Gestos¢ objetosciowa v =1,70; spdjnos¢ Cu= 0

¢ Wedtug kryteriow okre§lonych w rozporzadzeniu MSWiA z dnia 24
wrzes$nia 1998 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. Nr 126, poz. 839) i
dokumentacjq geotechniczna projektowane budynki naleza do
pierwsze] kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe w
podlozu badanego terenu sg proste.

e Posadowienie budynku ze wzgledu na zalegajace nasypy i wysypiska
budowlane zaprojektowano na gtgbokosci +4,50m n.p.m. a zatem
powyzej zwierciadta wody gruntowej. Woda gruntowa o
swobodnym zwierciadle wystepuje na poziomie ok. +~1,55 m
n.p.m. Nie ma wplywu na posadowienie planowanej inwestycji.

2. OPIS ELEMENTOW KONSTRUKCJI

2.1. FUNDAMENTY

Posadowienie budynkow zaprojektowano na zelbetowych tawach i
stopach fundamentowych, wylewanych z betonu B25, zbrojonych stala
St0S i 34GS patrz rys. K-1 oraz K-l1w. Poziom posadowienia obu
budynkow przyjeto na podstawie badan opracowanych w Dokumentacji
geotechnicznej wykonanej przez mgr Marie Wdowiak w lipcu i
pazdzierniku 2008 roku. Poziom posadowienia budynku zajezdni oraz
wiaty wynosi +4,Sm.n.p.m. Ze wzgl¢du na rdéznicg przyjetych
wzglednych poziomow dla zajezdni +4,5m.n.p.m=-2,25m a dla wiaty
+4,5m.n.p.m=-2,31m. Lawy fundamentowe zaprojektowano o wysokosci
30cm 1 zmiennych szerokos$ciach wg rys. K-1 oraz K-1w (wiata). W
osiach taw nalezy wykonaé wieniec z pretow 412 ze stali 34GS,
strzemiona & 6 ze stali St0S co 30cm. Prety podiuzne taw nalezy taczyé
na zaktad min. 45cm. Zbrojenie poprzecznych taw nalezy zaginaé w tawy
podtuzne na dlugos¢ 70cm. Dilugosci pretow dostosowaé do wymiardw
rzeczywistych na budowie. Tyczenie fundamentow wykonaé w oparciu
0o koordynacje¢ z rysunkami architektonicznymi. Przy wykonywaniu
fundamentu nalezy zwroéci¢ szczegdlng uwage aby zostal wykonany na
gruncie rodzimym. Przed przystapieniem do wykonania podktadu z
chudego betonu nalezy wykonaé¢ sondowania sprawdzajace. Lawy
konstruowac¢ 1 wylewa¢ po wykonaniu podkladu z chudego betonu B10 o
grubo$ci 10cm. Sciany fundamentowe zaprojektowano jako monolityczne
zelbetowe wylewane na miejscu budowy. Sciany zbrojone obustronnie
pretami pionowymi & 10 ze stali StOS co 15cm i pretami poziomymi &
8 ze stali StOS co 25cm. Prety poziome $cian nalezy laczy¢ na zaktad
min. 45cm. Zbrojenie poprzecznych $cian nalezy zaginaé w S$ciany
podtuzne na dtugos$¢ 70cm. Nalezy pamigtaé aby przed zabetonowaniem
taw umiejscowié prety pionowe zbrojenia Scian.

UWAGA: WYKOPY WYKONAC W OKRESIE SUCHYM. DNO WYKOPU
CHRONIC PRZED WODAMI OPADOWYMI PRZEZ WYKONANIE
SPADKOW DLA UMOZLIWIENIA ODWODNIENIA. SCIANY WYKOPU



ZABEZPIECZYC PRZED OSUNIECIEM [ OPADAMI
ATMOSFERYCZNYML

Jezeli po wykonaniu wykopu pod fundament stwierdzi si¢ w wykopie
grunt nienos$ny (pozostatosci po osadach poscielowych) lub rozluzniony
to nalezy grunt nienosny usunaé 1 zastgpi¢ piaskiem drobnym lub
pospotka zageszczang warstwowo do poziomu zagegszczenia [d=0,5 lub
stabilizowaé¢ zwirem lub pospotka (tluczniem) i cementem w ilosci co
najmniej 100 kg/m®. Wszelkie elementy budowlane (gruz i materialy
budowlane) pozostajace w strefie posadowienia obiektéw nalezy
bezwzglednie usunad.

Ewentualnie przeglebiony wykop nalezy wypeini¢ chudym betonem lub
podsypka piaszczysto-zwirowa stabilizowang cementem.

Pod projektowanymi pltytami fundamentowymi kanatéw wewngtrz
zajezdni nalezy do poziomu gruntu nos$nego ~4,50m n.p.m = ~2,20m
wykonaé wzmocnienie podtoza j.w. Pod wspornikami kanatu SKP
wykonaé¢ wzmocnienie gruntu j.w. patrz rys. K-19~K-19F

W przypadku wystepowania wody opadowej w wykopie nalezy
wykonaé podsypkg piaskowa stabilizowana cementem w iloSeci co
najmniej 100 kg/m".

2.2. SCIANY

Sciany fundamentowe:

- Warstwy = konstrukcyjne §cian  zewnetrznych i wewnetrznych
zaprojektowano jako zelbetowe wylewane na miejscu budowy z betonu
B25. Sciany zbrojone obustronnie pretami pionowymi @ 10 ze stali St0S
co 15cm 1 pretami poziomymi & 8 ze stali StOS co 25cm. Patrz rys. K-1
i K-1w.

Uktad warstw $ciennych wedlug opracowania architektonicznego.

Izolacje przeciwwilgociowa wykonaé¢ wg przekrojéw architektonicznych.

Sciany  konstrukeyjne kondygnacji nadziemnych zewnetrznych i
wewnetrznych:

- Sciany poziomu parteru wewnetrzne i zewnetrzne o grubosci 25cm
zaprojektowano jako murowane z cegiel typu SILKA klasy KL15 na
zaprawie cementowo-wapiennej MS5.

- Sciany poziomu pierwszego pietra wewnetrzne i zewnetrzne o grubosci
25cm zaprojektowano jako murowane z cegiet typu SILKA klasy KL10
na zaprawie cementowo-wapiennej M3.

W S$cianach pelnych hali i wiaty bez otworéw o wysokoS$ci powyzej

5,0m wykonaé¢ usztywniajace pionowe slupki §cian o przekroju

25x25¢m w rozstawach osiowych co ok. 5,0m na biezacej dlugosci

§ciany, zbrojone pionowo 4 & 12 ze stali 34GS. Stupki wykonywadé¢ w

strzepiach rozsuni¢tego muru.

- Warstwy konstrukcyjne $cian zewnetrznych i1 wewnetrznych wspornika
biura zaprojektowano jako zelbetowe wylewane na miejscu budowy z
betonu B25. Sciany zbrojone obustronnie siatkami & 10 oczka 15x15¢cm
pretami ze stali 34GS. Zbrojenie podluzne wiencow kotwié w $cianach
zelbetowych na dtugosci min. 70cm lub wpuscié¢ jako ciagle.

- Poszczegdlne filarki zaznaczone na rys. K-2 oraz K-3 zaprojektowano
jako zelbetowe zbrojone pretami pionowymi & 12 ze stali 34GS 1
strzemionami co 10cm z pretéw & 6 ze stali St0S.



Sciany ostonowe wykonanie z klinkierowej cegly opiera¢ na zelbetowych
$cianach fundamentowych poprzez systemowe elementy wsporcze
firmy DETAN Iub innych firm o analogicznych wlasciwosciach
technicznych.

Sciany klinkierowe w miejscu nadprozy mocowaé do zelbetowych
nadprozy (zbroj. wg N425x25cm i 25x40cm -~ uktad i poziomy
nadprozy patrz przekroje architektoniczne) warstwy konstrukcyjnej za
pomocg elementéw wsporczych firmy DETAN lub uktadéw pretowych
nadprozy firmy Murfor (dopuszcza si¢ zastosowanie nadprozy innych
firm o analogicznych wlasciwosciach).

Sciany dziatowe:

- §ciany dziatowe poziomu parteru o grubosci 15, 12cm zaprojektowano
jako murowane z pustakéw ceramicznych lub cegiet typu SILKA klasy
KL10 na zaprawie cementowo-wapiennej M3. (dopuszcza sie
wykonanie $cian jako lekkie w technologii GK).

- Sciany dziatowe poziomu pigtra o grubosci 15, 12cm zaprojektowano
jako murowane z bloczkéow gazobetonowych odmiany 600 na zaprawie
cementowo-wapiennej M3. (dopuszcza si¢ wykonanie $cian jako lekkie
w technologii GK).

- cz¢$¢ $cian dziatlowych zaprojektowano jako lekkie w technologii GK.

UWAGA:

W budynku wiaty ze wzgledu na mozliwo$é wystepowania nadci$§nienia

zaleca si¢ wykonanie w S$cianie w osi D kratek wentylacyjnych
zmniejszajacych ryzyko poderwania blach pokrycia dachu.

Uktad warstw $ciennych wedlug opracowania architektonicznego.

2.3. STROPY MIEDZYPIETROWE

Konstrukcj¢ stropéw miedzypietrowych zaprojektowano jako plyty
zelbetowe, pét-monolityczne ,,FILIGRAN” wylewane na miejscu budowy
warstwy nadbetonu zaprojektowano z betonu B25, grubos$¢ konstrukcji
stropow wynosi 12cm, 15cm 1 20cm. Plyty stropéw zaprojektowano jako
wieloprzestowe plyty zbrojone pretami ze stali 34GS i St0S. Piyty
stropowe oparte sa na Scianach poprzez wience zelbetowe oraz podciagi
zelbetowe wylane czg$ciowo w grubosci stropu tacznie z plytami
stropowymi. Warstwy nadbetonu nalezy dodatkowo dozbroié zbrojeniem
podporowym i zszywajacym wg wytycznych producenta stropu.

Ptyty wspornikéw obu kondygnacji zaprojektowano jako zelbetowe
wylewane w calosci z betonu B25 na miejscu budowy wraz z nadbetonem
stropow ,,FILIGRAN” zbrojone stalag 34GS i St0S wg rys. K-2; K-3 oraz
K-13  plyty wspornika przewidziano jako pracujace wraz z
monolitycznymi $cianami pietra — rys. K-3.

UWAGA:
OTWORY NA INSTALACJE WG RYS. ARCHITEKTONICZNYCH i
INSTALACYJNYCH.

2.4. PODCIAGI I NADPROZA
W stropach zaprojektowano podciagi wylewane, zelbetowe lacznie z
plytami stropowymi z betonu klasy B25 zbrojone pretami ze stali 34GS



I

oraz strzemionami ze stali StOS. Rozmieszczenie podciagdw
przedstawiono na rys. K-2; K-3 rysunki szczegdétowe K-5 ~ K-8.
Konstrukcj¢ stropodachu ,lekkiego” zaprojektowano na dzwigarach
drewnianych Dzl1, Dz2 i Dz3 z drewna klejonego GL24 i GL30 patrz rys.
K-3 oraz K-2w. Dzwigary opiera¢ na monolitycznych stupach poprzez
elementy mocujace ze stali walcowanej patrz rys. K-20 oraz K-6w.

Przed kotwieniem blach podstaw weztéw mocujacych sprawdzi¢ poziomy
i koordynowa¢ z rysunkami przekrojowymi branzy architektura.

Nad otworami okiennymi i drzwiowymi w S$cianach murowanych
konstrukcyjnych zaprojektowano nadproza z elementow
prefabrykowanych zelbetowych typu L19 oraz wylewane zelbetowe z
betonu klasy B25, zbrojone pretami ze stali 34GS i strzemionami ze stali
St0S. Rozmieszczenie nadprozy przedstawiono na rys. K-2; K-3; i K-2w.
Rysunki szczegdélowego zbrojenia nadprozy podano na rys. K-15; K-16 i
K-16a.

2.5. WIENCE

W  poziomie stopéw kazdej kondygnacji zaprojektowano wience
zelbetowe w murowanych $cianach o wymiarze przekroju 25x25c¢m
wylewane z betonu B25, zbrojone pretami podituznymi 412 ze stali
34GS, oraz strzemionami & 6 ze stali St0S co 30cm. Prety podiuzne
taczyé na zaktad minimum 60cm. Prety z wiencéw poprzecznych zaginac
w wiencach podtuznych na dlugos$é¢ minimum 70cm. W S$cianach o
wysokosci powyze] 6,0m (bez stropdéw) zaprojektowano wiehce
zelbetowe w polowie wysokosci $cian j.w. patrz rys. K-2 oraz K-4 i K-
3w.

Posrednie wylewane wience lacza Zelbetowe usztywniajgce pionowe
stupki §cian o przekroju 25x25cm (w $cianach pelnych bez otworow)
w rozstawach osiowych co ok. 5,0m na biezacej dlugos$ci Sciany,
zbrojone jak wience. Slupki wykonywaé w strzepiach rozsunigtego
muru.

2.6. SCHODY

Klatki schodowe wewngtrzne stanowia biegi schodowe plytowe
wylewane lacznie ze spocznikami na miejscu budowy z betonu B25,
zbrojone stala 34GS i StOS grubosci 12cm. Plyty biegéw oparto na
belkach ukrytych spocznikéw oraz $cianach konstrukcyjnych. Belki
spocznikéw oparto na poprzecznych konstrukcyjnych $cianach klatki
schodowej patrz rys. K-2; K-3. Rysunki szczegdélowego zbrojenia
schodéw zamieszczono na rysunkach K-9~K-12,

2.7. SLUPY

W pomieszczeniach hal oraz wiaty w poziomie nadziemia
zaprojektowano konstrukcyjne stupy zelbetowe wylewane z betonu klasy
B25 zbrojone pretami ze stali 34GS oraz strzemionami ze stali StOS.
Stupy przenoszg obcigzenia z dzwigaréw drewnianych i nadprozy
dodatkowo usztywniajac $ciany hal (stosowaé strzepia w murze).
Rozmieszczenie stupow przedstawiono na rys. K-2; K-3 oraz K-5.
szczegdtowe zbrojenie stupdéw zajezdni i wiaty zamieszczono na rys. K-
14 i K-5w.



2.8. STROPODACH

Konstrukcje¢ stropodachu zaprojektowano w czesci jako plyty zelbetowe,
pot-monolityczne ,,FILIGRAN” wylewane na miejscu budowy warstwy
nadbetonu zaprojektowano z betonu B25, grubo$é konstrukcji stropow
wynosi 12 1 15cm. Ptyty stropéw zaprojektowano jako wieloprzestowe
plyty zbrojone pre¢tami ze stali 34GS i St0S. Ptyty stropowe oparte sa na
$cianach poprzez wience zelbetowe oraz podciagi zelbetowe w grubosci
stropu wylewane tacznie z plytami stropowymi. Patrz opis pkt. 2.3.

Czes$¢ stropodachu zaprojektowano jako lekki, ktorego konstrukcje
stanowi blacha trapezowa Pruszynski T92 grubosci 1,00mm w uktadzie
wieloprzgstowym. Dopuszcza si¢ zastosowanie blach innych firm o
analogicznych wtasciwosciach fizyko-mechanicznych.

UWAGA: W  budynku wiaty istnieje mozliwo§¢ wystepowania
nadci$nienia 1 mozliwos$ci poderwania blachy stropodachu nalezy
przewidzie¢ zagegszczenie mocowania blach do drewnianych dZzwigarow.

2.9. KANALY NAPRAWCZE, MYJNI I SKP

Wewnatrz hali budynku zajezdni zaprojektowano monolityczne kanaty
wylewane na miejscu budowy z betonu B25 zbrojone stalg 34GS i St0S.
Kanatly naprawcze i ich zbrojenie migdzy osiami D-E-F wykonaé¢ w
oparciu o rys. K-17 doktadne usytuowanie kanatu oraz miejsca wngk
kanatéw zamieszczono na rysunkach architektonicznych wszelki
przejscia instalacyjne koordynowac z rysunkami pozostalych branz.
Kanat odplywowy urzadzenia myjni migdzy osiami C-D oraz sposob
zbrojenia zamieszczono na rys. K-18. Niecke urzadzenia myjni podwozia
wykonaé jako wylewang z betonu B25 o grubosci dna i $cian 25cm,
zbrojona obustronnymi siatkami z pretéw & 10 oczka 15x15c¢cm ze stali
34GS. Ksztalt niecki wg rysunkow technologicznych myjni.

Doktadne umiejscowienie kanalu, miejsca zakotwienia w zelbetowe]j
posadzce poszczegdlnych urzadzen myjni bezwzglednie koordynowaé z
wytycznymi technologicznymi opracowaniami branzy architektura i
rysunkami instalacyjnymi.

Kanat SKP wykona¢ w oparciu o rysunki architektoniczne oraz rys.
szczegbltowego zbrojenia K-19~K-19F. Wykonanie kanatu wymaga
bezwzglednej koordynacji wszystkich branz.

Pod projektowanymi plytami fundamentowymi kanatéw wewnatrz
zajezdni nalezy do poziomu gruntu nos$nego ~4,50m n.p.m = ~2,20m
wykona¢ wzmocnienie podtoza j.w. Pod wspornikami kanatu SKP
wykona¢ wzmocnienie gruntu j.w. patrz rys. K-19~K-19F

2.10. POSADZKI MANEWROWE

Konstrukcyjna warstwe posadzki ci¢zkiej (posadzka , A”- wg rys.
przekrojowych branzy architektura) stanowi zelbetowa plyta grubosci
20cm z betonu B25 zbrojona dotem siatkami z pretéw & 10 oczka
15x15cm ze stali StOS wylana na warstwie wzmocnionego podloza -
patrz przekroje architektoniczne. Jako alternatywne zbrojenie posadzki
dopuszcza si¢ zastosowanie zbrojenia rozproszonego ,fibermesh” lub
analogicznego zapewniajgcego analogiczng wytrzymatos$é ptyty posadzki.
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3.0. ZABEZPIECZENIA

3.1. Elementy zelbetowe wykonane tradycyjnie zabezpieczone przed
korozja i P. POZ. przez przyjecie otulin o grubo$ciach okreslonych
norma.

3.2. Stalowe elementy konstrukcji zabezpieczone przed korozja
powlokami malarskimi.

3.3. Przewody instalacyjne, elementy $lusarki, elementy belek stalowych
zabezpieczone antykorozyjnie przez powtoki malarskie.

3.4. Dlugosci pretow zbrojenia sprawdzi¢ i dostosowaé do wymiardéw na
placu budowy.

3.5. Dlugoséci drewnianych dzwigaréw zamawia¢ po sprawdzeniu
wymiaru bezposrednio na placu budowy.

4.0. UWAGI KONCOWE

4.1. Wszelki uzupelnienia i zmiany nalezy moga by¢ dokonane jedynie w
ramach nadzoru autorskiego.

Opracowat:
mgr inz. Marcin Kublczaf;‘7
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ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK ZAJEZDNI Z-1
ZESTAWIENIE STALI Z-1
FUNDAMENTY (bez kanatow)
wyg rys. K-1
b ilogé dlugosé taczna diugosc [m ]
Nr [mm} [szt] {em] STAL 34GS St0S
25 | 620 | o16 | 412 | 610 48 | #6
F1,F2,Fa,F4,F5....F10
1 12 4 61340 | 2453,6 - - - 2453,6 - - -
2 6 1750 102 1785,0 - - - - - - 1785,0
3 10 3500 200 7000,0 - - - - 7000,0 - -
FsfFs2 28szt
4 12 | 12 1 8o | 2688 | - ] - - T 2888 { - - -
5 2 | 2 | 120 ] 288 | - - - | 288 } - -] -
- Fs3  8szt
6 10 | 6 100 | 480 - - - B 48,0 - -
7 10 -] 11 50 | 440 - - - - 44,0 - -
Diugo$c [m] 0,0 0,0 0,0 2751 7092 0 1785
Masa[ kg/m] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 2443 4376 0 396
Masa [ kg ] 7215
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK ZAJEZDNI Z-2
ZESTAWIENIE STALI Z-2
SCIANY ZELBETOWE
wg rys. K-1
b ilos¢ diugosé {gczna diugosé [m}]
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$ 25 $ 20 $16 612 $ 10 b8 06
pr.pionowe 10 7000 180 12600,0 - - - - 12600,0 - - $10.co 15cm
pr.poziome 8 16 61340 9814,4 - - - - - 98144 - $8 co 20cm
pr.zamykajace 10 7000 80 5600,0 - - - - 5600,0 - - $10 co 15cm
Dtugos$¢ [m ] 0,0 0,0 00 0 12600 9814 0
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 0 7774 3877 0
Masa [ kg ] 11651
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK ZAJEZDNI 2-3
ZESTAWIENIE STALI Z-3
nadproza; elementy wylewane dodtakowe dozbrojenia
wg rys. K-2,K-3,K-16
[} ilogé dhugosé faczna diugosc [m]
Nr {mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
25 | 420 | o16 | o12 | 410 08 | 66
N2 dodatkowe 5 szt
1 12 3 200 30,0 - - - 30,0 - - -
2 12 2 240 24,0 - - - 24,0 - - -
3 6 20 94 94,0 - - - B - - 94,0
B1 - schody
1 12 4 260 10,4 - - - 10,4 - - -
2 12 2 300 6,0 - - - 6,0 - - -
3 6 28 94 26,3 - - - - - - 26,3
B2 - strop
1 12 4 405 16,2 - - - 16,2 - - -
2 12 2 445 8,9 - - - 8,9 - - -
3 [5 45 94 42,3 - - - - - - 42,3
scianki zelbetowe pigtra
pion. 10 150 400 600,0 - - - - 600,0 -
poz. 10 150 360 540,0 - - - - 540,0 - -
spinki 6 75 110 82,5 - - - - - - 82,5
belki ukryte pod wentylatory - strop
1 16 | 8 400 | 320 - - 32,0 - - - -
Diugosé [ m] 0,0 0,0 32,0 96 1140 245
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 51 85 703 0 54
Masa [ kg ] 893




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

BUDYNEK ZAJEZDNI 7.4
ZESTAWIENIE STALI Z-3
WIENCE
wg rys. K-2, K-3 K-4
[0} ilos¢ dtugosc taczna diugosc [m]
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS StoS
625 | 620 | o16 | 412 1 10 68 | 46
W1 W2, W3 PARTER
1 12 | 4 | 49200 | 19680 | - - 1 - | 1968.0 | - - -
2 6 | 1400 § 94 | 13160 | - -] - - - - 1713160
W1, W2,W3 PIETRO
1 12| 4 54180 | 2167,2 - - - 21672 - - -
2 6 | 1570 94 | 14758 - - - - - 1475,8
Dtugosc [m] 0,0 0,0 0,0 4135 0 2792
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 3672 0 0 620
Masa [ kg | 4292

ey




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

WRAZ Z INFRASTRUKTURA Z5
ZESTAWIENIE STALI Z-5
PODCIAG P1
wg rys. K-5
[y ilosc diugosé tgczna diugosc [ m ]
Nr [mm] {szt} [em] STAL 34GS St0S
$25 1 620 | 16 | ¢12 | o10 68 | o6
P1wosi K
1 2 | 4 1 205 | 118 - - 1 - T 118 ] - ] - -
2 6 | 19 | o4 | 198 - - 1 1 1es
P1wosi 15
1a 12 1 4 262 | 10,8 - - - 10,5 - - -
2 s | 17 104 | 177 B - - - - - 17,7
Diugos¢ [ m] 0,0 0.0 00 22 0 37
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa | kg ] 0 0 0 20 0 o 8
Masa [ kg ] 28
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 7.6
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STALI Z-6
PODCIAG P2
wg rys. K-8
[} ilogé diugosé taczna dtugose [m )
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$25 420 & 16 $12 ¢ 10 8 ¢ 6
1 18 3 368 22,1 - - 221 - - - -
2 16 2 490 9,8 - - 5.8 N Z N z
3 8 30 144 432 - - - - - - 43,2
Dlugosé [ m ] 0,0 0,0 31,9 0 0 43
Masa [ kg/m ] 385 247 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [kg ] 0 0 50 0 0 0 10
Masa [ kg ] 60
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 7.7
WRAZ Z INFRASTRUKTURA,
ZESTAWIENIE STALI Z-7
PODCIAG P3
wg rys. K-7
b iloéé dfugost taczna diugosc [ m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$25 b 20 $16 $12 ¢ 10 &8 b6
1 16 4 743 29,7 - - 29,7 - - - -
2 16 2 382 76 - - 7.6 - - - -
3 16 2 860 17,2 - - 17,2 - - - -
4 16 2 300 6,0 - - 5,0 - - - -
5 16 2 200 4,0 - - 4,0 - - - -
8 8 85 124 80,6 - - - - - 50,6
Dlugos$é [ m ] 0,0 0,0 64,6 0 0 81
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 102 0 0 18
Masa [ kg ] 120
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 7.8
WRAZ Z INFRASTRUKTURA,
ZESTAWIENIE STAL! Z-8
PODCIAG P4
wg rys. K-8
[ ilo$c diugosc {gczna diugose [m )
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS StoS
425 $ 20 $16 $ 12 $ 10 68 66
1 12 3 310 9,3 - - - 9,3 - - -
2 <] 20 124 24,8 - - - - - - 24,8
Diugo$é [ m] 0,0 0,0 0,0 9 0 25
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [kg ] 0 0 0 8 0 0 6
14

Masa [ kg |




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

WRAZ Z INFRASTRUKTURA Z-9
ZESTAWIENIE STALL Z-9
Schody Sch1
wg rys. K-9
] ilosé diugosé {gczna diugosc [m |
Nr [mm}] [szt} [em] STAL 34GS St0S
b 25 $ 20 ¢ 16 b 12 ¢ 10 b8 46
1 10 8 610 48,8 - - - - 48,8 - -
2 10 8 603 48,2 - - - - 48,2 - -
3 10 16 251 40,2 - - - - 40,2 - -
4 6 27 155 41,9 - - - - - - 41,9
4a 6 12 330 39,6 - - - - - - 39,8
Diugo$é [ m ] 0,0 0,0 0,0 0 137 0 81
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [kg ] 0 0 0 0 85 0 18
Masa [kg ] 103
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 7-10
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STALL Z-10
Schody Sch2
wg rys. K-10
& ilosé diugose taczna dtugosc {m |
Nr [mm] [szt] {em] STAL 34GS St0S
¢ 25 20 $ 16 612 ¢ 10 b8 b6
1 10 8 851 68,1 - - - - 68,1 - -
2 10 8 840 67,2 - - - - 67,2 - -
3 10 16 332 53,1 - - - - 53,1 - -
4 6 17 185 26,4 - B . . N N 26,4
4a 5] prety uwzglednione w zestawieniu Z-9
4b 6 9 330 297 - . . . . . 79,7
5 12 8 574 459 - - - 45,9 - - -
6 10 16 574 91,8 - - - - 91,8 - -
Diugosé [ m ] 0,0 0,0 0,0 46 280 0 56
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 41 173 0 12
Masa [ kg | 226
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 711
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STALI Z-11
Schody Sch3
wg rys. K-11
b ilosé diugosé tgczna dhugosc [m )
Nr {mm] [szt] [cm] STAL 34GS St0S
¢ 25 $ 20 b 16 ¢ 12 $ 10 8 46
1 10 8 478 38,2 - - - - 38,2 - -
2 10 8 471 37,7 - - - - 37,7 - -
3 10 16 203 32,5 - - - - 32,5 - -
4 6 27 155 41,9 - - - - - - 41,9
5 12 8 574 45,9 - - - 45,9 - - -
8 10 9 574 51,7 - - - - 51,7 - -
Dhugosé [ m] 00 1 00 0,0 46 160 0 42
Masa [ kg/m | 3,85 247 1,58 0,888 0,617 0,395 0222
Masa [ kg | 0 0 0 41 99 0 9
Masa [ kg ] 149




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

WRAZ Z INFRASTRUKTURA Z-12
ZESTAWIENIE STALI Z-12
Schody Sch4
wg rys. K-12
] ilos¢ diugose taczna diugosc [m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0Ss
b 25 ¢ 20 ¢ 16 $12 ¢ 10 ¢ 8 b6
1 10 8 494 38,5 - - - - 39,5 - -
2 10 8 482 38,6 - - - - 38,6 - -
3 6 19 155 29,5 - - - - - - 29,5
4 10 prety uwzgiednione w zestawieniu Z-10 jako prety Nr6
5 12 prety uwzgiednione w zestawieniu Z-10 jako prety Nr§
prety P5 16 4 385 | 154 - - 15,4 - - - Z
prety P5 12 2 435 | 87 - - - 87 - - B
Dhugodé [ m ] 0,0 00 154 9 78 29
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 24 8 48 0 7
Masa [ kg ] 87
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 713
WRAZ Z INFRASTRUKTURA,
ZESTAWIENIE STALI Z-13
PLYTY WSPORNIKOWE Nr1 i Nr5
wg rys. K-13
&b ilosé diugoscé laczna diugosc [ m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
625 | 20 | o616 | 612 | ¢10 ¢ 8 $6
Plyta wspornikowa Nr1
1 12 56 478 267,7 - - - 2677 - - -
2 12 56 319 178,86 - - - 178,6 - - -
3 10 19 1160 2204 - - - - 220,4 - -
4 [$] 38 295 112,1 - - - - - - 1121
5 6 9 1110 99,9 - - - - - - 99,9
Plyta wspornikowa Nr5
1 16 59 528 311,65 - - 3115 - ~ - -
2 16 59 319 188,2 - - 188,2 - - - -
3 12 20 1160 232,0 - - - 232,0 - - -
4 6 40 320 128,0 - - - . . p 128.0
5 6 10 1160 116,0 - - - - - 116,0
Dhugosé [ m ] 0,0 0,0 499,7 678 220 456
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 790 602 136 0 101
Masa [ kg ] 1629
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 714
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STAU Z-14
SLUP §1
wg rys. K-14 36 szt
¢ ilosé diugosc taczna diugosc-{m |
Nr fmm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
¢ 25 b 20 16 $ 12 $ 10 8 b6
1 12 8 870 2505,6 - - - 2505,6 -~ - -
2 12 8 130 374,4 - - - 374,4 - - -
3 6 61 114 2503,4 - - - - - - 2503,4
Diugosé [ m ] 0,0 0,0 00 2880 0 2503
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 2557 0 0 556
3113

Masa [ kg ]




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 7.15
WRAZ Z INFRASTRUKTURA g

ZESTAWIENIE STALI Z-15
NADPROZE N1

wg rys, K-15
¢ itosé dlugosc tgczna diugosc {m)
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$ 25 ¢ 20 ¢ 16 ¢ 12 ¢ 10 b8 $ 6

1 12 3 1160 34,8 p . . 34,8 . N N

2 12 1 653 6,5 - - - 6,5 - - -

3 12 2 1200 24,0 - - - 24,0 - - z

4 12 3 300 9,0 - - - 3,0 - - -

5 6 78 144 112,3 - - - - - - 112,3
Diugosé [m | 0,0 0.0 0,0 74 0 0 112
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 66 0 0 25
Masa [ kg ] 91

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 716

WRAZ Z INFRASTRUKTURA

ZESTAWIENIE STALI Z-16
NADPROZA ZELBET. - N2,N3,N4,N5,N6

7 //\\

wg rys. K-16
¢ ilos¢ diugosc {aczna diugosc [m]
Nr [mm] [szt] {em] STAL 34GS St0Ss
925 | 620 1 416 | 12 | 410 b8 | 96
. N2 - 4szt.
1 12 3 320 19,2 - - - 19,2 - - -
1 12 3 340 102 - - - 10,2 N - -
1 12 3 350 10,5 - - - 10,5 < - -
2 12 2 360 14,4 - - - 14,4 - - -
2 12 2 380 76 - - - 7.6 - - -
2 12 2 380 7.8 - - - 7,8 - - ~
3 5 20 104 83,2 - - - - - - 83,2
N3 - 1szt.
1 12 3 1020 30,6 - - - 30,6 - - -
2 12 2 1060 21,2 - - - 21,2 - - -
3 12 1 200 20 - - - 2,0 - - -
4 6 65 104 67,6 - - - N B - 67,6
N4 - 12szt.
1 12 5 235 47,0 - - - 47,0 - - -
1 12 5 285 855 - N - 85,5 - - -
1 12 5 340 34,0 - - - 34,0 - - -
2 12 2 275 22,0 - - - 22,0 - - -
2 12 2 325 39,0 - - - 39,0 - - -
2 12 2 380 16,2 - - - 15,2 - - -
3 5 18 94 203.0 - - - - - - 203,0
N5 - 8szt.
1 16 5 500 200,0 - - 200,0 - - - -
2 16 2 540 86,4 - - 86,4 - - - -
3 6 33 104 274,6 - - B - - - 2746
N6 - 2szt.
1 12 36 450 162,0 - - - 162,0 - - -
2 12 28 490 137,2 - - - 137,2 - - -
3 12 10 200 20,0 - - - 20,0 - - -
4 6 384 144 553,0 - - - - - - 553,0
Diugosé [ m ] 0,0 0,0 286,4 685 0 0 1181
Masa [ kg/m ] 3,85 247 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 453 609 0 0 262
Masa [ kg | 1323




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINQUJUSCIU Z-16a
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STALI Z-16a
NADPROZA ZELBET. - N7i N8
wg rys. K-16a
) tfele dlugosé taczna diugosc [m ]
Nr [mm] [szt] [cm) STAL 34GS StoS
$25 1 620 | 616 | 412 | 410 68 | 46
N7 - iszt.
1 18 3 1012 30,4 - - 30,4 - - - -
2 18 1 683 6,9 - - X N N N N
3 16 2 1072 21,4 - - 214 - N B N
4 16 2 300 6,0 - . 5.0 B N N N
5 5 50 124 62,0 - N N N N N 52.0
N8 - 1szt
1 16 5 455 22,8 - - 228 - - - -
2 16 2 535 10,7 - - 10,7 - - - -
3 6 27 144 389 - - - - - - 38,9
Diugosc [ m] 0,0 0,0 98,2 0 0 0 101
Masa { kg/m | 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 155 0 0 0 22
Masa [ kg | 178
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ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

BUDYNEK ZAJEZDNI Z-17
ZESTAWIENIE STALI Z-17
KANALY NAPRAWCZE
wgrys. K-17
b ilo$¢ diugosé faczna diugosc [m |
Nr [mm] [szt] [em) STAL 34GS S10S
25 | 620 | 616 | 12 | 410 48 | 66
KANAL NAPRAWCZY W OSIACH E-F
1 12 260 204 530,4 - - - 530,4 - - -
2 12 16 1290 206,4 - - - 2064 B - -
3 12 300 404 12120 - - B 1212,0 - - -
4 12 300 441 1323,0 - - - 1323,0 B - -
5 6 90 190 171,0 - - - - - - 171,0
6 8 38 1600 608,0 - - - - - 608,0 -
7 12 12 1500 180,0 - - - 180,0 - - -
KANAL NAPRAWCZY W OSIACH D-E
1 12 610 204 1244,4 - - B 12444 - - -
2 12 16 3150 504,0 - - - 504,0 - - -
3 12 650 404 2626,0 - - B 2626,0 - - -
4 12 650 441 2866,5 - - - 2866,5 - - -
5 5 200 190 380,0 - - - - - - 380,0
6 8 38 3400 1292,0 - - - - - 1292,0 -
7 12 12 3400 408,0 - - - 408,0 - -
Diugosé [m ] 0,0 0,0 0,0 11101 1900 551
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 9857 0 751 122
Masa [ kg ] 10730




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

BUDYNEK ZAJEZDNI Z-18
ZESTAWIENIE STALI Z-18
PODLUZNY KANAL MYJUNI
wg rys. K-18
¢ ifosc diugosé faczna dlugosc [m ]
Nr [mm] [szt] [cm] STAL 34GS St0S
$25 $ 20 616 ¢ 12 410 08 66
1 12 150 391 586,5 - - - 586,5 - - -
2 12 150 445 667,5 - - - 667,5 - - -
3 12 6 2330 139.8 - - - 139,8 - - -
4 12 8 2500 200,0 - - - 200,0 - - -
5 8 16 2500 400,0 - - - - - 400,0 -
Diugosé [ m ] 0,0 0,0 0,0 1594 400
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 1415 0 158 0
Masa [Kkg ] 1573




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK ZAJEZDNI
ZESTAWIENIE STALI Z-19 UWAGA - ilosci niektorych pretow policzono w przyblizeniu diugosci i ilosci sprawdzad bezposrednio
KANAL SKP na placu budowy
wg rys. K-19
fundament i dno kanatu
I} ilos¢ dlugosé taczna dtugosc [m}
Nr [mm] [szt] [em] STAL 340GS St0S
$25 $ 20 616 612 610 $8 ¢ 6
1 12 180 267 480,6 - - - 480,6 - - -
2 12 225 347 780,8 - - - 780.8 - - -
3 12 6 3030 181,8 - - - 1818 - - -
3 12 8 3150 252,0 - - - 252,0 - - B
4 12 470 130 611,0 - - - 611,0 - - -
5 12 375 130 4875 - - - 4875 - - -
8 8 12 3150 378,0 - - - - - 378,0 -
Diugosé [ m | 0,0 0,0 0,0 2794 0 378
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 2481 0 149 0
Masa [ kg ] 2630
$ciany kanatu
I} flog¢ dlugosé faczna diugosc [ m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$ 25 6 20 o 16 ¢ 12 610 638 ¢ 6
6 12 420 190 798,0 - - - 798,0 - - -
6a 12 420 250 1050,0 - - - 1050,0 - - -
7 6 210 252 5292 - - - - - - 529,2
8a 6 210 166 348,6 - - - - - - 348,6
%a [ 210 167 350,7 - - - - - - 350,7
10 12 14 2500 350,0 - - - 350,0 - - -
11 12 70 500 350,0 - - - 350,0 - - -
12 8 12 3200 384,0 - - - - - 384,0 -
12a 12 84 305 256,2 - - - 256,2 - - -
13 8 48 70 33,6 - - - - - 33,6 -
Diugosé [ m ] 0,0 0,0 0,0 2804 0 418 1229
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] o} 0 0 2490 0 165 273
Masa [ kg ] 2928
wneki kanatu
I} fios¢ dtugosé tgczna diugosc [m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
$ 25 $20 616 612 610 $8 66
7A 6 22 106 23,3 - - - - - - 23,3
7B 6 22 106 23,3 - - - - - - 23,3
7C 6 35 106 37,1 - - - - - - 37,1
70 8 35 106 37.1 - - - - - - 371
8B 6 12 256 30,7 - - - - - - 30,7
8C 6 24 328 78,7 - - - - - - 78,7
8D 6 20 316 63,2 - - - - - - 63,2
8E 6 20 261 52,2 - - - - - - 52,2
8F 6 20 260 52,0 - - - - - - 52,0
9B 6 12 194 233 - - - - - - 23,3
9C [ 24 194 46,6 - - - - - - 46,6
9D 6 24 215 51,6 - - - - - - 5186
9E 6 24 216 51,8 - - - - - - 51,8
oF 6 24 130 31,2 - - - - - - 31,2
10A 12 20 144 28,8 - - - 28,8 - - -
108 12 12 112 134 - - - 13,4 - - -
12 8 10 350 35,0 - - - - - 35,0 -
13 12 12 226 27,1 - - - 27,1 - - -
14 12 35 195 68,3 - - - 68,3 - - -
15 6 11 70 7.7 - - - - - - 7.7
16 12 2 424 8,5 - - - 8,5 - - -
16A 12 2 382 7.6 - - - 7.6 - - -
168 12 24 500 120,0 - - - 120,0 - - -
17 12 22 253 55,7 - - - 55,7 - - -
18 12 22 274 60,3 - - - 60,3 - - -
19 12 24 302 72,5 - - - 725 - - -
20 12 12 295 35,4 - - - 35,4 - - -
21 12 22 178 39,2 - - - 39,2 - - -
22 12 22 199 438 - - - 43,8 - - -
23 12 22 215 47,3 - - - 47,3 - - -
24 6 330 86 283,8 - - - - - - 283.8
16A 12 2 382 7.6 - - - 7.6 - - -
Dlugos¢ [m ] 0,0 0,0 0,0 635 0 35 894
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [kg ] 0 0 0 564 0 14 198
Masa [ kg ] 776




Pracownia Projektowa

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

Z-20

mgr inz. Marcin Kubiczak BUDYNEK ZAJEZDNI Z-21
ZESTAWIENIE STALI KSZTALTOWEJ Z-20
ELEMENTY STROPODACHOW (zajezdnia i wiata)
wg rys. K-3 oraz K-2w
Nr ELE- PROFIL DU:J—, ILOSC' MASA
POZ. MENT GOSC | W |OGOLNA| JEDNO- 1 CALK.
1-ELE. STKOWA| szt
[mm]|[szt]| [szt] | [kg/m]| [kg] [kg]
1 KATOWNIK |LNP100x100x8 | 15400| 1 2 12,2 187,9 | 375,8 |zajezd.
2 KATOWNIK |LNP100x100x8 | 13600| 1 2 12,2 165,9 | 331,8
3 | belki pod wentyl.| TNP100 3950 | 2 6 8,3 32,9 | 1977
4 BLACHA BL1 }200x200x8 - 4 6 2,5 2.5 15,1
5 KATOWNIK |LNP100x100x8 | 1440 1 2 12,2 17,6 35,1 |wiata
SPOINY 1,8% 17
MASA LACZNA [kg] | 973
ZESTAWIENIE STALI KSZTALTOWEJ Z-21
STALOWE OPARCIA DZWIGAROW (zajezdnia i wiata)
wg rys. K-3; K-2w oraz K-6w
Nr ELE- PROFIL DLU- ILOSC' MASA
pPOZ. MENT GOSC | W |OGOLNA! JEDNO- 1 CALK.
1-ELE. STKOWA| szt
, [mm]|[szt]] [szt] | [ka/m]| [kg] | [kg]
1 BLACHA BL1 |300x300x10 - 1 28 7,1 7.1 197,8 |zajezd.
2 BLACHA BL2 |250x600x10 - 2 56 11,8 11,8 | 6594
3 BLACHA BL1 |300x300x10 - 1 24 71 71 169,6 |wiata
4 BLACHA BL2 |250x600x10 - 2 48 11,8 11,8 | 565,2
5 BLACHA BL1 {300x500x10 - 1 8 11,8 11,8 94 2 |zajezd.
6 BLACHA BL2 [500x600x10 - 2 16 23,6 23,6 | 376,8 |Il wari.
7 BLACHA BL3 }1/2 90x90x8 - 4 32 0,25 0,25 81 |0SD
8 BLACHA BL4 |300x90x10 - 2 16 2.1 2.1 33,9
MASA tACZNA [kg] 2105




N

Pracownia Projektowa

mgr inz. Marcin Kubiczak

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

BUDYNEK ZAJEZDNI

Z-22

ZESTAWIENIE STALI KSZTALTOWEJ Z-22
WYKONCZENIE KANALOW OBStUGOWYCH
wg rys. K-17; K-18; K-19... K-19f

Nr ELE- PROFIL DLQ—' ILOSC’ MASA
POZ. MENT ‘ GOSC W |OGOLNA[ JEDNO- 1 CALK.
1-ELE. STKOWA/| szt
[mm]|[szt]| [szt] | [kg/m] | [kg] [kg]
1 KATOWNIK [LNP120x80x10 | 27200 1 1 15,0 408,0 | 408,0 |kanat1
2 KATOWNIK - |LNP120x80x10 | 61600 1 1 15,0 924 0| 924,0 |kanat?2
3 KATOWNIK [LNP50x50x5 | 52500| 1 1 3,8 197,9 | 197,9 |myjnia
4 |belki szyn jezdn. |HEB 100 24000| 1 2 20,4 | 4896 | 979,2
5 KATOWNIK [LNP30x30x5 |12160| 1 1 22 265 | 265
6 |belki szyn jezdn. |HEB 120 26000 1 2 26,7 6942 | 1388,4 |SKP
7 | BELKA policzka |[NP180 2500 2 12 22,0 55,0 660,0 |belki
8 | BLACHABL1 |250x250x10 - 2 24 4,9 49 | 117.8 |schod.
) MASA LACZNA [kg] 4702




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK WIATY Z-1w
ZESTAWIENIE STALI Z-1w
FUNDAMENTY
wg rys. K-1w
) ilos¢ diugosé taczna dlugosc {m |
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
925 | 620 | o16 | o12 | s10 98 | 46
FTF2F3
1 12 4 9910 396,4 - - - 396,4 - - -
2 8 300 102 306,0 - - - - - - 306,0
3 10 600 200 1200,0 - - - - 1200,0 - -
Fs1  28szt
4 12 | 12 80 ] 2688 - - - 268,8 - -
Diugosé [m ] 0,0 0,0 0,0 665 1200 306
Masa [ kg/m ] 3,85 247 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 591 740 0 68
Masa [ kg ] 1399
ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU
BUDYNEK WIATY Z-2w
ZESTAWIENIE STAL! Z-2w
SCIANY ZELBETOWE
wg rys. K-1w
b iloé¢ dlugosé fgczna diugesc [m |
Nr [mm] [szt) {em} STAL 34GS St0S
625 6 20 $ 16 612 610 68 06
pr.pionowe 10 1200 190 2280,0 - - - - 2280,0 - - #10 co 15cm
pr.poziome 8 18 9910 1783.8 - - - - - 1783,8 - $8 co 20cm
pr.zamykaiace 10 1200 80 960,0 - - - - 960,0 - - ¢10 co 15cm
Dlugos$é [m ] 0,0 0,0 0,0 0 2280 1784 0
Masa [ kg/m ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 0 1407 705 0
Masa [ kg ] 2111
BUDYNEK MIESZKALNY Z UStUGAMI
W PARTERZE Z-3w
ZESTAWIENIE STALI Z-3w
WIENCE
wg rys. K-3w 2 poziomy
& flogé diugosé tgczna diugosc [m ]
Nr [mm] [szt] {cm} STAL 34GS St0S
925 0 620 | ¢16 | o12 | 10 08 | 46
W2
1 I 12 ] 4 9910 | 7928 - - - 792,8 - - -
2 |6 1 550 94 | 1034,0 - - - - - - 1034,0
Dtugosé [ m ] 0,0 0.0 0,0 793 0 1034
Masa [ kg/im ] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 704 0 0 230
934

Masa [ kg ]




ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU 74w
WRAZ Z INFRASTRUKTURA
ZESTAWIENIE STALI Z-4w
NADPROZE N6
wg rys. K-4w
¢ ilos¢ diugose taczna diugosc [m ]
Nr [mm] [szt] [cm) STAL 34GS St0S
$25 420 $16 b12 $ 10 48 b6
1 12 39 450 175,5 - - - 175,5 - - -
2 12 26 490 127,4 - - N 127,4 - - B
3 12 12 200 24,0 - - - 24,0 B . .
4 6 416 144 599,0 - - - - - - 599,0
Diugosc [m] 0,0 0,0 0,0 327 0 0 599
Masa [ kg/m ] 3,85 247 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 290 0 0 133
Masa [ kg ] 423

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA W SWINOUJSCIU

WRAZ Z INFRASTRUKTURA, Z-5w

ZESTAWIENIE STALI Z-5w

SEUP §1
wg rys. K-5w 28 szt
¢ ilosé dlugosc {aczna diugosc [m ]
Nr [mm] [szt] [em] STAL 34GS St0S
825 620 516 412 410 $8 66
1 12 4 737 825,4 - - N 825.4 . . N
2 12 4 130 1456 - - - 1456 - - -
3 3 45 114 1436,4 - - - - N - 1436,4
Diugosé [m] 0,0 0,0 0,0 971 0 0 1436
Masa [ kg/im] 3,85 2,47 1,58 0,888 0,617 0,395 0,222
Masa [ kg ] 0 0 0 852 0 0 319
Masa [ kg | 1181




