UCHWAŁA NR XXXVII/317/2005

RADY MIASTA ŚWINOUJŚCIA

z dnia 24 marca 2005 r.
w sprawie lokalizacji stałej przeprawy przez Świnę w Świnoujściu.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (tekst jednolity Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591; zmiany: Dz. U. z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62 poz. 558, Nr 113 poz. 984, Nr 153 poz. 1271, Nr 214 poz. 1806; z 2003 r. Nr 80 poz. 717, Nr 162 poz. 1568; z 2004 r. Nr 102 poz. 1055, Nr 116 poz. 1203) Rada Miasta Świnoujścia uchwala, co następuje:

§ 1. 1. W związku z potrzebą ukierunkowania działań zmierzających do realizacji przeprawy stałej przez Świnę w Świnoujściu - Rada Miasta Świnoujścia stwierdza, że optymalnym rozwiązaniem jest stałe połączenie brzegów Świny w postaci tunelu lub mostu zlokalizowanego w wariancie południowym wg ustaleń zawartych w zmianie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia – jednostka obszarowa IV, uchwalonej uchwałą Nr XIII/110/2003 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 25 września 2003 r. (Dz. U. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 105 z dnia 21 listopada 2003 r. poz. 1787).

2. Rada Miasta rezygnuje z północnego wariantu lokalizacji stałej przeprawy przez Świnę wg  ustaleń zawartych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia – jednostka obszarowa V, uchwalonym  uchwałą Nr XX/158/2004 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 19 lutego 2004 r. (Dz. U. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 22 z dnia 6 kwietnia 2004 r. poz. 425) oraz w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia – jednostka obszarowa III, uchwalonym Uchwałą Nr XXII/180/2004 Rady Miasta Świnoujścia z dnia 29 kwietnia 2004 r. (Dz. Urz. Woj. Zachodniopomorskiego Nr 40 z dnia 7 czerwca 2004 r., poz. 765) i zaleca wykonanie zmiany tych planów.

§ 2. Wykonanie uchwały powierza się Prezydentowi Miasta Świnoujścia.

§ 3. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.

      Przewodniczący Rady Miasta

Stanisław Bartkowiak

U z a s a d n i e n i e

W obowiązujących dokumentach planistycznych dla miasta Świnoujścia tj. w Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego oraz w Miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego dla obszaru III, IV, V ujęto dwa warianty lokalizacji stałego połączenia wysp Uznam i Wolin:

· Wariant I – lokalizacja północna przeprawy tunelowej lub mostowej przez akwen Świny bocznej oraz Kanał Mieliński przez Wyspę Mielin od ul. Karsiborskiej do ul. Ludzi Morza;

· Wariant II – lokalizacja południowa przeprawy tunelowej lub mostowej przez akwen Świny na południe od Wyspy Mielin od ul. Karsiborskiej do ul. Pomorskiej.

Wykonane na zlecenie Prezydenta Miasta opracowania, badania oraz analizy, jak również głosy i opinie przedstawicieli Rady Miasta wskazują na potrzebę podjęcia decyzji przesądzającej jednoznacznie o lokalizacji stałego połączenia. 


Na podstawie przeprowadzonych analiz dot. obydwu wariantów lokalizacyjnych,  Prezydent Miasta rekomenduje Radzie Miasta wybór południowej lokalizacji przeprawy stałej przez Świnę przy jednoczesnej rezygnacji z lokalizacji północnej.  Podjęcie takiej decyzji spowoduje konieczność odzwierciedlenia jej w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia.

Za wyborem lokalizacji południowej przeprawy stałej przez Świnę przemawiają następujące argumenty:

1. Stałe połączenie wysp Uznam i Wolin poza znaczeniem lokalnym oraz regionalnym ma przede wszystkim wymiar ponadregionalny. Potencjalnie stanowi bowiem istotny element międzynarodowej drogi turystycznej biegnącej z północnych regionów Niemiec do Gdańska i dalej do Kaliningradu, Litwy, Łotwy i Estonii. Ruch tranzytowy poprowadzony w lokalizacji południowej przeprawy stałej będzie mniej uciążliwy dla mieszkańców miasta.

2. Południowy wariant przeprawy charakteryzuje się krótszym odcinkiem akwenu do pokonania konstrukcją tunelową lub mostową a tym samym jest mniej kosztowny na etapie budowy.

3. Zakres inwestycji komunikacyjnych związanych z funkcjonowaniem stałej przeprawy będzie większy dla lokalizacji północnej niż dla lokalizacji południowej (dojazdy i zjazdy).

4. Wybór lokalizacji południowej umożliwia zwolnienie cennych rezerw terenowych, które można przeznaczyć na funkcje gospodarcze (na lewobrzeżu – tereny położone miedzy Basenem Mulnik a Bazą Paliwową „Porta Petrol”, na prawobrzeżu – tereny należące do Morskiej Stoczni Remontowej).

5. Wybór lokalizacji południowej daje większe możliwości rozwoju miasta w kierunku stałej przeprawy.


Podjęcie przez Radę Miasta Świnoujścia rekomendowanej decyzji pozwoli na precyzyjne ukierunkowanie dalszych działań Prezydenta i Rady zmierzających do realizacji tej tak ważnej i pożądanej przez mieszkańców inwestycji.

