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WEZWANIE

Na podstawie art. 64 § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691) po przeanalizowaniu przedloZonego raportu
oddziatywania na §rodowisko dla przedsiewzigcia pn. ,,Rozbudowa parkingéw potozonych na
dziatkach nr 176, 177/1, 178, 179 przy ul. Jana Softana w Swinoujéciu sporzadzonego
w sierpniu 2025 1., a jego ujednolicong wersje w marcu 2026 t., przez zesp6l autoréw pod
kierownictwem Pani Malgorzaty Ziemnickiej-Pluskoty,

wzywam do

1. Uzupelnienia dokumentacji poprzez pozyskanie i przedstawienie aktualnego tla
zanieczyszczen powietrza dla rejonu lokalizacji przedsiewziecia, obejmujgcego co najmnie;j
substancje wskazane w analizie, dla ktorych okre$lono dopuszczalne poziomy w powietrzu
i ktore s3 przedmiotem monitoringu GIOS, tj. dwutlenek azotu, dwutlenek siarki, pyl PM10,
pyt PM2,5, tlenek wegla, benzen oraz oléw. Po uzyskaniu rzeczywistych danych tta nalezy
ponownie okresli¢ warto§ci dyspozycyjne oraz skorygowaé model rozprzestrzeniania si¢
substancji w powietrzu, a nastepnie przedstawi¢ zaktualizowane wyniki obliczeh wraz z oceng
dotrzymania standardéw jakoSci powietrza oraz wartoéci odniesienia dla substancji
w powietrzu. W obecnym ksztalcie analiza emisji do powietrza nie moze zostaé uznana za
kompletng i miarodajng dla oceny oddziatywania planowanego przedsigwziccia.

W czesci dokumentacji dotyczacej emisji substancji do powietrza wskazano, iz: ,Dla
substancji, dla ktérych nieokreslone sa dopuszczalne poziomy w powietrzu tlo uwzglednia sie
w wysokosci 10% wartoéci odniesienia usrednionej dla roku”. Jednocze$nie w przediozonym
opracowaniu nie przedstawiono aktualnego tla zanieczyszczen powietrza dla rejonu lokalizacji
planowanego przedsigwzigcia, uzyskanego z Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska.

Nalezy zauwazy¢, ze sposrod substancji objetych analizg w raporcie, dla czgsci z nich okre§lone
zostaly dopuszczalne poziomy w powietrzu, a ich stezenia sa monitorowane w ramach
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Dotyczy to w szczegblnosci dwutlenku azotu,
dwutlenku siarki, pytu PM10, pylu PM2,5, tlenku wegla, benzenu oraz olowiu.



Wobec powyzszego przyjecie dla wszystkich analizowanych substancji tla zanieczyszczen na
poziomie 10% wartoéci odniesienia nalezy uznaé¢ za nieprawidtowe. Takie zalozenie moze
skutkowaé okresleniem nierzeczywistej wartosci dyspozycyjnej dla ww. substancji, a tym
samym nie pozwala na rzetelng oceng rzeczywistego oddziatywania planowanego
przedsigwziecia na stan jakosci powietrza w analizowanym rejonie.

2. Przedstawienia zestawienia danych wejéciowych przyjgtych do analizy halasu oraz
analizy emisji substancji do powietrza, w szczegblnosci w zakresie liczby pojazdow, udziatu
pojazdéw cigzkich, tras przejazdu, czasu pracy zrodet, liczby operacji manewrowych oraz
ruchu w najbardziej niekorzystnych okresach odniesienia. Nastgpnie nalezy wykaza¢ ich
sp6jnoéé albo, w przypadku wystepowania roznic, przedstawic szczegdlowe i uzasadnione
wyjaénienie ich przyczyn. Po uzupelnieniu i ujednoliceniu danych wejsciowych nalezy
zweryfikowaé, czy wyniki analizy akustycznej oraz analizy emisji substancji do powietrza
wymagaja korekty. W razie potrzeby nalezy ponownie przeprowadzi¢ obliczenia i przedstawi¢
vaktualizowana occng oddziatywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny oraz jakos¢
powietrza.

W przeditozonej dokumentacji nalezy wyjaéni¢ rozbieznosci pomiedzy danymi wej$ciowymi
przyjetymi do analizy akustycznej oraz do analizy rozprzestrzeniania sig substancji
W powietizu.

Nalezy wskazaé, ze zrodlem emisji hatasu oraz emisji zanieczyszczeh do powietrza s3
zasadniczo te same pojazdy poruszajace si¢ po tych samych drogach wewngtrznych, placach
manewrowych oraz miejscach postojowych. W zwiazku z tym dane dotyczace natezenia ruchu,
udzial pojazdéw ciezkich, liczby pojazdow osobowych i cigzarowych, czasu pracy
przedsiewzigcia, rozkladu ruchu w porze dnia i nocy oraz przyjelej organizacji ruchu-f)owinny
by¢ wzajemnie spojne w obu analizach.

W przypadku przyjecia odmiennych danych dla potrzeb analizy hatasu i analizy emisji do
powietrza nalezy jednoznacznie wskaza¢ zakres tych r6znic oraz przedstawié ich merytoryczne
uzasadnienie. Brak takiego wyjasnienia uniemozliwia organowi weryfikacje prawidtowosci
przyjetych zalozen oraz oceng, Czy wyniki obliczen przedstawione w dokumentacji
odzwierciedlajg rzeczywisty sposob funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia.

3. Uzupehnienia poprzez wskazanie, czy i w jaki spos6b w obliczeniach uwzgledniono
emisje zwigzane z manewrowaniem, rozruchem silnikéw, oczekiwaniem pojazddw, pracg na
biegu jalowym oraz postojem z wiaczonym silnikiem. Nalezy przedstawi¢ dane wejsciowe
przyjete do obliczen, w tym liczbe takich operacji, czas ich trwania, lokalizacje zrodet emisji,
rodzaje pojazdow oraz przyjete wskazniki emisji. W przypadku nieuwzglednienia powyzszych
#rodet emisji nalezy poprawi¢ model rozprzestizeniania sig substancji w powietrzu, a nastgpnie
ponownie przeprowadzié obliczenia i przedstawi¢ zaktualizowang oceng oddziatywania
przedsiewzigcia na jakoS§¢ powietrza. Zaktualizowana analiza powinna umozliwia¢ 0rganowi
oceng, czy przy uwzglednieniu rzeczywistego sposobu eksploatacji parkingu dotrzymane
zostana standardy jakoSci powietrza oraz wartoéci odniesienia dla substancji w powietrzu.



W przedtozonej analizie emisji substancji do powietrza nie wykazano w sposob wystarczajacy,
ze uwzgledniono wszystkie Zrodta emisji charakterystyczne dla funkcjonowania parkingu
przeznaczonego do obshugi pojazdow ci¢zarowych.

Nalezy wskazaé, Zze emisja zanieczyszczen do powietrza w przypadku tego rodzaju
przedsiewziecia nie jest zwigzana wylgcznie z ruchem pojazdéw po drogach wewngtrznych
z przyjeta predkoscia modelowa. Istotne znaczenie moga mie¢ réwniez emisje powstajgce
podczas manewrowania pojazdéw, oczekiwania na wjazd lub wyjazd, rozruchu silnikow,
postoju z wigczonym silnikiem oraz pracy silnikéw na biegu jatowym.

Brak jednoznacznego uwzglednienia ww. operacji w modelu obliczeniowym moze prowadzi¢
do niedoszacowania emisji substancji do powietrza, w szczegdlnosci tlenkow azotu, pylow
zawieszonych oraz innych zanieczyszczen komunikacyjnych zwigzanych z ruchem pojazdow
ciezkich. Tym samym przedstawiona analiza moze nie odzwierciedlaé rzeczywistego sposobu
funkcjonowania planowanego przedsigwzigcia.

4. Korekty przedtozonej analizy akustycznej w catym zakresie dotyczacym wskazania
przyjetych pozioméw mocy akustycznej dla poszczegdélnych kategorii pojazdow oraz dla
poszczegblnych operacji generujacych hatas. W opracowaniu nalezy jednoznacznie
przedstawi¢ dane wejsciowe do modelu, w tym liczbg operacji, czas ich trwania, lokalizacje
zrodel, udziat pojazdow cigzkich, rozktad ruchu w porze dnia i nocy oraz sposéb odwzorowania
manewréw pojazdéw w modelu obliczeniowym.

W czg¢éei raportu dotyczacej oddziatywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny na etapie
eksploatacji, jak réwniez w zalgczniku obejmujacym analiz¢ halasu, nie przedstawiono
poziomdéw mocy akustycznej przyjetych dla pojazdow poruszajacych si¢ po terenie
przedsiewzigcia, w tym pojazdéw osobowych oraz cigzarowych. Brak wskazania ww. danych
wejSciowych uniemozliwia organowi weryfikacj¢ prawidtowo$ci przeprowadzonych obliczen
akustycznych oraz oceng, czy przyjety model oddziatywania hatasu odpowiada rzeczywistemu
sposobowi funkcjonowania planowanego przedsi¢ewzigcia.

Ponadto nalezy wskazac¢, ze wérod Zrodet hatasu wyszczegdlniono zasadniczo wytacznie Zrodia
liniowe, utozsamiane z ruchem pojazdéw po drogach wewngtrznych. Takie ujecie nalezy uznac
za niewystarczajagce dla parkingu obshuigujacego pojazdy osobowe i ci¢zarowe, poniewaz
emisja hatasu zwigzana jest nie tylko z przejazdem pojazdow po wyznaczonych trasach, lecz
réwniez z czynno$ciami takimi jak rozruch silnika, hamowanie, ruszanie, manewrowanie,
parkowanie, zawracanie oraz praca pojazddw w rejonie miejsc postojowych i placow
manewrowych.

Wobec powyzszego dokumentacje nalezy poprawi¢ w catlym zakresie dotyczacym emisji
hatasu, w tym uzupelni¢ opis zrodet hatasu, dane wejsciowe do obliczen, model akustyczny
oraz wyniki obliczen. Dopiero tak uzupelniona analiza umozliwi organowi oceng
rzeczywistego oddziatywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny oraz weryfikacje
skuteczno$ci zaproponowanych §rodkéw minimalizujacych.

5. Przeprowadzenia ponownej analizy akustycznej w zakresie oddzialywan
skumulowanych. Analiza ta powinna obejmowaé wszystkie istotne istniejace, realizowane
i planowane Zrodia halasu znajdujace si¢ w obszarze oddziatywania przedsigwzigcia, w tym co



najmniej dziatalno$¢ istniejagcego terminala, ruch portowy, dobijanie statkow, kruszenie
odpadéw budowlanych, ruch drogowy i ewentualny kolejowy, pracg urzadzen technicznych,
przetadunki, manewry pojazdéw cigzkich, ruch zwigzany z inwestycjg drogowa skorelowang
z przedsiewzieciem oraz oddzialywanie akustyczne zakladu Aarsleff Bis, Spotki Czajka 1 Syn
oraz Euro Terminala.

W przedtozonej dokumentacji, w czgéci dotyczacej analizy oddziatywania przedsigwzigcia na
klimat akustyczny, wskazano, ze: ,Jako oddziatywania skumulowane w obliczeniach
uwzgledniono ruch pojazdéw po ulicy Jana Sottana — dojazd do rozbudowywanego parkingu”.
Takie ujecie oddziatywan skumulowanych nalezy uzna¢ za niewystarczajace.

Zgodnie z art. 66 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na §rodowisko, raport o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko powinien zawiera¢
informacje o powigzaniach planowanego przedsigwzigcia z innymi przedsiewzigciami,
w szczegblnoéci w zakresie kumulowania si¢ oddzialywan przedsigwzigé realizowanych,
zrealizowanych lub planowanych, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢ realizacje
przedsiewzigcia, oraz w obszarze jego oddzialywania.

W zwiazku z powyzszym ograniczenie analizy skumulowanej wylacznie do ruchu pojazdow
po ul. Jana Soltana nie pozwala na peing oceng rzeczywistego oddziatywania akustycznego
planowanego przedsigwzigcia. W analizie nie uwzgledniono m.in. istniejacej dziatalnosei
terminala, ruchu portowego, ewentualnego ruchu kolejowego, manewrow pojazdow cigzkich,
przeladunkéw, pracy urzadzefh technicznych, a takze ruchu wynikajgcego z inwestycji
drogowej okreslanej w raporcie jako inwestycja ,,skorclowana”.

Ponadto w zasiggu oddziatywania planowanego przedsigwzigcia znajduje si¢ rOwniez
dzialalno$é prowadzona przez firmg AArslef, ktorej potencjalne oddziatywanie akustyczne
powinno zosta¢ rozpoznane i uwzglednione w analizie skumulowanej, o ile moze ono nakladac
si¢ z oddzialywaniem planowanego przedsigwzigcia na te same tereny chronione akustycznie.

Zaktualizowana analiza powinna zawieraé jednoznaczne wskazanie przyjetych zrodet halasu,
ich parametréw akustycznych, czasu pracy, lokalizacji, sposobu uwzglednienia w modelu oraz
wynikéw obliczen dla wariantu skumulowanego. Dopiero tak sporzadzona analiza pozwoli
organowi na oceng, czy planowane przedsigwzigeie, lacznie z innymi Zrédlami halasu
wystepujacymi w rejonie inwestycji, nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustycznej.

6. Ujednolicenia danych zawartych w raporcie oraz w analizie akustycznej,
w szczegdlno§ci w zakresie rodzaju i liczby maszyn budowlanych, pozioméw ich mocy
akustycznej, efektywnego czasu pracy, godzin prowadzenia robét, lokalizacji Zrodet hatasu
oraz przyjetych zalozen organizacyjnych. Nalezy jednoznacznie wskazaé, ktére dane zostaty
przyjete do oceny oddzialywania akustycznego oraz przedstawic¢ ich Zrodto.

W przedlozonej dokumentacji stwierdzono niespojnoéci pomigdzy treScig raportu
o oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko a zalaczona analizg akustyczna w zakresie
danych przyjetych do oceny oddziatywania na klimat akustyczny na etapie realizacji
przedsigwzigcia.



W analizie akustycznej wskazano, ze efektywny czas pracy sprzetu budowlanego bedzie
wynosit okolo 4-6 godzin w porze 7°°-18%. Natomiast w treSci raportu gléwnego
przedstawiono odmienne zatoZenia dotyczace czasu pracy sprzetu, zakresu jego wykorzystania
oraz organizacji prac budowlanych. Rozbiezno$ci wystepuja réwniez w zakresie podawanych
poziomow mocy akustycznej maszyn i urzadzen przewidzianych do wykorzystania na etapie
budowy.

Powyzsze niespdjnosci uniemozliwiajg organowi jednoznaczng weryfikacje prawidlowosci
przyjetych danych wejsciowych oraz oceng, ktore wartosci zostaly faktycznie wykorzystane do
obliczen i stanowig podstawe¢ wnioskow przedstawionych w dokumentacji. Brak spojnych
danych moze prowadzi¢ do nierzetelnej oceny rzeczywistego oddzialywania akustycznego
przedsigwzigcia na etapie realizacji.

W zwigzku z powyzszym nalezy ujednolici¢é dane zawarte w raporcie oraz w analizie
akustycznej, w szczeg6lnosci w zakresie rodzaju 1 liczby maszyn budowlanych, pozioméw ich
mocy akustycznej, efektywnego czasu pracy, godzin prowadzenia roboét, lokalizacji zrodet
hatasu oraz przyjetych zatozen organizacyjnych. Nalezy jednoznacznie wskazaé, ktoére dane
zostaly przyjete do oceny oddziatywania akustycznego oraz przedstawic¢ ich Zrodio.

Po ujednoliceniu danych wejsciowych nalezy zweryfikowaé, czy przedstawione wyniki analizy
akustycznej dla etapu realizacji pozostaja aktualne. W przypadku zmiany zalozen nalezy
ponownie przeprowadzi¢ obliczenia albo przedstawi¢ uzasadnienie, Zze korekta danych nie
wplywa na wnioski dotyczace oddzialywania przedsigwzigcia na klimat akustyczny.

7. Przedstawienia oceny wplywu planowanego przedsigwzigcia (etap jego realizacji
a nast¢pnie eksploatacji) wzgledem istniejgcej zabudowy mieszkaniowej (ul. Jana Soltana 4
i Ludzi Morza 14, 14a, 14b, 14c) w odniesieniu do oddziatywania zwigzanego z emisja gazow
1 pylow do atmosfery oraz emisja hatasu w porze dziennej oraz w porze nocnej. W powyzszej
ocenie nalezy uwzgledni¢ wplyw planowanego przedsigwzigcia w odniesieniu do
oddzialywania zwigzanego z emisja hatasu oraz gazdéw i pylow do atmosfery w ujeciu
skumulowanym ze wszystkimi przedsigwzi¢ciami znajdujagcymi si¢ w sgsiedztwie terenu
inwestycyjnego (tereny przemystowe, portowe, w tym w szczegolnosci Spotki Czajka i Syn Sp.
z 0.0. ul. Jana Soltana 4a, Spotki Euro Terminal Swinoujécie Sp. z 0.0. ul. Jana Sottana 1,
Aarsleff Bis Sp. z 0.0. ul. Soltana 1.

W opracowanym raporcie wraz z zalgcznikiem pn.  Analiza akustyczna i analiza
zanieczyszczen powietrza dla rozbudowy parkingéw potozonych na dziatkach nr 176, 177/1,
178, 179 przy ul. Jana Sottana w Swinoujéciu - wariant przewidziany do realizacji, kwalifikacji
akustycznej terenéw potozonych w sgsiedztwie inwestycji dokonano na podstawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego przyjetego Uchwala nr XX/158/2004
Rady Miasta Swinoujécia z dnia 19 Ilutego 2004 r. (Dz. U. Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego Nr 22 z dnia 6 kwietnia 2004 r., poz. 425).

W analizie przej¢to, iz zgodnie z mpzp. w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji, od strony
polnocnej znajduja si¢ tereny chronione akustycznie zwigzane ze stalym lub czasowym
pobytem dzieci i mlodziezy (Zesp6l Szkol Morskich w Swinoujéciu). W pozostalych



kierunkach, w zasiggu oddzialywania inwestycji zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego brak jest terenow podlegajacych ochronie akustycznej.
Majac powyzsze na uwadze, w sporzadzonej analizie tereny mieszkalne polozone przy ul. Jana
Soltana 4 oraz ul. Ludzi Morza 14, 14 a, 14 b1 14 c w Swinoujéciu bedace w zasiegu
oddzialywania planowanej inwestycji zakwalifikowano jako nieobjete ochrong akustyczna.

Wskazuje, ze w roku 2015 nastapita nowelizacja art. 113 ust.2 pkt 1 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001r. Prawo ochrony §rodowiska i obecne brzmienie przepisu w kontekscie ochrony przed
hatasem odwoluje si¢ do faktycznego zagospodarowania terenu, a nie jego przeznaczenia. Stad,
przy ocenie oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko nalezy uwzgledni¢ faktyczne
uzytkowanie terenu, a nie tylko jego formalne przeznaczenie. Zgodnie z obowigzujacym
brzmieniem art. 113 ust.2 pkt 1 ww. ustawy, zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu
okredlone wskaznikami hatasu LDWN, LN, LAeq D i LAeq N dla nastgpujacych rodzajow
terendow faktycznie zagospodarowanych:

a) pod zabudowg mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy pomocy spolecznej,

¢) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) pod zabudowg mieszkaniowo-ustugows.

Z uwagi na powyzsze, przyjeta interpretacja, ze zabudowa mieszkaniowa zlokalizowana na
terenach przeznaczonych na funkcje portowe nie podlega ochronie akustycznej jest
niewlasciwa.

8. Okreslenia parametr6w technicznych ekranu akustycznego.

Z przedlozonej analizy akustycznej wynika, Zze w wariancie bez zastosowania ekranu
akustycznego wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej, natomiast po zastosowaniu ekranu akustycznego
standardy jakoéci §rodowiska w zakresie hatasu maja zosta¢ dotrzymane.

Dokumentacja powinna jednoznacznie wskazywa¢ parametry projektowanego zabezpieczenia
akustycznego, w szczegblnoéei jego lokalizacjg, dlugosc, wysoko$¢, material wykonania,
izolacyjnoéé¢/skuteczno§¢ akustyczng, sposob posadowienia oraz termin realizacji, przy czym
ekran powinien zostaé wykonany przed rozpoczgciem eksploatacji przedsigwzigcia.
Jednocze$nie, majac na uwadze konieczno$¢ uzupetnienia danych wejsciowych do modelu
akustycznego, w tym parametrow zrédet halasu, pozioméw mocy akustycznej pojazdow,
operacji manewrowych oraz pelnego zakresu oddziatywan skumulowanych, nalezy ponowi¢
obliczenia skutecznosci zastosowania barier akustycznych. Ponowne obliczenia powinny
zostaé wykonane zaréwno dla oddziatywania samego planowanego przedsigwzigcia, jak i dla
wariantu uwzgledniajacego oddziatywania skumulowane z innymi istniejacymi, realizowanymi
i planowanymi zrédtami hatasu w rejonie inwestycji.

W zaktualizowanej analizie nalezy wykaza¢, czy zaproponowane ekrany akustyczne
zapewniaja dotrzymanie dopuszczalnych poziomow hatasu na wszystkich terenach
poprawionych danych wejéciowych oraz peinego oddziatywania skumulowanego.



W przypadku stwierdzenia braku skuteczno$ci zaproponowanych barier, dokumentacj¢ nalezy
uzupetni¢ o inne lub dodatkowe $rodki ograniczajace emisj¢ halasu, wraz z ponownym
wykazaniem ich skutecznos$ci obliczeniowe;.

9. Przedlozenia bilansu iloSciowego wod opadowych i roztopowych przed realizacjy
przedsiewzigcia oraz po jego realizacji. Bilans powinien obejmowaé w szczegdlnosci
maksymalng ilo§¢ odprowadzanych wod opadowych i roztopowych, $rednig ilo$¢ roczna, czas
odprowadzania, powierzchni¢ rzeczywista oraz powierzchni¢ zredukowang zlewni
odwadnianej przez kazdy wylot, a takze wskazanie sposobu retencjonowania lub ograniczania
odplywu, jezeli takie rozwigzania sg przewidziane. Nalezy rowniez przedstawi¢ parametry
techniczne i1 przepustowo$¢ wszystkich istotnych elementéw systemu odwodnienia, w tym
kanalizacji deszczowej, w szczego6lnosci odcinkéw wykonanych przed 1975 r., separatora,
przepompowni oraz wylotu Wd3. Dokumentacja powinna wykazywaé, ze istniejace
i projektowane elementy systemu posiadajg przepustowo§¢ wystarczajaca do przejgcia
zwickszonego odplywu po realizacji przedsigwzigcia, zuwzglednieniem deszczow
miarodajnych oraz sytuacji deszczow nawalnych.

Ponadto nalezy wyjasni¢ funkcje projektowanego potaczenia umozliwiajagcego przejmowanie
czgsci wod z obecnego parkingu podczas deszczéw nawalnych. W szczegdlno$ct nalezy
wskazac, czy rozwigzanie to bedzie petnito funkcje przelewu awaryjnego, przelewu burzowego
albo innego elementu okresowego odprowadzania nadmiaru wod opadowych i roztopowych.
W przypadku gdy rozwigzanie to bedzie skutkowalo okresowym zrzutem wod w sposob
odmienny od podstawowego sposobu eksploatacji kanalizacji deszczowej, nalezy uwzglednic¢
je w dokumentacji oraz w operacie wodnoprawnym, w tym podaé przewidywang czg¢stotliwosé
jego dzialania i §rednig roczng liczbg zrzutéw, jezeli dotyczy.

Uzupehienie powinno umozliwia¢ organowi ocene, czy planowany sposéb odprowadzania
wod opadowych 1 roztopowych mieSci si¢ w zakresie obowigzujagcego pozwolenia
wodnoprawnego, czy tez wymaga uzyskania nowego pozwolenia wodnoprawnego albo zmiany
dotychczasowego pozwolenia.

10.  Wskazania dojazdu do nieruchomo$ci mieszkalnych polozonych przy ul. Jana Sottana
4 w Swinoujéciu na etapie budowy jak i eksploatacji planowanego przedsiewziecia.

11.  Poddania ocenie wplywu planowanej inwestycji ( faza realizacji oraz eksploatacji) na
stan techniczny budynkéw mieszkalnych polozonych przy ul. Jana Sottana 4 oraz ul. Ludzi
Morza 14,14 a,14bildcw Swinoujéciu.

Zgodnie z art. 54 ust. 5 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania
administracyjnego (Dz. U. z 2025 r., poz. 1691) wskazuj¢ termin 60 dni od dnia otrzymania
niniejszego wezwania, na przekazanie wyjasnien.

Jednocze$nie informujg, iz do czasu przedlozenia wyjasnien, wstrzymane zostaja terminy
umozliwiajgce zatatwienie sprawy w przedmiotowym postgpowaniu, co jest zgodne z art. 35
§ 5 wyzej cytowanej ustawy.
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