Zalacznik nr 1 do umowy WIZ/...../2019

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

I. Zakres przedmiotu zamdéwienia.

Przedmiotem zamdéwienia jest wykonanie zadania pn. ,, Wykonanie aktywnego przejscia
dla pieszych na ulicy 11 Listopada w Swinoujsciu”.

Glownym celem zastosowania aktywnych przej$¢ dla pieszych jest:
e Informowanie kierowcoéw o zblizaniu si¢ pieszego do przejscia dla pieszych,
e Bezpieczne i komfortowe przejscie pieszego przez jezdnie,
e Ochrona zdrowia i zycia ludzkiego.

W ramach zadania nalezy wykona¢ przejscie dla pieszych na ulicy:
Lokalizacjanr 1 —ul. 11 Listopada

Z 7 f P

II. Wymagania Zamawiajacego.

Aktywne oznakowanie ma na celu poprawe bezpieczefistwa na przejsciach dla pieszych
poprzez montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu.

® Aktywne punktowe eclementy odblaskowe nalezy wbudowa¢é w nawierzchnie
w specjalnych ostonach zeliwnych ptugoodpornych w ksztalcie grzyba o powierzchni nie
mniejszej niz 250 cm? gwarantujacych dwa punkty podparcia dla catego elementu. Ostona
zeliwna elementu aktywnego musi zapewnia¢ mozliwo$¢ wymiany $wiecacych wkladek
z diodami LED bez koniecznosci demontazu calego elementy obudowy zakotwionego
w nawierzchni jezdni. Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mieé
zadnych ostrych krawedzi od strony najezdzanej przez pojazdy. Jedli aktywny punktowy
element odblaskowy jest wykonany z dwu lub wigcej cz¢sci, kazda z nich powinna by¢
usuwalna tylko za pomoca narzedzi polecanych przez producenta. Wysokosé aktywnego
punktowego elementu odblaskowego powinna mie$ci¢ si¢ w przedziale od 12 mm do 18
mm. Odpornos¢ na Sciskanie catego elementu tacznie z wkladkg powinna wynosié nie
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mniej niz 180 kN, aby zapewni¢ trwato$¢ funkcjonowania aktywnego punktowego
elementu odblaskowego. Zainstalowany w ten sposéb aktywny punktowy element
odblaskowy, musi zapewnia¢ widzialno$¢ w nocy, a takze w czasie opadéw deszczu wg
PN-EN 1463-1: 2009 [5, 5a] oraz pr EN 1463-3 [5b]. Wkladka aktywnego punktowego
elementu odblaskowego powinna by¢ zbudowana z wysokoudarowego bezbarwnego
poliwgglanu o szczelnosci IP68 i odpornosci na temperature od —35 °C do + 70 °C oraz
zawiera€, co najmniej 3 diody LED w kazdym kierunku tj. od strony najazdu i od strony
linii oznakowania poziomego P-10. Zotte diody LED umieszczone we wktadce powinny
by¢ skierowane w strong najezdzajacych pojazdéw i majg pulsowaé z czestotliwoscia 40-
60 cykli/min. Funkcjg biatych $wiatel LED =zainstalowanych w wymiennej wkiadce
aktywnego punktowego elementu odblaskowego jest dodatkowe pods$wietlenie biatych
pasow przejscia. Okres trwatosci wbudowanej ostony zeliwnej w nawierzchnie powinien
wynosi¢, co najmniej 10 lat a wktadek aktywnego punktowego elementu odblaskowego 3
lata,

montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu w postaci aktywnego oznakowania przejsé dla
pieszych przy znakach pionowych D-6 zgodnie z normg PN-EN 12352: 2010 w klasie L8H
z ostong przeciwstoneczng lub bez. Lampy ostrzegawcze umieszczane nad znakiem D-6
powinny by¢ wykonane w technologii LED z ostong przeciwstoneczng lub bez. Lampa
powinna posiadac klase szczelnosci IP65 i by¢ odporna na temperature w zakresie od -30°C
do +70°C. Lampy powinny emitowaé zolte $wiatlo i by¢ skierowane w strong kierunku
nadjezdzajacych pojazdow. Impulsy s$wietlne z lamp majg byé zsynchronizowane
z impulsami $wiatla emitowanego przez aktywne punkty odblaskowe. Czestotliwosé
impulséw powinna by¢ taka sama jak czestotliwo$é impulséw pochodzacych z aktywnych
punktéw odblaskowych. Lampa musi mie¢ dwa tryby natg¢zenia $wiatta ( dzienny 2 1600
cd inocny 2 600cd),

Czujniki ruchu musza by¢ odporne na warunki atmosferyczne a ich zasi¢g powinien
zapewnia¢ poprawne funkcjonowanie systemu AZOPP na przejscia dla pieszych na
jezdniach jedno i wielopasowych. Czujnik startowy ma zapewnia¢ jednoznaczng detekcje
osoby znajdujace;j si¢ przed przej$ciem dla pieszych, wigczy¢ system zsynchronizowanych
swiatet oznakowania poziomego i pionowego a nast¢pnie w czasie 2-3 s po opuszczeniu
przejscia przez pieszych wylgczy¢ $wiatta i wprowadzi¢ system AZOPP w stan czuwania.
Czujnik aktywnosci ruchu ma zapewniac¢ stata detekcje osoby poruszajacej sie na przejsciu
dla pieszych i aktywowac¢ system przez caty czas tak dlugo jak dtugo pieszy znajduje sie na
przejsciu,

Szafa sterownicza powinna zapewniac¢ II klase ochronnosci oraz szczelno$¢ w klasie [P44.
Znamionowe napigcie pracy szafy sterowniczej powinno wynosi¢ 230V/400V, a
znamionowe napiecie izolacji 500V. Szafe nalezy wyposazy¢ w system bezpiecznych
urzadzen elektryczno-elektronicznych (transformator bezpieczenstwa, bezpieczniki,
zasilacz impulsowy, kontroler stanu natadowania akumulatora, sterowniki, akumulator,
itp.) z napieciem wyjsciowym nie przekraczajagcym 15V. Funkcja wiaczenia i wylaczenia
aktywnie zsynchronizowanego oznakowania przej$¢ dla pieszych (AZOPP) powinna
zarzadzaé szafa sterownicza wykorzystujac do tego zestaw czujnikow ruchu. Szafa
sterownicza powinna zawiera¢ transformator bezpieczenstwa spetniajacy wymagania
ochronnosci w klasie III zgodnie z obowigzujacg norma, zasilacz impulsowy przedtuzajacy
zywotnos¢ akumulator oraz uktad kontroli stanu akumulatora. W szafie sterowniczej nalezy
zainstalowa¢ akumulator; 12V zapewniajacy dziatanie systemu nawet w przypadku
chwilowego zaniku zasilania elektrycznego powstalego w wyniku awarii sieci. Zakres
pracy akumulatora powinien miescié sie w przedziale temperatur od — 30°C do + 60°C. W
sktad wyposazenia szafy sterowniczej wchodzi modut GSM zapewniajgcy wysylanie za
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pomocg sms komunikatéw o uszkodzeniach lub nieprawidtowym funkcjonowaniu AZOPP
pod wskazane numery telefonéw Zamawiajacego,

Modul GSM - uklad elektroniczny zapewniajacy komunikacje i powiadomienia za pomocg
sms o awariach systemu z jednostkg nadzorujaca u zarzadcy drogi,

Instalacja kablowa - wszystkie kable uzyte do potaczenia szafy sterowniczej, lamp
ostrzegawczych Aktywnych Punktowych Elementéw Odblaskowych ze zrédlem zasilania
z sieci energetycznej powinny posiada¢ odpowiednig izolacje wg normy PN-EN 61557-2:
2007. Ponadto kable umieszczone w nawierzchni jezdni nalezy zabezpieczy¢ specjalna
ostong gumowa, a wszystkie polaczenia (wtyczki i gniazda) nalezy zabezpieczy¢ przed
wilgocia,
Znaki winny by¢ wykonane z blachy ocynkowanej ogniowo o grubosci min 1,25 mm.
Blacha winna by¢ zabezpieczona przed korozjg obustronnie powlokg cynku o grubosci
275g/m2. Nie dopuszcza si¢ stosowania stalowych tarcz znakéw, zabezpieczonych przed
korozjg jedynie farbami antykorozyjnymi. Calg tarcz¢ znaku nalezy zabezpieczy¢
dodatkowo antykorozyjnie warstwa fosforanows, ktéra zapewni dobrg przyczepnos¢ farby
proszkowe]j oraz zapobiegnie procesowi korozji podpowlokowej. Tylng strone¢ tarczy
nalezy pokry¢ warstwa lakieru proszkowego poliestrowego o grubosci minimum 60 pm.
Wymagana jest taka przyczepnos$¢ lakieru do podtoza i jego elastyczno$¢, aby przy zgieciu
pomalowanej probki pod katem 90o i promieniu zagigcia 6 mm nie nastgpito pekanie
powloki farby. Trwatos¢ powloki lakierniczej ma by¢ nie mniejsza niz okres uzytkowania
znaku.,
Dostarczone przez wykonawce tablice muszg spetnia¢ parametry normy PN EN12 899
w zakresie nastepujgcych klas:
- maksymalne odksztalcenie chwilowe — zginanie klasa TBD4
- obcigzenie silg naporu wiatru — klasa WL2
- otwory w licu znaku —klasa P3

Tarcze znakow musza by¢ rowne i gladkie - bez odksztalcen ptaszczyzny, w tym
pofaldowan, wgie¢, nierownosci. Krawedzie tarczy znaku powinny byé usztywnione na
pelnym obwodzie poprzez jej podwdjne wywinigcie bez nacieé na naroznikach, przy czym
szerokos¢ drugiego zagigcia prostopadiego wzgledem pierwszego nie powinna byé
mniejsza niz 5 mm. Znieksztalcenia krawedzi, powstate po ttoczeniu i innych procesach
technologicznych sa niedopuszczalne. Nie dopuszcza sie systemu montazowego
polegajacego na przewierceniu tarczy i lica znaku. Dopuszcza si¢ mozliwosé stosowania
innego systemu montazu tarcz na konstrukcjach wsporczych pod warunkiem uzyskania
akceptacji ze strony Inzyniera

Strony czotowe tablic zawierajace ich tres¢ (lico znaku) nalezy wykonaé z materialéw
odblaskowych typu II lub pryzmatyczne zgodnie ze specyfikacja zamawiajacego. Folic
odblaskowe po aplikacji na tarcze tablic muszg posiada¢ odpowiednie wilasciwosci
fotometryczne zachowujac minimalne wartosci gestosci powierzchniowej wspolczynnika
odblasku w gwarantowanym przez producenta folii okresie trwalosci, oraz pelne zwigzanie
folii z tarcza znaku przez caly ten okres. Niedopuszczalne sa lokalne niedoklejenia,
odklejenia lub odstawanie folii na jej powierzchni. Potaczenie folii z tarcza powinno
uniemozliwi¢ odklejenie od tarczy bez jej zniszczenia. Okres trwatosci znaku wykonanego
przy uzyciu folii typu 2 i folii mikro pryzmatycznych powinien wynosié¢, co najmniej 10
lat.
Parametry fotometryczne jak 1 ksztalty symboli i rozmiary znakéw winny by¢ zgodne z Dz.
U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.
Powierzchnia lica tablicy powinna by¢ réwna i gladka wolna od wystepowania lokalnych
nieréwnosci, pofaldowan lub przebarwienia koloru. Symbol znaku oraz obwdédka musza
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by¢ wykonane metodg sitodruku Iub druku cyfrowego przy zastosowaniu farb
transparentnych odpornych na promieniowanie UV i trwatosci nie nizszej niz trwalosé
uzytej folii.

o aktywne elementy musza aktywowa¢ si¢ wtedy kiedy powinny, czyli tylko w momencie
kiedy pieszy/rowerzysta oczekuje z zamiarem wkroczenia na przejscie oraz w trakcie jego
pokonywania, nie dziataé¢ w trybie ciggtym;

e system detekcji nie moze by¢ wrazliwy na takie obiekty jak poruszajace si¢ gatezie, liscie,
itp.,

e system aktywnego przejscia dla pieszych musi posiada¢ whasne niezalezne Zrodto zasilania;

e aktywne elementy musza sygnalizowaé obecno$¢ pieszego/rowerzysty oczekujgcego na

przejsciu i pozostawaé aktywne na czas potrzebny do pokonania catego przejscia przy
predkosci 1,0 m/s;

III. Zakres robét obejmuje¢ dostawe wraz z montazem

Lokalizacja nr 1 —ul. 11 Listopada

a) aktywne punktowe elementy najazdowe LED dwustronne w ostonach zeliwnych
(ptugoodpornych) w ilosci nie mniejszej niz 14 szt. instalowane przed liniami P-10
patrzac na przejscie od strony kierowcy. Od strony najazdu przed linig P-10 element
powinien emitowac pulsujace §wiatto barwy zoltej lub pomaraficzowej (ostrzegawcze),
natomiast od strony przejscia $wiatto biate ciggle, ktore dodatkowo oswietla przejscie
dla pieszego,

b) czujnik ruchu wraz z uchwytami do regulacji zasiggu aktywacji systemu w obrebie
przejscia,

c¢) czujnik ruchu podtrzymujgcy prace systemu,

d) uchwyty do montazu czujek,

¢) szafa sterownicza ze stojakiem umieszczona do ok. 10 mb od Zrodta zasilania,

f) akumulator

g) lampy ostrzegawcze 12V @ 200 m,

h) znaki D-6

i) oznakowanie poziome w postaci linii P-10 nalezy wykona¢ w technologii
cienkowarstwowe;j.

W skiad ustugi montazu aktywnych przejs$¢ dla pieszych wchodzg nastepujace prace:

a) Montaz aktywnych punktowych elementéw odblaskowych,

b) Montaz lamp nad znakiem D-6,

¢) Montaz oraz kalibracja czujnikéw ruchu,

d) Potozenie okablowania oraz podlgczenie kabli do punktowych elementéw
odblaskowych, lamp oraz szafy sterowniczej,

€) Zamontowanie oraz konfiguracja szafy sterownicze;j,

f) Prace brukarskie polegajagce na zdemontowaniu oraz ulozeniu chodnika oraz
kraweznika,

g) Projekt energetyczny wraz ze wszystkimi pozwoleniami,
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h) Projekt tymczasowej organizacji ruchu,
i) Projekt statej organizacji ruchu.

IV. Kryteria oceny ofert

1. Cena

V. Warunek udzialu w postepowaniu

1. Doswiadczenie:
a) Wykonawca w okresie ostatnich 18 miesigcy przed uptywem terminu sktadania
ofert wykonat:
e jedno zamoéwienie polegajacego na wykonaniu zamoéwienia
zsynchronizowanych aktywnych przejs¢ dla pieszych o wartosci 100 000
brutto

V1. Termin realizacji

Do 18 grudnia 2019 roku od podpisania umowy.



