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1. WSTEP

1.1. Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej szczegotowej specyfikacji technicznej sg wymagania dotyczgce wykonania i
odbioru rob6t zwigzanych z ustawieniem kraweznikdw betonowych do wykonania krawedzi
peronowych, krawedzi pochylni oraz przej$é dla pieszych przy przystankach autobusowych w ramach
realizacji zadania: budowy obwodnicy wschodniej gczacej tereny portowe na wyspie Uznam z drogg
krajowa nr 93 w Swinoujsciu.

1.2. Zakres stosowania SST

Szczegotowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji rob6t wymienionych w p.1.1.

1.3. Zakres robo6t obj etych SST

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczg zasad prowadzenia robo6t zwigzanych z
ustawieniem specjalnych kraweznikow betonowych skladajgcych sie na system dostosowany do
wykonania, przejscia dla pieszych przy przystanku tramwajowo-autobusowym

- krawedzi peronu, pochylni (i ewentualnie przejscia dla pieszych) przy przystanku autobusowym przy
jezdni na prostej, w typowej zatoce autobusowej lub przystankach w formie linii tamanej

— krawedzi perondéw autobusowych i przejs¢ dla pieszych wedtug indywidualnego projektu o ztozonej
geometrii gdy wystepujg w dokumentacji projektowej. wspdlnie,

- Krawedzi pojedynczego przejscia dla pieszych dostosowanej do niepetnosprawnych
1.4. Okre $lenia podstawowe
1.4.1. Kraw ezniki przystankowe

— system obejmujgcy budowe krawedzi peronowych, krawedzi pochylni na koncach peronéw oraz
krawedzi przejs¢ dla pieszych z gotowych elementéw (bez ich przycinania) tworzacych wraz z
zestawem plytek wskaznikowych tzw. system nawierzchni bez barier architektonicznych dla
przystankéw autobusowych wraz z przejsciami dla pieszych (pojedynczych przystankéw oraz
zespotdw przystankoéw tworzacych np. dworzec autobusowy) oraz pojedynczych przejs¢ dla pieszych.

1.4.2. Kraw ezniki peronowe autobusowe

- prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi peronu przystanku dla autobuséw (lub tramwajow
i autobusow poruszajgcych sie po torowisku) z gorng powierzchnig zapewniajgcg maksymalng
odpornosé na poslizgniecie, o specjalnie uksztattowanym licu umozliwiajgcym bezpieczne podjechanie
autobusu do samej krawedzi peronu, ograniczajace krawedz peronu o okreslonej w dokumentaciji
projektowe] statej wysokosci wzgledem jezdni.

1.4.3. Kraw ezniki na pochylnie peronowe

- prefabrykowane elementy do wykonania krawedzi pochylni (z gérng powierzchnig zapewniajgcg
maksymalng odpornos¢ na poslizgniecie) o zmiennej wysokosci (oraz ksztalcie w przypadku peronéw
autobusowych) wynikajgcej z r6znicy wysokosci miedzy wyniesionym w gére peronem a pozostatym
chodnikiem (w tym przejsciem dla pieszych).

1.4.4. Kraw ezniki na kraw edzie przej $¢€ dla pieszych

- prefabrykowane elementy do wykonania obnizonej krawedzi przejs¢ dla pieszych (dostosowanej do
poruszania sie niewidomych, niedowidzgcych oraz na wobzkach inwalidzkich) o specjalnie
uksztattowanej powierzchni zapewniajgcej maksymalng odpornosc na poslizgniecie.

1.4.5. Pozostale okre$lenia podstawowe sg zgodne z obowigzujgcymi, odpowiednimi polskimi
normami i z definicjami podanymi w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogéine”.
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1.5. Ogolne wymagania dotycz ace robét
Ogblne wymagania dotyczace rob6t podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogélne”.
2. MATERIALY
2.1. Ogodlne wymagania dotycz gce materiatéw

Ogolne wymagania dotyczagce materiatéw, ich pozyskiwania i sktadowania, podano w SST D.00.00.00
~Wymagania ogdélne”.

2.2. Stosowane materialy Materialami stosowanymis  a:

— krawezniki przystankowe,

— krawezniki na przejscia dla pieszych (jezeli wystgpig w dokumentacji),

— piasek do podsypki,

- cement do podsypki,

- woda,

— materiaty do wykonania tawy pod krawezniki

— materiaty na wypenienie szczelin.

2.3. Kraw ezniki betonowe przystankowe, kraw  ezniki na przej $cia dla pieszych:

Do wykonania krawedzi peronéw przystankowych na styku peron-zatoka lub peron-jezdnia, nalezy
zastosowac krawezniki wykonane z betonu C 35/45, lite barwy biatej w calej objetosci, (wystajace
16+24 cm ponad jezdnie). W zaleznosci od przeznaczenia rozréznia sie nastepujgce typy
kraweznikow:

2.3.1. Kraw ezniki na przystanki autobusowe

Krawezniki autobusowe stosowane sg na przystankach i zatokach autobusowych. Zastosowany
ksztalt ptaszczyzny czolowej oraz zastosowana réwna i gtadka powierzchnia tej ptaszczyzny redukuje
zuzycie opon podjezdzajgcych do przystanku autobuséow.
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Przekroj poprzeczny kraweznikéw peronowych autobusowych

2.3.1.1. Kraw eznik peronowy autobusowy (o statej wysoko  $ci)
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Kraweznik peronowy przewidziany dla ruchu autobuséw ma stalg wysokos¢ od poziomu jezdni
standardowo +18cm, (ze wzgledu na kat 15 stopni $ciany czotowej szerokos¢ powierzchni gérnej jest
odpowiednio zmienna). Standardowa dtugos¢ 100cm (ze spoing).

2.3.1.2. Kraw ezniki przej sciowe na pochylnie (je zeli wyst gpig w dokumentaciji)

Krawezniki do wykonania ramp przejsciowych z przekroju przystankowego na przekréj przejscia dla
pieszych (lub wysokosci kraweznika poza przystankiem) majg zmienng wysokos¢ i zarazem Kksztatt.
Moga by¢ rdzne rozwigzania zmiany ksztattu okreslone w kartach technicznych. llos¢ elementdw,
zmiany ksztattu i spadek wynika z dokumentacji technicznej. Standardowa dlugos¢ kraweznika
przejsciowego wynosi 100cm (ze spoing).

2.3.1.3. Kraw ezniki na przej $cia dla pieszych (je zeli wyst gpig w dokumentacji)

a) Przyktadowy przekr6j poprzeczny kraweznikbw na przejsciu dla pieszych przy peronie
autobusowym
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b) Przykladowy przekroj poprzeczny kraweznikbw na przejsciu dla pieszych wystepujacych
samodzielnie
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Krawezniki na przejscia dla pieszych przy peronie autobusowym mogg mieé¢ rézne ksztalty
(wysokosci, szerokosci a przy strefach dla wézkéw takze nachylenie) okreslone w katalogu
producenta. Majg obnizong stalg wysokosé¢. llosé elementéw i wysokosé wynika z dokumentacji
technicznej (w zaleznosci od zatozonego $Swiatta $cieku). Standardowa diugosé kraweznika wynosi
100cm (ze spoing).

2.3.2. Kraw ezniki tukowe i inne

Krawezniki sg produkowane takze jako tukowe (luk wewnetrzny i zewnetrzny) o stalej i zmiennej
wysokosci réznych przekrojach. Produkowane sg rézne ksztalty kraweznikébw w zaleznosci od
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przeznaczenia np. na poczatki peronéw autobusowych (dla ochrony két autobuséw od strony
najazdu), do zatok autobusowych typowych i ciggu peronéw ukosnych do jezdni.
Przyktadowe krawezniki tukowe

Rys. 6 tuk wewnetrzny. Rys.7 tuk zewnetrzny.

2.3.3. Odmiany kolorystyczne
W zaleznosci od okreslonych w dokumentacji projektowej barw rozréznia sie odmiany:
1 - kraweznik betonowy standardowy (biaty w masie)

2 - kraweznik betonowy barwiony (w masie - kolory z palety RAL) Kolor kraweznikéw winien
odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w projekcie budowlanym lub wykonawczym. Wykonawca przed
zamOwieniem dostawy musi przedstawi¢ Zamawiajgcemu prébki kraweznikbw do ostatecznego
zatwierdzenia barwy i dalszego poréwnania dostarczanych elementéw z wzorcowymi. Beton
kraweznikdw winien by¢ barwiony w masie, w zwigzku z tym kolorystyka ich ma ograniczenia
technologiczne pod wzgledem jaskrawosci. Na przyktad dla odcienia maksymalnie zblizonego do
koloru zéttego beton winien by¢ co najmniej o barwie RAL 1002 lub bardziej jaskrawe;j.

2.3.4. Wymagania techniczne
Wymagania techniczne stawiane kraweznikom betonowym okresla PN-EN 1340.

W tablicy 1. podano wymagane wiasciwosci na podstawie normy z dodatkowymi wymaganiami
zmniejszajgcymi tolerancje wykonania oraz wymagania odpornosci na poslizgniecie oraz tekstury.

Tablica 1. Wymagania wobec kraweznika przystankowego, betonowego

Lp. Cecha | Zalgcznik | Wymagania
1 Ksztalt i wymiary
1.1 Wartosci dopuszczalnych C Dodatkowe wymaganie zmniejszajgce tolerancje:
odchytek od wymiaréow +2,0 mm

nominalnych, z
doktadnoscig do milimetra

1.2 Dopuszczalne odchyiki od C Dodatkowe wymaganie zmniejszajgce tolerancje:
ptaskosci i prosto-
liniowosci, dla dtugosci

pomiarowe;j -
300 mm +1,5mm
400 mm +2,0mm
500 mm +2,0mm
800 mm +2,0mm
2 Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne
2.1 Odpornos¢ na zamrazanie/ | D Ubytek masy po badaniu: wartos¢ $rednia < 1,0 kg/m?,
rozmrazanie z udziatem przy czym kazdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2
soli odladzajgcych
2.2 Wytrzymatosé na zginanie F
(Klasa wytrzymatosci Klasa Charakterystyczna Kazdy pojedynczy

ustalona w dokumentaciji wytrz. wytrzymatos¢, MPa  wynik, MPa
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projektowej — 2 oznaczenie 3 ) 6.0 >5
wg hormy T)
2.3 Trwato$¢ ze wzgledu na F Krawezniki majg zadawalajgcg trwatos¢ (wytrzymatosé)
wytrzymatosé jesli spetnione sg wymagania pktu 2.2 oraz poddawane sg
normalnej konserwacji
2.4 Odpornos¢ na Scieranie GiH Odpornos¢ przy pomiarze na tarczy
(Klasa odpornosci ustalona Klasa szerokiej Bdhmego,
w dokumentac;ji odpor- sciernej, wg wg zat. H normy — badanie
projektowej -4 — nosci zal. G normy — | alternatywne
oznaczenie wg normy I) badanie
podstawowe
4(1) <20 mm < 18000 mm /5000 mm?
25 Odpornos¢ na | Dodatkowe wymaganie:
poslizgniecie Klasa odpornosci na poslizgniecie min. - R 12 wedtug
DIN 51130
3 Aspekty wizualne
3.1 Wyglad J a) powierzchnia kraweznika nie powinna miec rys i
odpryskow,
b) ewentualne wykwity nie sg uwazane za istotne
3.2 Tekstura J Dodatkowe wymaganie:
1) Powierzchnia gorna kraw eznika winna mie¢
fakture z wypustkami w formie ostrostupéw o
podstawie 9 mm i wysokosci do 2 mm.
Wyczuwalng przez laske niewidomego. L
2) Powierzchnia czotowa kraw eznika
powierzchnia kraweznika
o jednolitym nachyleniu (159 od strony najazdu
autobusow (styczna z kotami/oponami pojazdéw |
komunikacji miejskiej) powinna by¢ réwna i
gtadka, a wyokraglenie dolne na styku z jezdnig
powinno zachowywac statg warto$¢ promienia.
Ksztalt powierzchni powinien by¢ identyczny i
powtarzalny na kazdym kolejnym krawezniku z
uwagi na jej funkcje — réwnego prowadzenia kot |
pojazdu po powierzchni czotowej kraweznika,
powodujgcego minimalizacje zuzycia opon tego
pojazdow K.M. Nieréwno $ci po przytozeniu do
czota kraweznika taty nie powinny przekraczac
wartosci podanych w p. 1.2 nin., tabeli. |
3.3 Zabarwienie J RO znice w jednolitosci zabarwienia, spowodowane

nieuniknionymi zmianami wtasciwosci surowcow lub
warunkéw dojrzewania betonu, nie s g uwazane za
istotne

Ponadto na krawezniki producent winien zapewni¢ minimum 10 letnig gwarancje na wasciwosci
mechaniczne przy typowym zastosowaniu i utrzymaniu na peronach i przejsciach dla pieszych.

2.3.5. Skladowanie

Krawezniki betonowe mogg by¢ przechowywane na sktadowiskach otwartych, posegregowane wedtug
typdw, rodzajow, odmian, gatunkéw i wielkosci. Krawezniki winny by¢ sktadowane na przygotowanych
przez producenta paletach z przektadkami i mocowaniem przewidzianymi przez niego.

2.4. Materiat na tawy

- Beton do wykonania taw pod krawezniki nalezy stosowa¢ klasy C 12/15 wg PN-EN-206.

- Na podsypke cementowo-piaskowg nalezy stosowaé mieszanke cementu i piasku w stosunku 1:4 z
piasku naturalnego spetniajgcego wymagania PN-EN 13242 (uziarnienie — GF 85, zawartos¢ pytlow —
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F3, nasigkliwos¢ — WA241), cementu powszechnego uzytku klasy 32,5 spetniajgcego wymagania PN-
EN 197-1 i wody odpowiadajgcej wymaganiom PN-EN 1008.
2.5. Material na wypetnienie szczelin mi  edzy kraw eznikami

Spoinowanie szczelin przewiduje sie jednosktadnikowym kitem uszczelniajgcym na bazie poliuretanu
0 wysokiej odpornosci mechanicznej i chemicznej, nadajgcym sie do spoinowania szczelin poziomych
i pionowych, do stosowania na otwartej przestrzeni charakteryzujgcym sie odksztatcalno$cig min 25%,
utwardzajgcym sie bez wydzielania mikropecherzykéw, o bardzo dobrej przyczepnosci do betonu,
koloru bialego lub szarego. Dopuszcza sie niespoinowanie kraweznikéw za zgoda Inzyniera. 3.
SPRZET

3.1. Ogodlne wymagania dotycz gce sprz etu
Ogolne wymagania dotyczgce sprzetu podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogolne” pkt 3.
3.2. Sprzet Roboty wykonuje si € przy zastosowaniu:

- ukladarek do kraweznikdéw (ewentualnie recznego lub hydraulicznego zurawia, ze specjalnymi
zawiesiami dostosowanymi kraweznikow)

- betoniarek do wytwarzania betonu i zapraw oraz przygotowania podsypki cementowo-piaskowej,
- wibratoréw ptytowych, ubijakéw recznych lub mechanicznych.

4. TRANSPORT

4.1. Og6lne wymagania dotycz gce transportu

Ogolne wymagania dotyczace transportu podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogoélne” pkt 4.
4.2. Transport kraw eznikow

Krawezniki betonowe mogg by¢ przewozone dowolnymi $rodkami transportowymi po osiggnieciu
przez beton wytrzymatosci minimum 0,7 wytrzymatosci projektowanej, umocowane na paletach przez
producenta.

4.3. Transport pozostatych materiatow

Kruszywa mozna przewozi¢ dowolnym $srodkiem transportu, w warunkach zabezpieczajgcych je przed
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiatami. Podczas transportu kruszywa powinny byc¢
zabezpieczone przed wysypaniem, a kruszywo drobne - przed rozpyleniem.

5. WYKONANIE ROBOT

5.1. Ogolne zasady wykonania rob6t

Ogolne zasady wykonania robét podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogdlne” pkt 5.
5.2. Wykonanie koryta pod tawy

Koryto pod tawy nalezy wykonywaé zgodnie z PN-B-06050. Wymiary wykopu powinny odpowiadac
wymiarom fawy w planie z uwzglednieniem w szerokosci dna wykopu ew. konstrukcji szalunku.
Wskaznik zageszczenia dna wykonanego koryta pod tawe powinien wynosi¢ co najmniej 0,97 wediug
normalnej metody Proctora.

5.3. Wykonanie taw

tawy betonowe wykonuje sie w szalowaniu. Beton rozscielony powinien by¢ wyréwnywany warstwami
i zageszczany.

5.4. Ustawienie kraw eznikdw peronowych ( oraz na przej s$ciach dla pieszych je zeli
dokumentacja tak przewiduje)

5.4.1. Zasady ustawiania kraw eznikéw
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Swiatto (odlegto$é gornej powierzchni kraweznika od gtéwki szyny lub jezdni) powinno byé zgodne z
ustaleniami dokumentacji projektowej. Krawezniki tukowe nalezy zamawia¢ pod konkretny wymiar
promienia i diugos¢ bezposrednio u producenta. Nie dopuszcza sie docinania elementéw na placu
budowy.

5.4.2. Ustawienie kraw eznikdw na tawie betonowej

Ustawianie kraweznikow na lawie betonowej wykonuje sie na podsypce cementowo-piaskowej o
grubosci 5cm po zageszczeniu. Dopuszcza sie ustawianie kraweznikOw samej na tawie betonowej gdy
jest ona uktadana bezposrednio przed montazem kraweznikéw — tzw. metodg ,na mokry beton”.

5.4.3. Wypetnianie spoin

Spoiny kraweznikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 0,5 cm. Spoiny nalezy wypeti¢ przy
pomocy jednosktadnikowego kitu uszczelniajgcego na bazie poliuretanu. Mozna stosowac specjalne
elastyczne wkladki szczelinowe.

UWAGA: SPOIN NIE WOLNO WYPEENIAC ZAPRAWA CEMENTOWA

6. KONTROLA JAKO SCI ROBOT

6.1. Ogolne zasady kontroli jako $ci rob6t

Ogodlne zasady kontroli jakosci rob6t podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 6.
6.2. Badania przed przyst gpieniem do rob6t

6.2.1. Badania kraw eznikow

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca powinien:

— uzyska¢ wymagane dokumenty, dopuszczajgce wyroby budowlane do obrotu i powszechnego
stosowania (certyfikaty zgodnosci, deklaracje zgodnosci, ew. badania materiatbw wykonane przez
dostawcow itp.),

— ew. wykona¢ wilasne badania wilasciwosci materialtdw przeznaczonych do wykonania robdt,
okreslone w pkcie 2 (tablicy 1),

— sprawdzi¢ cechy zewnetrzne kraweznikOw i obrzezy.

Wszystkie dokumenty oraz wyniki badan Wykonawca przedstawia Inzynierowi do akceptaciji.
Sprawdzenie wygladu zewnetrznego kraweznikdw i obrzezy nalezy przeprowadzi¢ na podstawie
ogledzin elementu przez pomiar i ocene uszkodzen wystepujacych na powierzchniach i krawedziach
elementu zgodnie z wymaganiami tablicy 1 i ustaleniami PN-EN 1340.

6.2.2. Badania pozostatych materiatow

Badania pozostatych materiatdw stosowanych przy ustawianiu kraweznikéw betonowych powinny
obejmowaé wszystkie witasciwosci, okreslone w normach podanych dla odpowiednich materiatdw w
pkt 2.

6.3. Badania w czasie robot
6.3.1. Sprawdzenie koryta pod faw e

Nalezy sprawdza¢ wymiary koryta oraz zageszczenie podioza na dnie wykopu. Tolerancja dla
szerokosci wykopu wynosi = 2 cm. Zageszczenie poditoza powinno byé zgodne z pkt 5.2.

6.3.2. Sprawdzenie taw Przy wykonywaniu taw badaniu podlegaj a:

a) Zgodnosé¢ profilu podtuznego gdrnej powierzchni taw z dokumentacja projektows.
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Profil podtuzny gérnej powierzchni tawy powinien by¢ zgodny z projektowang niweletg. Dopuszczalne
odchylenia mogg wynosi¢ £+ 1 cm na kazde 100 m fawy w przypadku stosowania podsypki pod
kraweznik.

b) Wymiary taw.

Wymiary taw nalezy sprawdzi¢ w dwoch dowolnie wybranych punktach na kazde 100 m lawy.
Tolerancje wymiaréw wynoszg: - dla wysokosci + 10% wysokosci projektowanej, - dla szerokosci +
10% szerokosci projektowanej.

¢) Réwnos¢ gérnej powierzchni taw.

Réwnos¢ gérnej powierzchni tawy sprawdza sie przez przytozenie w dwdch punktach, na kazde 100 m
tawy, trzymetrowej faty. Przeswit pomiedzy gérng powierzchnig tawy i przytozong tatg nie moze
przekracza¢ 1 cm.

d) Zageszczenie faw.
Zageszczenie taw bada sie w dwoch przekrojach na kazde 100 m
e) Odchylenie linii taw od projektowanego kierunku.

Dopuszczalne odchylenie linii taw od projektowanego kierunku nie moze przekraczaé + 1 cm na kazde
100 m wykonanej tawy.

6.3.3. Sprawdzenie ustawienia kraw eznikow
Przy ustawianiu kraweznikdw nalezy sprawdzac:

a) dopuszczalne odchylenia linii kraweznikéw w poziomie od linii projektowanej, ktére wynosi + 0,5cm
na kazde 100 m ustawionego kraweznika przy czym na krawedzi peronu i pochylni od strony toru
(+0cm, liczac w kierunku toru i -0.5cm w kierunku przeciwnym od toru),

b) dopuszczalne odchylenie niwelety gérnej ptaszczyzny kraweznika od niwelety projektowanej, ktére
wynosi £ 1 cm na kazde 100 m ustawionego kraweznika (+0cm i -1 dla kraweznika peronowego),

c) réwnos¢ gornej powierzchni kraweznikdw, sprawdzane przez przytozenie w dwéch punktach na
kazde 100 m kraweznika, trzymetrowej faty, przy czym przeswit pomiedzy gorng powierzchnig
kraweznika i przylozong tatg nie moze przekracza¢ 0.5cm,

d) doktadnos¢ wypetnienia spoin bada sie co 10 metréw. Spoiny muszg by¢ wypetnione na gtebokosé
okoto 2cm przy uzyciu jednosktadnikowego kitu uszczelniajgcego na bazie poliuretanu, lub catkowicie
elastyczng wkiadkg szczelinowg o ksztalcie przekroju kraweznika. Dopuszcza sie niespoinowanie
kraweznikow za zgodg Inzyniera

7. OBMIAR ROBOT

7.1. Ogolne zasady obmiaru robét

Ogolne zasady obmiaru robot podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogoélne” pkt 7.
7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostkg obmiarowg jest m (metr) ustawionego kraweznika betonowego. Szczegétowe Specyfikacje
Techniczne D.08.01.03 460

8. ODBIOR ROBOT
8.1. Ogolne zasady odbioru robét

Ogolne zasady odbioru robét podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogoine” pkt 8. Roboty uznaje sie
za wykonane zgodnie z dokumentacjg projektowg, SST i wymaganiami Inzyniera, jezeli wszystkie
pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 daty wyniki pozytywne.
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8.2. Odbidr robét zanikaj gcych i ulegaj acych zakryciu
Odbiorowi robét zanikajgcych i ulegajgcych zakryciu podlegaja:
— wykonanie koryta pod tawe,
- wykonanie tawy,
- wykonanie podsypki.
9. PODSTAWA PLATNO SCI

9.1. Ogdlne ustalenia dotycz ace podstawy ptatno $ci

Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w SST D.00.00.00 ,Wymagania ogélne” pkt 9.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Cena wykonania 1m kraweznika betonowego obejmuje:
— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,
- dostarczenie materiatow na miejsce wbudowania,
— wykonanie koryta pod tawe,
— wykonanie tawy,
- ew. wykonanie szalunku,
— ustawienie kraweznikow
— wypetnienie spoin kraweznikéw elastycznymi przektadkami,
— ew. zalanie spoin elastyczng masg zalewowsa,
— wykonanie podsypki,
— przeprowadzenie badan i pomiaréw wymaganych w specyfikacji technicznej,
— uporzagdkowanie terenu robot.
10. PRZEPISY ZWIAZANE
10.1. NORMY
1. PN-B-06050 Roboty ziemne budowlane
2. PN-EN 206 Beton czes$¢ 1: Wymagania, wlasciwosci, produkcja i zgodnosé
3. PN-EN-13139 Kruszywo do zapraw
4. PN-EN-12620 Kruszywa do betonu

5. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwalen
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu

6. PN-EN1008 Woda zarobowa do betonu -- Specyfikacja pobierania prébek, badanie i ocena
przydatnosci wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z proceséw produkcji betonu

7. PN-EN 197-1 Cement. Czes¢ 1: Skiad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczace cementu
powszechnego uzytku

8. PN-EN 1340 Krawezniki betonowe. Wymagania i metody badan 9 DIN 51130 Prifung von
Bodenbelagen - Bestimmung der rutschhemmenden Eingenschaft — Arbeitsraume und
Arbeitsbereche mit Rutschgefahr, Begehungsverfahren — Schiefe Ebene



