UCHWAŁA NR LIX/456/2006

RADY MIASTA ŚWINOUJŚCIA
z dnia 30 marca 2006 r.

w sprawie wydzierżawienia nieruchomości dla Usedomer Baderbahn  GmbH (UBB).
  
 Na podstawie art. 37 ust. 4 Ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (t.j. Dz.U. z 2004 r. Nr 261, poz.2603,  Nr 281, poz.2782, z 2005 r. Nr 130, poz.1087, Nr169, poz.1420 i Nr175 poz.1459) Rada Miasta uchwala, co następuje:
            § 1. 1.Wyraża zgodę na bezprzetargowe wydzierżawienie na okres 30 lat dla Usedomer Baderbahn GmbH (UBB), HRB 3136 , nieruchomości oznaczonych jako działki  nr 7/2, 8/2, 242/1,  327/6,  242/12, 11/1, 12/1, 13/1, 241/3, 240/5, 240/11, 240/8, 39/42 znajdujących się w Świnoujściu, wzdłuż ul. Wojska Polskiego,  obręb nr 5, oraz działka        nr 469/9 znajdująca się w Świnoujściu, wzdłuż ul. Wojska Polskiego,  obręb nr 4, o łącznej powierzchni  57034 m2,  na cele związane z budową i eksploatacją regionalnej infrastruktury kolejowej ( przedłużenie linii kolejowej UBB z Ahlbeck/granica do Świnoujścia ul. 11- go Listopada ) oraz inne związane z eksploatacją linii kolejowej.

         2. Projekt umowy dzierżawy stanowi załącznik do niniejszej uchwały.
     §  2. Wykonanie uchwały powierza się Prezydentowi Miasta Świnoujścia.
     §  3. Uchwała wchodzi w życie z dniem jej podjęcia. 
Przewodniczący Rady Miasta 
     Stanisław Bartkowiak
Uzasadnienie

Przedmiotem umowy jest dzierżawa nieruchomości pod inwestycję „Przedłużenie linii kolejowej do Świnoujścia na odcinku Świnoujście/ Granica do ul. 11 Listopada”. W ramach inwestycji powstanie niezbędna infrastruktura kolejowa wraz z budynkiem stacji końcowej przy ul. 11 Listopada.

Występująca o dzierżawę nieruchomości spółka UBB zamierza zrealizować inwestycję do końca 2007 roku  pozyskując na ten cel m.in. środki z Inicjatywy Wspólnotowej INTERREG III A. Posiadanie tytułu prawnego do nieruchomości w formie wieloletniej umowy dzierżawy ( minimum 30 lat) lub własności  jest warunkiem koniecznym przy aplikowaniu o te środki. 

 
UBB pokryje wszystkie koszty związane z przygotowaniem inwestycji (wycinką drzew, wyłączeniem gruntów z produkcji leśnej, dokumentacją techniczną), budową, a później utrzymaniem całej infrastruktury kolejowej. Miasto nie będzie angażować się finansowo w to przedsięwzięcie. Ryzyko ekonomiczne (finansowe) przedsięwzięcia, rozumianego całościowo jako budowa linii, jej utrzymanie a także świadczenie usług przewozowych, leżeć będzie  w całości po stronie UBB.
          Stawka dzierżawy ustalona została na poziomie 20 000 zł rocznie. Celem Miasta nie jest zarabianie na infrastrukturze, ale powstanie infrastruktury kolejowej, która w znaczny sposób polepszy dostępność komunikacyjną Świnoujścia. Realizacja tej inwestycji przyczyni się do zwiększenia ilości turystów przybywających do Świnoujścia, przede wszystkim od strony Niemiec, na czym zyskają lokalni przedsiębiorcy (handlowcy, gastronomicy, hotelarze i inni usługodawcy). 

          Przewozy kolejowe służyć mają zaspokojeniu potrzeb społecznych i generalnie, zarówno w Polsce jak i  Niemczech, są deficytowe. W Niemczech regionalne przewozy kolejowe dofinansowywane są z budżetu kraju związkowego, w Polsce ze środków będących w dyspozycji Marszałka Województwa. UBB otrzymuje i w przyszłości otrzymywać będzie dofinansowanie wyłącznie na przewozy po niemieckiej stronie. Odcinek od granicy nie będzie objęty żadnymi dopłatami. Pomimo tego UBB zainteresowana jest zrealizowaniem tej inwestycji bo zwiększy ona atrakcyjność oferty przewozowej tej spółki.    

          Zmiany w polskim prawodawstwie wprowadzone po wejściu Polski do UE dają możliwość realizacji tego typu przedsięwzięć,  po spełnieniu wymogów określonych przede wszystkim w ustawie o transporcie kolejowym,  inwestorom i przewoźnikom niepublicznym          i nie ma znaczenia czy jest to podmiot krajowy czy zagraniczny. 
