PROJEKT WYKONAWCZY

PRZEBUDOWY ULICY GDYNSKIEJ W SWINOUJSCIU
dzialki nr. 526, obre¢b 9 i nr. 326, obreb 5 w Swinoujsciu.

Opracowanie branzowe : branza drogowa

Rodzaj opracowania : projekt budowlano — wykonawczy

Obiekt : przebudowa ulicy Gdyfiskiej w Swinoujsciu
Przedsiewziecie/zadanie : przebudowa

Inwestor : Gmina Miasto Swinoujscie

ul.Wojska Polskiego 1/5, 72-600 Swinoujscie.

Zawarto$c opracowania :

Nk wbe=

Oswiadczenie o zgodno$ci wykonania dokumentacji.
Zaswiadczenia Zachodnioomorskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
Uprawnienia budowlane

Warunki techniczne, operaty, uzgodnienia, opinie formalno-prawne.
Opis techniczny.

Obliczenia techniczne 1 zestawienia.

Rysunki :

- plan orientacyjny w skali 1 : 10.000

- plan sytuacyjny w skali 1: 500

- profil podtuzny w skali 1 :50/500

- przekroje poprzeczne

- przekroje normalne i konstrukcyjne

- szczegobly 1 elementy konstrukcyjne

Projekt docelowej organizacji ruchu i oznakowania.

Oswiadczenie :
oswiadczam, ze projekt wykonawczy pn:”Przebudowa ulicy Gdynskiej
w Swinoujsciu” sporzadzony zostal zgodnie z umowa, obowigzujacymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej, posiadanymi uprawnieniami
i przynaleznoscia do wlasciwej Izby Inzynierow Budownictwa,
jest kompletny z punktu widzenia celu ktoremu ma shuzy¢.

Projektant : technik drogowy Wieslaw Krystek

upr. nr. 448/Sz/94, ZAP/BD/0012/01

Sprawdzajacy : inzynier budownictwa ladowego Adam Drobiazgiewicz

upr. nr. 43/Sz/79, ZAP/BD/0463/01

imig, nazwisko, nr.uprawnien, kod idetyfikacyjny ZOIIB Podpis
Migdzyzdroje; pazdziernik 2009 r.



OPIS TECHNICZNY
do projektu przebudowy ulicy Gdynskiej
w Swinoujéciu wojewddztwo zachodniopomorskie
na dziatkach nr. 526 obreb 9 i nr. 326 obreb nr. 5 w Swinoujsciu

2. Zakres i cel opracowania

Projekt obejmuje przebudowg odcinka drogi lokalnej miejskiej — ulicy Gdynskiej, zlokalizowane;j
na dzialce nr. 526 obreb 9 i nr. 326 obreb 5 w miejscowosci Swinoujécie t.j. na odcinku od
skrzyzowania z ulica Gdanska do granicy zabudowanej nieruchomosci Spétdzielni Mieszkaniowe;j
»Stowianin” o lacznej dlugosci 663,50 mb. wraz z urzadzeniem miejsc postojowych, wjazdow
1 zjazdow do przyleglych i sasiadujacych nieruchomosci.

Stan techniczno eksploatacyjny zastosowanych, réznorodnych nawierzchni o znacznym stopniu
zuzycia technicznego, ubytkach i1 spgkaniach nawierzchni, odksztatceniach profilu podtuznego i
spadkéw poprzecznych oraz zniszczone chodniki, zdekapitalizowane okraweznikowanie 1 brak
systemu odwodnienia nawierzchni a takze roznorodne niepelnowartosciowe lokalnego pochodzenia
materialy zastosowane jako podbudowy nawierzchni bitumicznej oraz wieloletnia eksploatacja i
uzytkowanie przez wysokotonazowe pojazdy samochodowe, spowodowaly dorazna konieczno$é
przebudowy ulicy i dostosowanie do wspotczesnych wymogow i potrzeb uzytkowych.

Przyjete rozwiazania technologiczne i materialowe oraz prawidlowe wykonawstwo branzowe
zapewnia sprawna i bezpieczna komunikacjg, poprawi efektywna komunikacje mieszkancow i
mozliwosci dojazdéw do posesji 1 obiektdéw uzyteczno$ci publicznej, zapewnia mozliwos¢
parkowania i postoju samochodéw osobowych i autobuséw.

Projektowana organizacja ruchu i oznakowanie wplynie na poprawe bezpieczenstwa pieszych i
kierowcdw pojazdow.

1. Zakres rzeczowy zadania :
Roboty przygotowawcze, pomiarowe i rozbiorki:

a/. Pomiary liniowe, odtworzenie punktéw sytuacyjno-wysokosciowych profilu podtuznego,

przekrojéw poprzecznych na dtugosci - 663,50 mb.
b/. Rozbiérka nawierzchni chodnikowych z ptyt betonowych 30x30x5 cm

1 50x50x7 cm na tacznej powierzchni . - 2.656,0 m2
c¢/. Rozbiorka nawierzchni chodnikowych z kostki beton. grub.6 cm na pow. - 52,5 m2
d/. Rozbidrka kraweznikow kamiennych i betonowych typu ulicznego
o wymiarach15x30x100 cm na tawie bet. zwyklej z odwozem na odl. 3 km - 1.326,0 mb

e/. Rozbiorka obrzezy beton.6x20 cm na tawie betonowej zwyklej
f/. Rozbidrka nawierzchni chodnikowej brukowanej z kostki klinkierowej

na podsypce cementowo-piaskowej na powierzchni - 19,0 m2
g/.Rozbidrka betonowej nawierzchni chodnikowej 1 placu postojowego

z beton. ptyt drogowych o grubosci 12 cm na powierzchni - 86,6 m2
h/. Rozbidrka nawierzchni chodnikowej z mas bitumicznych grub. 4 cm

na powierzchni - 236,0 m2
1/. Rozbiorka nawierzchni chodnikowej betonowej w/wa grub. 10 cm

na powierzchni - 72,0 m2

j/. Rozbiorka nawierzchni jezdni z mas mineralno-bitumicznych grubos$ci

warstwy 4 cm. na powierzchni -1.702,0 m2

k/.Rozbiorka nawierzchni jezdni z prefabrykowanych ptyt drogowych
o powierzchni powyzej 3,0 m2 na powierzchni - 876,0 m2



1/. Rozbidrka nawierzchni jezdni z kostki klinkierowo-zuzlowej,

rzedowej 18/22 cm na posypce cementowo-piaskowe;] - 1.069,0 m2
Y. Rozbidrka podbudowy ttuczniowej w/wa grub. 22 cm na nawierzchni

jezdni z transportem urobku w miejsce sktadowania na odl.do 3,0 km - 1.936,0 m2
m/. Zdjgcie warstwy humusu grubos$ci do 20 cm na pasach zieleni z zatadunkiem

1 transportem urobku na odlegtos¢ do 3,0 km - 1.074,0 m2

n/. Zatadunek i transport pozyskanych materialow starouzytecznych
z rozbiorki w miejsce sktadowania na odlegto$¢ do 3,0 km

(ptyty chodnikowe, krawezniki kamienne, ptyty drogowe, klinkier) - 858,5 ton
o/. Zatadunek 1 transport gruzu budowlanego, destruktu na odl. 15 km - 823,0 ton
p/.Demontaz tablic i stupkdéw rurowych oznakowania pionowego - 7,0 szt

. Roboty ziemne, krawezniki i podbudowy :

a/. Korytowanie na catej szeroko$ci w gruncie II/III kategorii na gtebokos¢
do 40 cm / jezdnia 663,0 x 6,0 + zatoki 250,0 x 2,5 + zjazdy 63 szt x 12,0/ - 5.597,2 m2
b/. Wykonanie robdt ziemnych koparkami o pojemnosci tyzki do 0,6 m3

z transportem samochodowym urobku na odlegtos¢ do 3,0 km - 1.959,0 m3
¢/. Wykonanie warstwy odcinajaco - odsaczajacej z piasku o uziarnieniu

0/20 mm warstwa grubosci 10 cm po uwatowaniu - 4.154,0 m2
d/.Ulozenie geowldkniny -4.154,0 m2
e/.Ustawienie wystajacych kraweznikéw betonowych 15x30x100 cm

typu ulicznego na tawie betonowej z oporem - 1.548,0 szt
f/. Ustawienie wtopionych i najazdowych kraweznikow betonowych

15x20x100 cm typu ulicznego na tawie betonowej z oporem - 979,0 szt
g/. Ustawienie obrzezy betonowych 8x30 cm na tawie betonowej zwyktej - 611,0mb

h/. Wykonanie dolnej warstwy podbudowy tluczniowej grubosci 16 cm pod jezdnig
z kruszywa kamiennego famanego o frakcji 0/63 mm stabilizowanego

mechanicznie - 3.851,0 m2
1/. Wykonanie gérnej warstwy podbudowy thuczniowej grubosci 12 cm pod jezdnie
z kruszywa lamanego mineralnego o frakcji 0/31,5 mm stab. Mech. -3.851,0 m2

j/. Skropienie podbudowy thuczniowej emulsja bitumiczna w ilosci 1,0 kg/m2 - 3.851,0 m2
g/. Profilowanie podbudowy tluczniowej masami mineralno-bitumicznymi
grysowymi na warstwy wiazace w ilosci 50 kg/m2 - 208,0 ton

3. Nawierzchnie :

a/. Ulozenie warstwy wiazacej grubosci 5 cm z mas min-bitumicznych grys. - 3.851,0 m2
b/. Skropienie w/wy wiazacej emulsja asfaltowa szybkorozpadowa

w ilosci 0,7 kg/m2 - 3.851,0m2
c¢/. Ulozenie geosiatki - 3.851,0 m2
d/. Utozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego w/wa grubosci 5 cm

po uwatowaniu - 3.851,0 m2

4. Zjazdy, wyniesienia jezdni, zatoki postojowe i miejsca parkingowe :

a/. Wykonanie podbudowy betonowej z betonu B-7,5 na zjazdach
1 zatokach postojowych warstwa grubosci 18 cm po zageszczeniu - 1.788,2 m2
b/. Utozenie nawierzchni zjazdow 1 zatok postojowych z kostki
betonowej grubosci 8 cm (cegla barwiona) na posypce cem-piaskowej 1:4
grubosci 3-5 cm 1 kraty azurowej beton grub.10 cm
- 1.788,2 m2



5. Chodniki, podej$cia do posesji :

a/.Wykonanie podej$¢ chodnikowych do posesji z kostki betonowej

barwionej grub. 8 cm. - 42,0m2
b/. Wykonanie warstwy odcinajacej z piasku o uziarnieniu do 2 cm grub.10cm - 2.529,6 m2
c/.Utozenie warstwy podbudowy Rm grubosci 6 cm pod nawierzchnie chodn. - 2.529,6 m2
d/.Utozenie nawierzchni chodnikowych z kostki betonowej grubosci 8 cm
barwionej grafit lub starobruk melanz cegta na podsypce cem-piaskowej 1:4 - 2.529,6 m2

6. Oznakowanie, zielen i mata architektura :

a/. Oznakowanie pionowe na stupkach rurowych - 59 szt.

b/. Oznakowanie poziome w tym malowanie przejs$¢ dla pieszych - 200,0 m2
c¢/. Plantowanie poboczy, humusowanie i obsianie trawg terenow zieleni - 100,0 m2
d/. Pielggnacja zieleni z podkrzesaniem krzewow 1 przeswietleniem

korony drzew, zywoptotow i krzewow - 12 szt.
e/. Regulacja wysokosciowa studni i zaworow

(teletechniczne — 24 szt, Ks — 15 szt, Kd - 7 szt. H,Z — 17 szt, G — 7 szt. - 71 szt

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO :

Ulica Gdynska w miejscowosci Swinoujécie wojewddztwo zachodniopomorskie stanowi ciag
komunikacyjny drogi gminnej, lokalnej klasy L, zapewniajacy obstuge ruchu pojazdéw
samochodowych dla dostaw zaopatrzeniowych, gospodarczych, technicznych materialowych 1
dostgpu do posesji i nieruchomosci zlokalizowanych przy ulicy dla potrzeb mieszkancow.

Ulica przebiega w terenie rowninnym, posiada niwelete podtuzna z jednorodnie ukierunkowanym
spadkiem podtuznym w kierunku skrzyzowan przyleglych ulic, réznice rzednych niwelety drogi
mieszcza si¢ w granicach 2,73 m na odcinku catkowitej dtugosci 663,50 m.

Rozpoczyna sig od skrzyzowania z droga lokalna ulica Gdanska i przebiega wydzielonym pasem
drogowym (dziatka nr.526 obreb 9 1 nr.326 obreb 5) na dlugosci 663,50 mb. 1 konczy si¢ na granicy
zabudowanej nieruchomosci Spotdzielni Mieszkaniowej ,,Stowianin” (dziatka nr. 541/2 obreb 9).
Ulica uzbrojona i urzadzona w urzadzenia infrastruktury technicznej t/j : kanalizacje sanitarng
Ks. o $rednicy 200 i 300 mm, punktowa chionng kanalizacj¢ deszczowa z przykanalikami
o srednicy Kd. 160 mm w obrebie skrzyzowan z ulicami Szkolna, Grodzka, Grudziadzka i Gdanska
wodociag W o $rednicy 125 mm, sie¢ elektroenergetyczna, teletechniczna i o$wietleniowa na
stupach betonowych.

Posiada nawierzchni¢ jezdni o zmiennej szerokosci od 5,13 do 6,32 m zamknigta obustronnym
okrawe¢znikowaniem kamiennym nieobrobionym i betonowym typu ulicznego o znacznym stopniu
zuzycia, spegkaniach i1 ubytkach strukturalnych betonu. Nawierzchnia jest zdekapitalizowana
o zmiennej 1 nieregularnej konstrukcji przekroju poprzecznego, wyniktej na skutek prowadzonych
w latach ubieglych robdt liniowych przy budowie kolektora sanitarnego, wodociagu, przylaczy
wodno-kanalizacyjnych do posesji oraz budowy kanalizacji teletechnicznej 1 innych urzadzen
infrastruktury techniczne;.



Nawierzchnia zmienna na swej dtugosci jezdni. Odcinek od skrzyzowania z ulica Gdanska do
skrzyzowania z ulica Szkolna o tacznej dtugosci 331,66 mb. 1 powierzchni 1.702 m2 wykonana jest
z masy mineralno — bitumicznej o zmiennej grubosci od 2 do 4 cm o znacznym stopniu zuzycia
eksploatacyjnego przez ruch pojazdow, wykonywanie przyltaczy 1 remontéw urzadzen
infrastruktury technicznej, posadowienia na niepewnych gruntach oraz doraznie wykonywanych
remontach czastkowych ro6znorodnymi strukturalnie masami bitumicznymi, lanymi asfaltami
piaskowymi, fizycznymi wycigciami nawierzchni jak 1 obcigzeniem wysokotonazowym
transportem samochodowym w trakcie robot budowlano-montazowych wykonywanych w
minionych latach , podczas budowy osiedla SM ,,Stowianin”.

Odcinek pomigdzy skrzyzowaniem z ulica Szkolna do ulicy Grodzkiej o s$redniej szerokosci
nawierzchni 6,32 m, i dlugosci 169,24 mb. o powierzchni 1.069,0 m2, wykonany z kostki
klinkierowo-zuzlowej o wymiarach nieregularnych w wigkszosci 18/22 ¢cm posadowionej na
podsypce piaskowej nie spetniajaca parametrow technicznych dla klasy drogi w znacznym stopniu
zdekapitalizowana pod wplywem wieloletniego uzytkowania i wykonywanych remontow i
wymiany przylaczy urzadzen infrastruktury technicznej jak i odksztalcenia profilu podtuznego i
spadkow poprzecznych na skutek braku nosnej podbudowy i1 niewlasciwie przeprowadzanych
remontow czastkowych i odtworzen po instalacji mediow infrastruktury techniczne;.

Pozostaly odcinek jezdni, pomigdzy ulica Grodzka do granicy zabudowanych dziatek budynkami
mieszkalnymi Spotdzielni Mieszkaniowej ,,Stowianin™ o dlugosci 142,90 mb. i $redniej szerokos$ci
jezdni wynoszacej 6,13 m na powierzchni 876,0 m2, wykonany z wielkogabarytowych plyt
drogowych o powierzchni powyzej 3,0 m2 posadowionych na ustabilizowanej podsypce piaskowe;j
0 zmiennej grubos$ci 1 jednorodnym uziarnieniu, powodujacym odksztatcenie profilu podtuznego 1
spadkéw poprzecznych nawierzchni.

Plyty w znacznym stopniu zuzyte o popgkanej powierzchni , przelamaniach poprzecznych ptyt,
ubytkach naroznikow, wykruszeniach o znacznym stopniu skorodowania odstonigtego zbrojenia ,i
braku uchwytow transportowych. Nawierzchnia pofaudowana bez zabezpieczenia szczelin 1
otwordw konstrukcyjno-transportowych.

Ulica na calej dlugosci obustronnie okraweznikowana zniszczonym, popgkanym ze znacznymi
ubytkami betonu w wigkszos$ci zapadnigtym i porozjezdzanym o nieregularnym posadowieniu na
lawie zwyktej bez oporu.

Chodniki w wigkszosci o nawierzchni z ptyt betonowych chodnikowych o wymiarach 35x35x5 cm
1 50x50x7 cm wykonane w latach 70.XX wieku w technologi tradycyjnej o bardzo duzym stopniu
zuzycia 1 mechanicznego zniszczenia poprzez najazd kot wysokotonazowego transportu
samochodowego 1 sprzetu mechanicznego, trwaly postdj pojazdéw osobowych i1 dostawczych,
Laczna powierzchnia nawierzchni chodnikowych z ptyt wynosi 2.656,0 m2 z czego do powtdrnego
wbudowania po robotach rozbiérkowych 1 transporcie uzyska¢ mozna nie wigcej niz 15 do 20 % .
Pozostata powierzchnia 358,0 m2 to réznorodne materialy takie jak masa bitumiczna, beton
monolityczny, kostka betonowa Polbruk grub .6 cm, kostka klinkierowa, kamien nieregularny,
betonowe plyty parkingowe o wymiarach 1,0x0,5x0,08 m. w niewielkim stopniu przydatne do
ponownego wykorzystania.

Ponadto, odtworzone przekopy poprzeczne po przylaczach posiadaja niejednorodne przekroje
poprzeczne w granicach od 1 do 4,5 % oraz nieregularny — odksztalcony profil podluzny
nawierzchni a, takze ubytki we wszystkich rodzajach nawierzchni, doraZnie uzupelnianych
destruktem bitumicznym.

Ulica o ruchu dwukierunkowym o ograniczonej no$nosci , oznakowana ograniczeniem wjazdu
pojazdow o tadownosci powyzej 2,5 ton..

Konstrukcja wulicy posadowiona na gruntach rodzimych, piaszczystych morenowych
jednofracyjnych kategorii II 1 III o znacznej zwigztoSci 1 miazszosci gruntéw, stabilizacja i
przepuszczalno$¢ gruntow dobra.



Oceny dokonano na podstawie dokonanych odkrywek sondowych na glebokos¢ do 1,5 m,
wykonanych odwiertow 1 opinii geologicznej dokonanej przez uprawnionego geologa (zalacznik
Operat geologiczny) oraz na podstawie danych uzyskanych na podstawie robdt liniowych 1
przekopow poprzecznych wykonanych w trakcie budowy rurociagu kanalizacji sanitarnej i
magistrali wodociagowej w latach 90 XX wieku.

Ponadto : wulica posiada urzadzone zjazdy na posesje o roznorodnej konstrukcji nawierzchni 1
réznorodnym stanie uzyteczno$ci techniczno-eksploatacyjnej, wykonanych przewaznie z betonu,
starouzytecznych ptyt nawierzchniowych, trylinki, kostki betonowej grubosci.6 cm /polbruk/ oraz
nawierzchni  zuzlowo-klinkierowych 1 z destruktu bitumicznego o tacznej powierzchni
okoto 756,0 m2. a takze utwardzone dojscia do bram 1 furt wejSciowych na posesje, wykonane
glownie z kostki betonowej, ptyt chodnikowych grubosci 5 cm oraz podesty schodowe z betonu o
duzym stopniu dekapitalizacji 1 zuzycia materiatowego.

Ulica oznakowana podstawowymi znakami pionowymi na slupkach rurowych o znacznym stopniu
zuzycia, korozji 1 braku czytelnos$ci.

Na podstawie wykonywanych w latach 2000- 2001 robdt sieciowych t/j: budowy kolektora
sanitarnego o srednicy 200 mm PVC, magistrali wodociagowej §rednicy 150 mm PE, przylaczy
wodno-kanalizacyjnych 1 uzbrojenia elektroenergetycznego, linii teletechnicznej stwierdza sig
wystgpowanie w miar¢ korzystnych warunkow gruntowo- wodnych i zaleganie gruntow rodzimych,
piaskow II 1 III kategorii.

Liniowe wykopy odtwarzane poprzez zasypanie roznorodnym materialem piaszczystym, gruzem
budowlanym i dowiezionym kruszywem odpadowym , wptynal na powstanie niekorzystnych
odksztalcen profilu podtuznego, zmiang niwelety jezdni, nastapity lokalne zapadnigcia powodujace
sfaudowania liniowe i poprzeczne istniejacej nawierzchni.

Nierownosci przekroju poprzecznego 1 profilu podtuznego powoduja koniecznos¢ dostosowania
niwelety do wymagan rzednych posadowienia istniejacych 1 projektowanych obiektow
mieszkaniowych, zabudowan gospodarczych, garazy, zabudowanych bram wjazdowych na
przylegte nieruchomosci.

Konieczno$¢ dostosowania rzednych niwelety ulicy do niwelety wjazdoéw i zjazdéw na sasiadujace
nieruchomosci powoduje zastosowanie przetaman profilu podtuznego 1 spadkéw poprzecznych a,
takze potrzebg zagospodarowania i odprowadzenia wod opadowych projektowanym rurociagiem
kolektora deszczowego do naturalnych zlewni, poprzez zabudowe studni rewizyjnych, montazu
kratek $ciekowych przykrawgznikowych

Lokalizacja posadowienia przykanalikow, studni rewizyjnych 1 kratek Sciekowych dostosowana
zostala do wymagan i potrzeb prawidlowego odwodnienia i okreslona na planie sytuacyjnym
branzowej czgsci projektu.

4. PROJEKTOWANA TRASA :

Uksztaltowanie terenu, warunki gruntowe, szeroko$¢ istniejacego psa drogowego ulicy jak i
istniejaca zabudowa budynkow mieszkalnych, obiektow gospodarczych, garazy, wjazdow 1 zjazdow
na posesje oraz urzadzone bramy wjazdowe i1 dojscia do posesji i1 istniejaca infrastruktura
techniczna ulicy spowodowalo, ze projektowana niweleta nowej nawierzchni, dostosowana zostata
do naturalnych pochylen podtuznych, spadkéw poprzecznych zmiennych tamanych, skierowanych
do betonowych studni rewizyjnych zlokalizowanych na kolektorach deszczowych kanalizacji
deszczowej 1 zlewni w rejonie skrzyzowan ulicy Gdanskiej, Grudziadzkiej, Szkolnej i Grodzkiej,
posiadajacych uzbrojenie w sie¢ miejskiej kanalizacji deszczowe] oraz nowych zaprojektowanych



odcinkéw kanalizacji deszczowej,krat $ciekowych i $sciekow przykrawegznikowych wiaczonych do
do sieci istniejacych kolektorow w/w ulic o przepustowos$ci zapewniajacej sprawne odprowadzanie
wod opadowych z pasa drogowego przebudowywanej ulicy.

Rozwiazania projektowe dotyczace budowy kanalizacji deszczowej przedstawione zostaly w
projekcie branzowym stanowiacym integralng czgs¢ niniejszego opracowania.(Tom 2, kanalizacja
deszczowa)

Przebudowa linii elektroenergetycznej 1 o$wietlenia ulicy przedstawione zostaty w projekcie
branzowym stanowigcym integralna czg$¢ niniejszego opracowania. (Tom 3, Oswietlenie 1 linie
elektroenergetyczne)

Istniejace stabilne warunki gruntowe potwierdzone badaniami geologicznymi zawartymi w
zalaczonej ,,opinii geologiczne]” pozwalaja na zastosowanie klasycznych rozwiazan
konstrukcyjnych podbudowy 1 nawierzchni (zalacznik: obliczenie konstrukcji 1 przekroje
konstrukcyjne)

Niweleta odwzorowuje zasadniczo istniejace pochylenia 1 dostosowana zostaje do rzednych
istniejacych z tendencja przewyzszenia w granicach +/- 20 cm. Zabezpieczajac przylegle obiekty
kubaturowe przed naptywem wod opadowych sprowadzonych z przylegltych nieruchomosci,
skrzyzowan przylegltych ulic, siggaczy dojazdowych drég, dojazdow, zjazdéw 1 wjazdow
indywidualnych.

Zastosowano krawezniki betonowe typu ulicznego o wymiarach 15x30x100 cm na lawie
betonowej z oporem, wystajace na wysokos¢ 10 cm oraz najazdowe o wymiarach 15x20x100 cm na
fawie betonowej zwyklej na wjazdach, zjazdach i oddzielajace na miejscach postojowych na
wysoko$¢ 2 cm.

Zaprojektowano obustronnie chodniki z kostki betonowej grubosci 8 cm cegla barwiona o
wymiarach 10x20 cm (grafit lub melanz) o zmiennej szeroko$ci zawartej w granicach pasa
drogowego, wynoszacej od 1,50 m do 2,25 m.

Indywidualne zjazdy 1 wjazdy na przylegte nieruchomosci dostosowano do istniejacy
zabudowanych bram wjazdowych 1 w zasadniczej czg$ci mieszcza sig granicach 3,00 m szerokosci
dla wjazdoéw pojedynczych.

Polaczenie nawierzchni chodnikowej i wjazdow zaprojektowano bez zastosowania krawgznikow
poprzecznych 1 skoséw, metoda polaczenia na styk z nawierzchnia zjazdow poprzez profilowanie
wysoko$ciowe 1 spadki poprzeczne stanowiace plynna powierzchnig ciagéw o jednorodnym
materiale wykonawczym z zastosowaniem rdznorodno$ci kontrastowej kolorystyki nawierzchni
chodnikowych i wjazdéw (kostka betonowa grubos$ci 8 cm, cegla).

Skrajne, zewngtrzne obrzeza betonowe o wymiarach 8x30 cm, zastosowane zostaty wylacznie w
miejscach pozbawionych cokotéw lub Scian fundamentowych przylegtych nieruchomosci.

Projektowane pochylenia profilu podluznego niwelety zawarte zostaly w przedziale od 0,5 %
do 2,0 %, za$ spadki poprzeczne od 1,5 do 2,0 % 1 mieszcza si¢ w dopuszczalnych parametrach
technicznych dla drogi ulicy klasy L potoZonej w terenie rowninnym.

Odstgpstwo spadkow daszkowych poprzecznych zastosowano wylacznie w obregbie skrzyzowan z
ulicami Grudziadzka, Gdanska, Szkolna i Grodzka z uwagi na konieczno$¢ dostosowania do
istniejacych warunkow terenowych i uprzednio wykonanych skrzyzowan.

Celem optymalnego wykorzystania warunkow terenowych 1 potrzeb zaprojektowano zatoki
postojowe rownolegte do osi jezdni ( dla samochodéw osobowych i dostawczych o tadownosci do
3,5 ton ) o szeroko$ci 2,50 m na odcinku od ulicy Grudziadzkiej do ulicy Szkolnej w hm 0+203do
hm 0+378 po stronie prawej na calym odcinku z wytaczeniem zjazdow na posesje.

Analogicznie zastosowane zostaly zatoki na odcinku pomigdzy ulica Szkolna a ul. Grodzka po
stronie prawej w hm 0+040 do hm 0+274.

Na odcinku od ulicy Grodzkiej w kierunku SM ,,Stowianin™ zastosowano zatokg postojowa dla
autobusow o szerokosci 3,00 m, za§ na odcinku koncowym przy SM ,,Stowianin” miejsca
postojowe prostopadie do osi jezdni (14 szt miejsc postojowych dla samochodow osobowych 1 2
miejsca dla oséb niepetnosprawnych).



5. PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNTI :

Zaprojektowano rozwigzanie klasyczne dla drog ulic miejskich klasy L i obciazenia ruchem
lekko$rednim KR 2.

Przyjeto nastepujaca technologi¢ realizacyjng :
Po dokonaniu rozbiorek

1/. jezdni o nawierzchni bitumicznej zuzytej eksploatacyjnie o uszkodzonej, pofaudowanej i
niestabilnej powierzchni, o zmiennej grubosci od 1,5 do 3,5 cm. na odcinku pomiedzy ulicami
Gdanska 1 Szkolna o dlugosci 331,66 mb. i powierzchni 1.702,0 m2 wraz z podbudowa
brukowcowo — tluczniowa wykonana z niepetnowartoSciowych, zwietrzalych  materiatlow
pochodzenia lokalnego  nie nadajacych si¢ do ponownego wykorzystania oraz wywozu
pozyskanego rumoszu 1 gruzu transportem samochodowym na wysypisko miejskie na odleglos¢
12,0 km.

2/. jezdni o nawierzchni z kostki klinkierowo — zuzlowej o nieregularnych wymiarach 18/22
cm. na odcinku od skrzyzowania z ulica Szkolna do skrzyzowania z ulica Grodzka o dtugosci
169,24 mb. 1 powierzchni 1.069,0 m2 oraz odwiezieniu i1 przekazaniu odzyskanego materiatu na
sktadowisko miejskie z transportem na odlegtos¢ 3,0 km.

3/. jezdni o nawierzchni z wielkogabarytowych plyt drogowych o powierzchni powyzej
3,0 m2/szt. na odcinku od ulicy Grodzkiej do granicy Spoétdzielni Mieszkaniowej ,,Stowianin™ o
dlugosci 142,9 mb. 1 powierzchni 876,0 m2 ulozonych na podsypce piaskowej 1 ich zaladowaniu
1 transporcie na teren sktadowiska miejskiego na odlegtos¢ 3,0 km.

4/. chodnikéw, o nawierzchni z plyt betonowych chodnikowych o wymiarach 35x35x5 cm 1
50x50x7 cm, betonu, mas mineralno-bitumicznych i innych o tacznej powierzchni 3.114,0 m2,
utozonych na podsypce piaskowe] z posegregowaniem i transportem materialdéw uzytecznych na
miejski plac sktadowiskowy na odlegtos¢ 3,0 km, za§ gruzu i rumoszu na wysypisko miejskie na
odlegtos¢ 12,0 km.

5/. zjazdéw, wjazdéw i zatok postojowych z plyt betonowych 1,0x0,5 x0,08 m, trylinki, kostki
betonowej grubosci 6 1 8 cm, kostki klinkierowej, betonu 1 asfaltu piaskowego o powierzchni

756,0 m2 z posegregowaniem i transportem materiatéw uzytecznych do powtoérnego wbudowania
na miejski plac sktadowiskowy na odlegtos¢ 3,0 km , za$ gruzu i rumoszu na wysypisko miejskie
na odleglos¢ 12,0 km.

6/. kraweznikow betonowych i obrzezy na fawach zwyktych o tacznej dtugosci 1.580,0 mb z
transportem materiatdéw uzytecznych na miejski plac sktadowiskowy na odlegtos¢ 3,0 km, za$ gruzu
betonowego i1 rumoszu na wysypisko miejskie na odlegtos¢ 12,0 km

7/. demontazu krat $ciekowych, oznakowania pionowego, urzadzen zabezpieczajacych w
ogolnej ilosci 45 szt. 1 przekazaniu pozyskanych elementéw inwestorowi

8/. rozbiérki muru oporowego (ceglano-betonowego) na tawie betonowej zwyklej (przy ZSZ)
odcinka dlugosci 65,0 mb. z transportem gruzu na odlegtos¢ 12,0 km

nalezy wykona¢:

1/. mechaniczne korytowanie na catej szerokoS$ci pasa drogowego w gruncie II 1 III kategorii na
projektowana glebokos¢ dla konstrukcji nawierzchni jezdni wynoszaca 40 cm na powierzchni
4.154,0 m2, zjazdow, wjazdow 1 zatok postojowych wynoszaca 20 cm na powierzchni 1.443,2 m2
oraz chodnikdw wynoszaca 10 cm na powierzchni 2.632,5 m2.



2/. roboty ziemne wykonywane koparkami o pojemnos$ci tyzki min. 0,6 m3 z transportem
samochodowym urobku na odlegto$¢ 3,0 km, pojazdami samowytadowczymi o ladownosci
powyzej 12 ton w ilosci 1.959,0 m3 .

3/. wzmocnienie podloza gruntowego geowlokning pod nawierzchnie jezdni i zatok postojowych
poprzez ulozenie geowtdkniny tekstylnej o rozciagliwo$ci minimum 100 kN/m odcinek dlugosci
663,02 mb, na powierzchni 4.154,0 m2

4/. wykonanie warstwy odcinajaco — odsaczajacej z piasku o uziarnieniu do 20 mm warstwa
grubosci 10 cm po uwatowaniu na powierzchni 4.154,0 m2.

5/. ustawienie kraweznikow betonowych typu ulicznego wystajacych o wymiarach 15x30x100
cm na lawach betonowych z oporem w ilosci 979,0 mb oraz wtopionych 1 najazdowych o
wymiarach 15x20x100 cm na fawach betonowych zwyktych w ilosci 1.548,0 mb

facznie - 2.527,0 mb.

6/. dolng warstwe podbudowy tluczniowej jezdni o grubosci 16 cm z mineralnego tamanego
kruszywa kamiennego o uziarnieniu od O do 63 mm stabilizowanego mechanicznie na
powierzchni 4.154,0 m2.

7/. goérng warstwe podbudowy thuczniowej o grubosci 12 cm z mineralnego kruszywa lamanego
kamiennego o uziarnieniu 0 do 32,5 mm stabilizowanego mechanicznie na powierzchni 3.809,0 m2.

8/. skropienie podbudowy tluczniowej szybkorozpadowa emulsja bitumiczna w ilosci 1,0 kg/m2
na powierzchni 3.809,0 m2.

9/. profilowanie podbudowy tluczniowej masami bitumicznymi mineralno — grysowymi na
warstwy wiazace w ilosci 50 kg/2 w ilosci 208,0 ton.

10/. ulozenie warstwy wigzacej nawierzchni bitumicznej grubosci 5 cm po uwatowaniu z mas
mineralno — bitumicznych grysowych na warstwy wiazace na powierzchni 3.851,0 m2.

11/.  skropienie warstwy wiazacej emulsja asfaltowa klotoidowa-szybkorozpadowa
wilo$ci 1,0 kg/m2 na powierzchni 3.851,0 m2.

12/. ulozenie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego zamknigtego warstwa grubosci 5 cm po
uwatowaniu na powierzchni 3.851,0 m2.

13/. ulozenie nawierzchni jezdni na wyniesionym przejsciu dla pieszych 1 skrzyzowaniu z
ulica Grudziadzka wykonanych z kostki betonowej grubosci 8 cm na powierzchni 345,0 m?2.
(w tym: odcinek od ul. Gdanskiej do ul. Szkolnej — 303,00 m2

odcinek od ul. Szkolnej do ul. Grunwaldzkiej — 42,00 m2)

14/. warstwa odcinajaca z piasku o uziarnieniu do 22 mm warstwa grubosci 10 cm po
zageszezeniu pod wijazdy, zjazdy, zatoki 1 miejsca postojowe na powierzchni 1.443,2 m2.

15/. podbudowa betonowa z betonu B-7,5 na zjazdach, zatokach, miejscach postojowych i
wyniesieniach nawierzchni jezdni na przejsciach dla pieszych i skrzyzowaniach warstwa grubosci

18 cm po zaggszczeniu na powierzchni 1.788,2 m2.

16/. ulozenie warstwy podbudowy z mieszanki cementowo — piaskowej 1:4 Rm grubosci 5 cm



po uwatowaniu pod nawierzchnie chodnikowe na powierzchni 2.529,61 m2.

17/. ulozenie nawierzchni chodnikowych i podejs¢ chodnikowych do posesji z kostki betonowe;j
grubosci 8 cm o wymiarach 10x20 cm (cegla barwiona) lub starobruk melanz na posypce
cementowo — piaskowej 1:4, warstwa grubo$ci 3 cm na powierzchni 2.529,61 m2.

18/. ulozenie nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej grubosci 8 cm (cegta barwiona czerwona)
na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 warstwa grubosci 5 cm na powierzchni 871,04 m2.
/w tym: odcinek od ul. Gdanskiej do ul. Szkolnej — 572,67 m2

odcinek od ul. Szkolnej do ul. Grunwaldzkiej(SM Stowianin) — 298,37 m2/.
19/. ulozenie nawierzchni miejsc postojowych z kraty azurowej betonowej grubosci 10 cm
z wypelnieniem otworow ziemia urodzajna i obsianiem trawa na powierzchni 294,45 m2.

20/. ulozenie nawierzchni miejsc postojowych z kostki betonowej grubosci 8 cm
(behaton szara) z 5 % dodatkiem kostki barwionej — pasy segregacyjne, na podsypce cementowo
-piaskowej 1:4, w/wa grubosci 5 cm. na powierzchni 674,33 m2.

21/. wykonanie muru oporowego z cegly klinkierowej pelnej na tawie betonowej zwyklej na
odcinku dhugosci 100,00 m.(przy ZSZ)

22/. montaz oznakowania pionowego na stupkach rurowych w ilosci 49 szt.

23/. malowanie oznakowania poziomego grubopowlokowego w tym: linii segregacyjnych
1 przejs¢ dla pieszych na powierzchni 200 m2.

24/. plantowanie poboczy, humusowanie 1 obsianie trawa terendw zielonych na pow. 100,0 m2.

25/. pielegnacja zieleni z podkrzesaniem krzewow 1 przeswietleniem korony drzew i krzewow
wraz z nasadzeniami nowego drzewostanu i zywoptotow w ilosci 12 szt.

26 /. regulacje wysokosciowa studni teletechnicznych, kanalizacji deszczowej, skrzynek zaworéw
hydrantowych i1 gazowych w ilo$ci 71 szt.

Szczegolowy zakres robot okresla przedmiar robot stanowiacy integralng cze$¢ opracowania.

Projektowana przebudowa ulicy polegajaca na wykonaniu robdt rozbidrkowych, ziemnych,
transportowych wzmocnieniu rodzimego podtoza geowtdkning, ustawieniu krawgznikow 1 obrzezy
betonowych na fawie betonowej, wykonaniu podbudowy dwuwarstwowej thuczniowej z kruszywa
famanego stabilizowanego mechanicznie, wyréwnaniu profilu podbudowy masami mineralno -
bitumicznymi klincowymi, utozeniu dwuwarstwowej nawierzchni bitumicznej oraz wykonaniu
wjazdow 1 zjazdow na posesje , zatok 1 miejsc postojowych oraz utozeniu nawierzchni
chodnikowych z kostki betonowej grubosci 8 cm na podbudowie i podsypce cementowo —
piaskowej, urzadzeniu malej architektury 1 terenéw zielonych oraz oznakowaniu i montazu
urzadzen zabezpieczajacych.

Celem podwyzszenia bezpieczenstwa pieszych w obrgbie Zespotu Szkot w km 0+453,0 pomiedzy
skrzyzowaniem z ulica Szkolna a skrzyzowaniem z ulica Grodzka zaprojektowano wyniesione
przejscie dla pieszych o nawierzchni z kostki betonowej grubosci 8 cm.

Ponadto skrzyzowanie z ulica Grudziadzka w km 0+173,5 zaprojektowano w formie strefy
uspokojenia ruchu jako wyniesionego skrzyzowania o nawierzchni z kostki betonowe;j
grubosci 8 cm. 1 trwatego oznakowania przej$¢ kostka barwiona.



Projektowane 1 wyszczeg6lnione roboty ograniczone szeroko$cia istniejacego pasa drogowego
przedmiotowej ulicy umozliwia sprawna i efektywna komunikacje mieszkancow ulicy Gdynskie;,
wplyna na poprawg bezpieczenstwa ruchu pojazdéw 1 pieszych, poprawia mozliwosci bezpiecznego
parkowania 1 postoju samochodow mieszkancow 1 turystow korzystajacych z bazy noclegowej na
ulicy Gdynskiej 1 ulicach przylegtych.

Umozliwia optymalna organizacje, oznakowanie i zabezpieczenie ruchu, zapewnia ptynny dojazd
do posesji 1 nieruchomosci potozonych wzdhuz ciagu ulicy i1 przyleglych nieruchomosci.

Przyjete rozwiazania technologiczne konstrukcji nawierzchni 1 wzmocnienia podbudowy
zapewniaja trwatos¢ 1 wysoka jako$¢ wykonania robot i eksploatacji ulicy.

Konstrukcj¢ podbudowy, nawierzchni jezdni, chodnikéw, wjazddéw, zjazdow, zatok 1 miejsc
postojowych nalezy wykona¢ zgodnie z planem sytuacyjnym, profilem podluznym, przekrojami
poprzecznymi 1 konstrukcyjnymi, szczegdélami elementow konstrukcyjnych, specyfikacjami
technicznymi nalezytego wykonania i odbioru robot, przedmiarem robdt i §lepym kosztorysem
,Projektu wykonawczego przebudowy ulicy Gdyfskiej w Swinoujéciu” z materiatow
dopuszczonych do uzytkowania publicznego, posiadajacych niezbedne badania laboratoryjne,
aprobaty 1 atesty techniczne oraz aktualne deklaracje zgodnos$ci materiatowej przedtozone przez
producenta dla kazdej dostarczonej partii na plac budowy.

Realizacja rzeczowa przebudowy ulicy Gdynskiej, zgodnie z intencja inwestora zostata podzielona
na dwa niezalezne etapy wykonawcze zawierajace oddzielne opracowanie, czg$ci rysunkowej
projektu wykonawczego w zakresie plandw sytuacyjno-wysokos$ciowych, profilu podiuznego,
przekrojow poprzecznych 1 konstrukcyjnych, przedmiarow  robdt, kosztorysow S$lepych i
inwestorskich, branzy drogowej na wykonanie :

Etapu I - odcinek ulicy Gdynskiej od skrzyzowania z ulica Gdanska PT km 0+000
do skrzyzowania z ulica Szkolna w km 0+382,5 o facznej dlugosci 382,50 m.

Etapu Il - odcinek ulicy Gdynskiej od skrzyzowania z ulica Szkolng w km 0+382,5 m do
granicy nieruchomosci Spotdzielni Mieszkaniowej ,,Stowianin” stanowiacej KT w km 0+663,50
Wspolne elementy opracowania projektowego stanowia :

- opis techniczny, technologia wykonania i zabezpieczenie robot
- opracowania geodezyjne i geologiczne

- zestawienia zbiorcze elementow konstrukcyjnych

- zestawienia zbiorcze powierzchni

- specyfikacje techniczne nalezytego wykonania i odbioru robot
- zaswiadczenia 1 o§wiadczenia

Kolejnos¢ realizacji etapéw robdt uzalezniona jest od mozliwosci finansowania inwestycji 1
wskazania Inwestora

Whbudowanie materiatdw warunkowane jest dopuszczeniem do ich stosowania przez
inspektora robot drogowych bedacego cztonkiem wiasciwej OIIB posiadajacego niezbedne
przygotowanie zawodowe i stosowne uprawnienia budowlane konstrukcyjno-inzynieryjne w
zakresie drog.



6. ORGANIZACJA RUCHU NA CZAS PROWADZENIA ROBOT :

Zaktada si¢ prowadzenie robot przy czg$ciowym ograniczeniu ruchu kotowego i pieszego
do 2 szerokosci jezdni i1 etapowego liniowego ciagu realizacji robot nie przekraczajacego 55-60 mb
z zachowaniem mozliwo$ci dojazdow pojazdow mieszkancow do posesji oraz pojazdow
alarmowych 1 stuzb technicznych.

Na czas realizacji robot wykonawca przedtozy projekt tymczasowej organizacji ruchu,
oznakowania pionowego i zabezpieczenia robot.

Docelowe oznakowanie i organizacja ruchu wykonana zostanie w/g zalacznika “Projekt statej
organizacji ruchu” zawierajacego wykaz oznakowania, lokalizacj¢ usytuowania i posadowienia,
zasady 1 sposob montazu, klas¢ techniczng i format znakéw pionowych, stupkdw i urzadzen
zabezpieczajacych oraz wykonania oznakowania poziomego 1 przej$¢ dla pieszych.

7. BHP :
Nalezy stosowac si¢ do przepisow Rozporzazenia Ministra Gospodarki
z dnia 20.09.2001 r. w sprawie bezpieczenstwa 1 higieny pracy podczas eksploatacji maszyn 1
innych urzadzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych.
- szczegolnie do par.8 tego rozporzadzenia.

STREFY NIEBEZPIECZNE :

- za strefy niebezpieczne (obszary) uwaza si¢ miejsca zagrozone spadaniem przedmiotéw
lub materiatow albo mozliwoscia wpadnigcia cztowieka do zaglebienia.

- Strefa niebezpieczna nie moze wynosi¢ miniej niz 1/10 wysokos$ci z ktorej moga spadac
materiaty lub urzadzenia 1 narz¢dzia, jednak nie mniej niz 6,0 m. W tej odlegtosci powinny
by¢ ustawione bariery ochronne, wyznaczajace granice obszaréw niebezpiecznych oraz
powinny by¢ ustawione tablice ostrzegawcze.

Na placu budowy nalezy umiescic tablicg informacyjna budowy.

Roboty ziemne, rozbiorkowe, podbudowy, nawierzchnie, okrawgznikowanie, odwodnienie
1 oznakowanie nalezy wykon¢ zgodnie z warunkami “Specyfikacji technicznych nalezytego
wykonania i odbioru rob6t” na zadanie pn: “Przebudowa ulicy Gdynskiej w Swinoujsciu”
stanowiacych integralng cz¢c¢$ niniejszego projektu.

Po wykonaniu robo6t pod nadzorem osoby posiadajacej niezbedne przygotowanie zawodowe 1
odpowiednie uprawnienia budowlane, konstrukcyjno-inzynieryjne w zakresie drog.

Do odbioru koncowego robot przedtozy¢ nalezy :

- dokumentacje¢ powykonawcza

- inwentaryzacj¢ geodezyjna

- protokoly badan laboratoryjnych

— atesty, aprobaty techniczne i deklaracje zgodno$ci wbudowanych materiatow
- rozliczenie materiatéw z odzysku

Migdzyzdroje; listopad 2009 r. Projektowal : Wieslaw Krystek



