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PROJEKT BUDOWLANO-WYKONAWCZY tom 03

Obiekt i adres :

Przebudowa ulicy Grunwaldzkiej w Swinoujsciu pomiedzy
ulicg Karsiborskg a ulicg Konstytucji 3 Maja

— |l etap realizacji.

Dziaki nr : 22, 25, 215, 216, 228, 240, 241, 242, 251, 252, 268, 271, 272,

273, 274, 352, 475, ATT/4.

Inwestor :

Zarzad Miasta Swinoujécia.

72-600 Swinoujscie ul. Wojska Polskiego 1.

Tytut opracowania :

Przebudowa sygnalizacji Swietinej (cze$¢ drogowa).

Branza: Drogowa.
Numer projektu : BPIK-24-2002.
Data wykonania : Grudzieri 2004 r.
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1.

Zawartosé opracowania

Opis techniczny

Zatgczniki do opisu -

2.1 Kartogram ruchu nr 1 w szczycie porannym skrzyzowania ul. Grunwaldzkie | Wilkow Mor-
skich

2.2 Kartogram ruchu nr 2 w szczycie popoludniowym skrzyzowania ul. G_runwaldzkiej i Witkdw
Morskich
2.3 Kartogram ruchu nr 3 w szczycie porannym skrzyzowania ul. Grunwalidzkiej i Stevera

2.4 Kartogram ruchu. nr 4 w szczycie popoludniowym skrzyzowania ul. Grunwaldzkie] i Stevera
2.5 Obliczenia przepustowosci wlotdw

Czesc rysunkowa:

Rys. nr 1. Plan orientacyiny skrzyzowania

Rys. nr 2. Plan rozmieszczenia urzadzen sygnalizacji $wietinej w skali 1: 500
Rys. nr 3. Uklad faz sygnalizacji na skrzyzowaniu

Rys. nr 4. Program sygnalizacyiny nr 1 — Tc — 60°

Rys. nr &. Program sygnalizacyiny nr 2 — Te — 70"

Rys. nr 6. Program sygnalizacyjny nr 3 — Tc — 80”
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Opis techniczny.

1.

Podstawa prawna opracowania.

Podstawa opracowania jest Umowa zawarta pomiedzy Zarzadem Miasta Swinouj-
Scia a Biurem Projektow Infrastruktury Komunaine;.

Celi zakres opracowania.

Celem opracowania jest przygotowanie dokumentacji budowlano - wykonawczej
przebudowy sygnalizacji Swietinej na skrzyzowaniu ulic Grunwaldzkiej — Wilkéw Morskich -
— Steyera w Swinoujsciu.

Peina dokumentacja obejmuje Projekt budowlany i Projekty wykonawcze branzowe
Przebudowy ulicy Grunwaldzkiej w Swinoujéciu pomiedzy ulicg Karsiborska a ui. 3go Ma-
ja. Niniejszy Projekt obejmuje branze drogows sygnalizacji na skrzyzowaniu jak WyzZej |
nalezy go realizowaé w terenie w powigzaniu z ww. projekiami.

Materialy wyjsciowe,

a) Witornik podktadu geodezyjnego w skali 1:500 wraz rozwigzaniami projektowymi prze-
budowy ulicy Grunwaldzkie;j.

b) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r w sprawie szczegbiowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnaiéw drogowych oraz urzadzeri bezpie-
czefistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. Dz. U. 220/03
D. 2181

¢) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawig szczego-
fowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz.U. 177/03 p 1729) _

d} Instrukcja obliczania przepustowosci skrzyzowaii z sygnalizacja $wieting ~ GDDKIA
Warszawa 2004

e) Pozostale obowigzujgee przepisy, normy i zarzadzenia.

f) Ustalenia i uzgodnienia z Inwestorem

g) Materialy wiasne projektanta, inwentaryzacie i pomiary w terenie.

Opis stanu istniejacego. ,

Skizyzowanie ulic Grunwaldzkiej — Wilkow Morskich — Steyera ma nietypowy ukiad prze-
strzenny w postaci 2 skrzyzowan typu T, odleglych od siebie o 0k.60 m. Szerokosé jezdni
ul. Grunwaldzkiej wynosi ok. 7 m, ul. Wilkéw Morskich ok. @ m i ul. Steyera ok.7 m. Ruch
drogowy na skrzyzowaniu jest sterowany sygnalizacja éwietng statoczasowa dwufazowg
o diugosciach cykli 45, 80 i 75 sek, przy czym program o cyklu 75 sek jest programem re-
zerwowym. Sygnalizacja $wietina jest realizowana przy pomocy sterownika LUS 16-4M.
Nietypowy ukiad skrzyzowania oraz praktycznie jednopasowe wloty ulicy Grunwaldzkiej z
koniecznoscia realizacji kolizyjnych relacii skretnych powoduja ruchowe perturbacie na
skrzyzowaniu. Bogate zadrzewienie ulicy Grunwaldzkiej powoduja ograniczenia widocz-
nosci w rejonie skrzyzowania, co skutkuje koliziami z ruchem pleszych. Negatywna ccena
bezpieczenistwa i plynnosci ruchu na skrzyzowaniu jest powodem jego przebudowy wg
Projektu budowlanego BPIK , ktorege ukiad projektowany jest przyiety w niniejszvm Pro-
jekcie jako stan wyjsciowy przebudowy sygnalizacji na skrzyzowaniu.

Dane ruchows,

Dia potrzeb projektowych dokonano pomiardéw ruchu na skrzyzowaniu w dniu
5.11.03 ($roda ) w godzinach szczytu porannego (godz. 8.00 - 11.00) i popoludniowego
{godz. 13.00 -17.00 w przedziatach 15 minutowych, z odnotowaniem struktury kierunko-
wej i rodzajowej ruchu. Szczegdlowe omdéwienie wynikdw pomiarow wraz z analizg prze-
pustowo$ci wg stanu istniejgcego sygnalizacii znajduja sie w oddzielnym opracowaniu —
Pomiar ruchu drogowego dla celow przebudowy sygnalizacji. Wyniki pomiardw, przedsta-
wione w zataczonych do niniejszego opisu Kartogramach postuzyly do projektu przebu-
dowy sygnalizacji oraz oceny warunkéw ruchowych po przebudowie (obliczenia przepu-
stowosci w zataczniku do opisu) '
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Opis stanu projektowanego.

6.1. Zmiany geometryczne ulicy i istniejacego zagospodarowania terenu.

Zmiany geometrii skrzyzowania i zagospodarowania terenu sg ujete w Proiekeie
budowlanym i projektach branzowych.

6.2. Organizacja ruchu na skrzyZowaniu

Przedstawiona w niniejszym projekcie pozioma organizacia ruchu na skrzyzowaniu
ma charakter pogladowy dla celéw sygnalizacji $wietinej. Peiny zakres organizacji pozio-
mej | pionowej jest ujety w projekcie branzowym drogowym.

6.3. Sygnalizacija $wietina.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, Projekt przewiduje budowe na skrzyzowaniu
sygnalizacji swietinej staloczasowej. Koniecznos¢ dostosowania sie do obowigzujacych
obecnie regulacji prawno-technicznych dotyczacych sygnalizacji spowodowala iz po prze-
budowie sygnalizacia bedzie realizowaé programy 3 fazowe (stary uklad 2-fazowy). Dia
sterowania sygnalizacji projekt przewiduje zastosowanie sterownika typu Aster 40.

Projektewany plan rozmieszczenia maszidw i stupdw sygnalizacyjnych przedstawia

rysunek nr 2. Wytyczenia lokalizacji elementéw sygnalizacji w terenie a w szczegdlnosc
masztdw i stupdw sygnalizacyjnych z sygnalizatorami nalezy dokonaé wg wspbirzednych
geodezyinych podanych w Projekcie budowianym, z uwzglednieniem wymogbw skrajni
drogowej podanych w Rozporzadzeniu... (Mat. Wyjsc.3.b.).
Szczegoty techniczne osprzetu sygnalizacji, jak np. typy sygnalizatoréw, masztéw i stu-
pow, studni kablowych, przewodéw itp. przedstawiono w Projekcie wykonawczym branzy
elektrycznej. Osprzet sygnalizacyjny powinien spelnia¢ wymagania przywolanego powyzei
Rozporzgdzenia. Dla sygnalizatordw umieszczonych nad jezdnig nalezy zastosowaé
ekrany kontrastowe.

Projekt przewiduje realizacie 3 faz ruchu w ukladzie jak na rys nr 3. Na podstawie
analiz ruchowych przyjeto w projekcie 3 programy sygnalizacji $wietinej o diugosciach cy-
kli Program nr 1 Tc-60", Program nr 2 Te-70” i Program nr 3 Tc-80". Z analizy przepusto-
wosci wynika iz nawet najkrétszy program nr 1 Te — 60” spetia wymagania przepustowo-
sci dia obcigzert ruchowych w szczycie porannym | popotudniowym. Natezenia kwadran-
sowe na wiotach wykazujg iz maksymaine obciazenia wystepuja dosé przypadkowo i nie
mozna okreslic godziny szczytowej jednolite} dla wszystkich wiotdéw. Wstepnie, do obser-
wacji funkcjonowania sygnalizacji na skrzyzowaniu projekt przewiduje realizacje Progra-
mow nr 112 wg Harmonegramu jak nizej, pozostawiajac keniecznosé wprowadzenia Pro-
gramu nr 3 (zapewniajacego najlepsze warunki przepustowosci ale generujgcego naj-
wigksze straty czasu oczekiwania) w miare ustalenia takiej potrzeby.

6.4. Parametry bazowe sygnalizacii.

Grupy nadzorowane:

- Swiatio czerwone grup 1- 15

Grupy kolizvine:

- 1#8,9,10,13 -8# 11

- 2#511 - 7#10,13
- 3#5,6,11,12 - 8#10,13,14,15
- 4#£6,11,12 - 9#13,14,15

- 5#£6/12 -10# 14,15
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Zestawienie czaséw miedzyzielonych:

IK 2K 3K ]4K |5K |6K |7K 8K |9K 10K [11P 112P |13P 14P |15R

IK | 4 3 3 7
2K i 3 5
3K 5 5 | 4 7
4K 5 8 6
5K 6 | 5 B 6 4
6K 4 4 4 ! ) 7
7K g 4 5
8K | 5 ¥ 5 4 1 817
9K | 5 I-B 71516
10K { 6 6 5 , E 5 6
11P 8 5 6 7
12P 6 | 7 | 7
13P | 7 8 1 5] 6 1l
14P 4 7 5 !
15R 31412 LN
Harmonogram realizacji Programoéw
Poniedziatek - Sobota Niedziela
Godziny Program nr Godziny Program nr
0.0 — 5.00 Zbkte migajace 0.0 -6.00 Zoite migajace
500 - 830 Nr1-Tc60° |  6.00-22.00 Nr 2 - Tc 707
8.30 - 15.00 Nr2-—-Tc70 22.06 - 0.00 Zbite migajace
18.00 - 22.00 Nr1-T7c8d”
22.00 - 0.00 Zbke migajace
Program nr 3 jest programem rezerwowym do wprowadzenia po ustaleniu potrzeb zwick-
szenia przepustowosci wiotow ulicy Grunwaldzkie).
7. Obliczenia przepustowosci wlotéw skrzyzowania.

Cbliczen przepustowosci wiotéw dokonano wg Instrukcji GDDKIA 2004 metoda HCM do-
stosowang do warunkéw polskich (poz. 3.d Mat. Wyjéciowych) z uwzglednieniem pomie-
rzonych natezen ruchu. Wyniki obliczen przedstawiono w tabeli zbiorczej (Zatacznik nr 5
do Opisu). Wynika z nich iz nawet najkrétszy program o cyklu Tc — 60" posiada rezerwy
przepustowosci dia wszystkich wlotéw (Stopiert obciazenia wlotu max. 0,75). skrzvzowa-
nia. Po wstepnym okresie eksploatacji sygnalizacji , a takze po obserwadji jej funkcjono-
wania w okresie letnim, przy wzmozonym ruchu turystycznym, nalezy dokonac oceny jej
funkcjonowania i potrzeby ewentualnych korekt pregramu., '

Projektant M
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OBLICZENIE PRZEPUSTOWOSC! wy Instrukeji GDDKIA 2004

Dane wejsciowe;

® ERES - Consult Szezecin

Miasto;  Swinoujscie i 1
Skrzyzowanie; Grunwaldzka - Wilkéw Morskich - Q Permniar ruchu 2003
Wiot A A B B C C D 3] E E F F o
Numer pasa ruchu, 1 2 3 4 5 & 7 8 9 10 11 12
Relacja ruchowa P L P W w L P L P W | w L
Liczba paséw ruchu 1 1 1 1 1 1 1 i 1 i i 1
Grupa sygnalizacyina IK TOK K 1K 2K 3K | 4K 5K 6K 8K 7K 8K
Szerokos$s pasa ruchu 3 2 3 35 3,5 3 3 3 3 3,8 35 3
Pochylenie wiotu % 0 g 0 0 0 1 0 0 a 0 0 1] 0
Udzizt pojazdow cigzkich 0 0 [y 0 0 0 0 v 0 0 Y] 0
Torowisko framwajowe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Pas prawoskr Z piesz. ] ] 1 0 0 0 1 0 1 o] 0 0
Promien skratu 12 15 i5 X x 15 q2 i2 12 X x 20
Ziclotia stizatka {ssk} 19 15
NateZzenie lszezvt por. 60 69 3] 253 | 303 76 55 58 24 204 | 259 27
ruchu m-szczyt 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Q {Pth)  |szezyt ppid 45 68 106 | 405 | 450 87 97 66 52 342 | 332 36
Dane posrednie;
Natezenie nasycenia S 1560 1 18531 920 1 1900 § 1900 E 1707 | 1511 | 1653 | 884 [ 1000 ] 19001 1767
Stopiefi nasycenia Yr 0,038 ] 0,042 0,074 | 0,154 | 0,158 | 0,045 | 0,036 ]| 0,035 0,038 | 6,155 | 0,136 | 0,0153
Stopien nasycenia Ym 6E-G4 | 6E-04) 0,001 | 5E-04 | 5E-04 ] 6E-04 | 7E-04] 6E-04 | 0,001 | 5E-04 | 5E-04 | 0,0006
Stopier nasycenia Y¥p 0.029] 0,041} 01151 0,213 [ 0,237 | 0,051 0,064 0,04 | 0,050 0,18 | 0,175 | 0,0004
) Fazal Faza il Faza lll
Pasy krytycz dlafazyR | 0,159 0,042 0,045
Pasy krytyez dig fazy M
Pasy kiytycz dia favy P 0,237 3,041 § 0,064
Wetenna dlugoss cykiu R B0 Sumz czacdw mziel 14 SumaXkyt= P 03211 <4
Wstepha diugosé cykiu M Suma czasow mziel ' Suma X kryt = <
Wstepna dlugoséoykluP | 70 Suma czasdw mziel 14 Suma Xkryt= 10428 | <1
Zalecana diugosé faz R;  Fazal 30 Fazalll 8 Fazalll 8
Zalecana dlugosé faz M;  Fazal | Faza It Fazalli
Zalecana dhugost faz P;  Fazal | 39 Fazallf 7 Fazallif 10
Przyjete; )
Diugosé cykiu dia szczytu porannego Tr= ] 50 ]okresu m-szczytowego Tm = popctudniowego Tp = '| 70 i
Svgn zielony wTr g 14 22 22 15 10 9 14 22 22 15 10
Ge wTm )
weyku | wTp 12 ] 14 ] 29 29 22 13 | 12 14 20 | 29 | 22 [ 13
Wyniki obliczer;
Przepustowosé  Cr= 234 | 386 | 337 | 697 § 475 | 285 |2267f 386 | 324 | 697 [ 475 | 295
rupy Cm = . . :
C=S5*GefT(Ph) Cp= 267 | 331 381 787 597 ] 317 | 259 | 331 366 | 787 | 597 328
Stopier: Xr=10256101791020210421106381 0267} 02431 0,15 10,1051 04221 0.545 [ 0,0077
obcigzenia Xm = o
wiotu X Xp=] 0,168 | 6,206 | 0,278 | 0,515 | 0,754 ] 0,274} 0,374 02 [0,142] 0,434 ] 0,556 | 0,1097

Uwaga | Obliczenia | nateZenia ruchu podano w jednostkach umownych, tzn. przyjeto udziat pojazdow ciezkich = 0
Obliczenia wykonano dla maksymalnych zanotowanych natezen ruchu na wiotach
Na skizyzowaniu nie wystepuje przekroczenle przepustowosci wiotéw
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