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OPIS  TECHNICZNY

Projekt renowacji rowu przydrożnego związanego z przebudową ulicy Grunwaldzkiej       w Świnoujściu, wraz z analizą stanu odwodnienia.
1. Podstawa opracowania. 

Podstawą opracowania jest umowa nr 17/M-V/WDM/02  zawarta w dniu 18.09.2002 r

pomiędzy Zarządem Miasta Świnoujście a Biurem Projektów Infrastruktury Komunalnej w Szczecinie.

2.
Materiały wyjściowe. 

· decyzja nr 178/2003 o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
· ustalenia miejscowego planu ogólnego zagospodarowania przestrzennego miasta Świnoujścia
· uzgodnienia inwestorskie i branżowe
· mapa geodezyjna w skali 1:500 w formie cyfrowej na płycie CD
· projekt koncepcyjny zagospodarowania terenu ulicy Grunwaldzkiej w Świnoujściu pomiedzy ulicą Nowokarsiborską a przejściem granicznym Świnoujście – Garz opracowanym przez BPIK w listopadzie 2002 r

· opinia geotechniczna

· inwentaryzacja zieleni

· inwentaryzacja w terenie do celów projektowych 

· obowiązujące przepisy i normy projektowe 

3.
Opis stanu istniejącego. 

Ulica Grunwaldzka przebiega w kierunku południowo- zachodnim od centrum miasta do przejścia granicznego Świnoujście- Garz. Niniejszym opracowaniem jest objęty odcinek od przejścia granicznego Świnoujście- Garz do ulicy Krzywej.

Jezdnia o nawierzchni bitumicznej ma zmienna szerokość: od 5,50 m do 4,50 m.

Na odcinku objętym opracowaniem brak oświetlenia ulicznego, a wody opadowe są odprowadzane bezpośrednio do rowów przydrożnych. Stan techniczny rowów jest zły. 
W pasie drogowym ulicy znajduje się uzbrojenie podziemne, a także występuje zieleń niska, średnia i wysoka.

Stan techniczny ulicy na odcinku od przejścia granicznego Świnoujście- Garz do ulicy Krzywej jest bardzo zły. Występują liczne lokalne zapadnięcia nawierzchni zagrażające bezpieczeństwu ruchu.

4. Opis rozwiązań projektowych

4.1. Renowacja rowu przydrożnego 
Istniejący rów przydrożny po stronie południowej ulicy Grunwaldzkiej jest w złym stanie technicznym i należy poddać renowacji.

Zaprojektowano rów o szerokości dna 40 cm i głębokości 60 cm. Skarpy rowu mają pochylenie 1 : 1,5. W celu zapobieżeniu zarastaniu rowu a także zapewnieniu dobrego spływu wody należy umocnić dno rowu typowymi prefabrykowanymi elementami betonowymi szerokości 40 cm ułożonymi na podsypce cementowo- piaskowej 1 : 4 grubości 10 cm. Nad płytkami betonowymi w celu wzmocnienia skarpy ułożyć pas darniny szerokości 50cm.

W miejscach wjazdów zaprojektowano przepusty drogowe z prefabrykowanych rur betonowych Ø 60 cm. Rury są ułożone na podsypce grubości 25 cm wykonanej z pospółki. Wlot i wylot przepustu są zakończone ścianką wykonaną z betonu B 20. Pochylenie dna przepustu powinna wynosić minimum 0,5 % w kierunku spływu wody. Minimalne przykrycie przepustu wynosi 50 cm.
4.2. Analiza stanu odwodnienia
Istniejący rów przydrożny zlokalizowany po prawej stronie ulicy Grunwaldzkiej wchodzi    w skład zorganizowanego systemu kanalizacji deszczowej przebudowanego pasa drogowego.
Zadaniem rowu przydrożnego jest przyjęcie wód opadowych z wpustów deszczowych zlokalizowanych wzdłuż jezdni ulicy Grunwaldzkiej na odcinku od przejścia granicznego do krzyżowania z ulicą Krzywą oraz odprowadzenie tych wód do istniejącego a modernizowanego zbiornika retencyjnego przepompowni melioracyjnej.

Zaprojektowany przekrój rowu, przy całkowitym napełnieniu h= 60 cm, umożliwi uzyskanie maksymalnej przepustowości ok. 450 l/s.

Wielkość maksymalnego przepływu wody deszczowej z terenu drogi, przy założeniu prawdopodobieństwa p=20% wyniesie ok. 100l/s, co stanowi 25% wykorzystania zdolności hydraulicznej. Napełnienie rowu przy maksymalnym obliczeniowym natężeniu przepływu wyniesie h=25 cm.

Rzędna dna rowu w najniższym punkcie (wylot do osadnika) wynosi -0,70 m.

Maksymalny poziom wód gruntowych po obniżeniu w przebudowywanym zbiorniku retencyjnym będzie występowała na rzędnej -1,40 m, tj. ok. 70 cm poniżej projektowanego dna rowu.

Z powyższej analizy wynika, że zjawisko przepływu wody w rowie będzie występowało okresowo tylko podczas dni deszczowych. W pozostałym czasie rów będzie pusty.
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